NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului cu privire la inspectia
tehnica periodica a vehiculelor rutiere

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului cu privire la inspectia
tehnica periodica a vehiculelor rutiere, este elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale (in continuare - MIDR).

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul hotararii de Guvern pentru aprobarea Regulamentului cu privire la inspectia
tehnica periodica a vehiculelor rutiere a fost elaborat intru executarea prevederilor art. 3 lit. g)
din Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014, fiind inclusiv prevazut in pct. 265 al Planului de
Actiuni al Guvernului pentru anul 2024, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 887/2023.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a
cadrului normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Inspectia tehnica periodica este o componenta a unui sistem de reglementare mai amplu,
la care vehiculele participa pe toatd durata ciclului lor de viata, de la omologare, trecand prin
inmatriculare si inspectii tehnice, pana la casare.

Actualmente in Republica Moldova procesul de inspectie tehnica este reglementat in
conformitate cu prevederile Codului Transporturilor Rutiere nr.150/2014 si Anexei nr.3 la HG
nr.1047/1999 cu privire la reorganizarea Sistemului informational automatizat de cautare
"Automobilul" in Registrul de stat al vehiculelor si introducerea testarii a autovehiculelor si
remorcilor acestora, cu modificarile si completarile ulterioare. Totusi, actele sus mentionate
prevad fragmentat procesul de inspectie tehnica periodicd, iar in timp unele standarde au
evoluat.

Examinand activitatea statiilor de inspectie tehnica periodica si situatia actuald in
domeniul inspectiei tehnice periodice, identificim urmatorii factori ce au determinat aparitia
problemei:

1. Ponderea scazutad de vehicule Tnmatriculate supuse inspectiei tehnice periodice.

2. ,,Zero” cazuri de interzicere a exploatarii vehiculelor ca urmare a inspectiei tehnice.
3. Rata extrem de scazuta de depistare a defectelor tehnice.

4. Presiunea semnificativa asupra mediului ca urmare a parcului auto invechit.
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Potrivit datelor prezentate de Biroul National de Statistica la situatia de la 01 octombrie
2023, in Republica Moldova sunt inmatriculate in total 1213240 vehicule de toate tipurile,
inclusiv remorci, iar 773140 dintre ele sunt autoturisme.

Din numarul total de autoturisme, inmatriculate primar, 5917 au fost fabricate in anul
2023; 2796 — in 2022; 1202 —in 2021; 2025 — in 2020; restul (34.091) fiind fabricate pana in
anul 2020.
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O problema actuala pana in prezent este ca nu toate vehiculele mentinute in trafic rutier,

inmatriculate sunt supuse inspectiei tehnice periodice.

Ponderea scazuta de vehicule inmatriculate supuse ITP este cauzata de:

a) vehiculele care stau la parcarile de vanzare majoritatea sunt devamate dar nu sunt
supuse inspectiei tehnice.

b) in baza de date a ASP sunt inregistrate vehicule care din diferite motive sunt distruse,
sau nu mai sunt, dar figureaza incd in baza.

¢) sunt multe vehicule ce au apartinut colhozurilor, sovhozurilor, asociatiilor, societatilor
pe actiuni care sunt in bucati, si la fel inca stau in baza ASP.

d) vehiculele unor categorie de cetateni care au plecat peste hotare si stau parcate, la fel
nu sunt supuse ITP.

Situatia este alarmanta deoarece din 1.213.240 de vehicule sunt supuse inspectiei tehnice
periodice doar 713324 vehicule (doar 58,79% din numarul total pentru anul 2023).
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Totodata, rata extrem de scazutd de depistare a defectelor tehnice in Moldova, in
comparatie cu alte tari, ridicd semne de intrebare in ce ceea ce priveste eficacitatea si
corectitudinea procesului de inspectie tehnica periodica efectuat.

In perioada 2022-2023 la inspectia tehnica periodici s-au inregistrat “zero” cazuri de
interzicere a exploatarii vehiculelor si 19308 (in an.2022) respectiv 16036 (in an.2023) cazuri
de acordare a termenului de pana la 30 de zile pentru inlaturarea neajunsurilor

Spre exemplu in Germania la fiecare doi ani, vehiculul trebuie sa mearga la ,,doctor”
pentru inspectia tehnicd principali la Asociatia de Inspectie Tehnica (TUV). in cazul masinilor
noi, prima inspectie tehnica este necesara dupa trei ani. Pentru perioada iulie 2022 pana in iunie
2023 TUV a evaluat aproximativ 9,7 milioane de inspectii generale auto. Circa 61,5% din toate
masinile care au fost inspectate de experti in timpul inspectiei generale (HU) la statia TUV
NORD din Rheinbreitbach anul trecut nu au avut defecte. In plus, au existat doar defecte minore
la 18,4%. Au fost gasite defecte semnificative si periculoase la cel putin 20,1 la suta dintre
vehicule.

Este atestat si faptul ca inspectia tehnica este perceputd de multi ani ca fiind o
formalitate mai degraba decat o obligatie necesard pentru siguranta si buna functionare a
vehiculelor. Chiar daca legislatia actuald prevede verificarea periodica obligatorie a
conformititii tehnice al vehiculelor, aceasta este una formali si deseori ignorat. In ultimul timp
tot mai multi soferi anuleaza sistemul AdBlue, EGR filtrul de particule, fapt atestat prin
numeroasele anunturi de oferire a serviciului dat. Aceasta practica este extrem de nociva pentru
mediu si oameni.

In Republica Moldova, majoritatea vehiculelor supuse inspectiei tehnice periodice sunt
intr-o stare tehnica necorespunzatoare si nu corespund pe deplin normelor tehnice de exploatare
si de siguranta traficului rutier, car si de protectie a mediului inconjurator.

Ca urmare prezentdm numadrul de sanctiuni aplicate in Republica Moldova, pentru
incalcarea prevederilor art. 229, alin. (2) din Codul Contraventional nr.218/2008, pe perioada
anilor 2018-2022.

Conform datelor prezentate de Inspectoratul General al Politiei din 06.11.2023 este in
crestere, incepand cu anul 2019 pana in prezent:

Pentru incalcarea regulilor de inmatriculare, de inregistrare de stat si de inspectie tehnica
periodica a vehiculelor s-au Inregistrat :

- pentru anul 2018 - 16, 776 procese-verbale;




pentru anul 2019

11,386 procese-verbale;

pentru anul 2020 - 18,044 procese-verbale;

pentru anul 2021 - 18,965 procese-verbale;

pentru anul 2022 - 22,483 procese-verbale;

pentru (10 luni ale anului 2023) - 16, 447 procese-verbale.

Potrivit datelor din Sistemul informational automatizat “Registrul accidentelor” pe
parcursul lui 2023 in toata tara s-au inregistrat 1.976 de accidente. In rezultatul acestora 197 de
persoane au decedat, iar 2.285 au fost/rdmas traumatizate.

Nu in ultimul rand, sectorul transporturilor continud si exercite o presiune
semnificativa si asupra mediului si, in cele din urma, asupra sandtatii umane, sub forma poludrii
aerului, a schimbarilor climatice si a zgomotului.

Totodata, mentionam ca, proiectul propus va avea un impact semnificativ atat asupra
cetatenilor, cat si asupra mediului de afaceri, cu efecte pozitive cat si negative.

Introducerea unor norme noi va implica necesitatea proprietarilor de vehicule si agentilor
economici prestatori de servicii de inspectie tehnica periodica sa revizuiasca unele procese
pentru a se adapta noilor conditii. Acest lucru la fel poate implica costuri suplimentare pentru
actualizarea dotarii statiilor, formarea personalului si conformitatea cu noile reglementari.
Acest fapt poate duce la majorarile tarifelor de inspectie tehnica periodica. Pe de altd parte
aceste masuri ar putea imbunatati siguranta rutierda si calitatea serviciilor oferite (estimativ
costurile pentru inspectia tehnicd periodicd, vor creste pana la 15-20%).

Ca efecte pozitive:

- Va fi sporita siguranta rutiera in trafic;

- Vafi instituit un mecanism clar de monitorizarea;

- Proprietarii de vehicule vor avea o previzibilitate vor putea planifica reparatiile si
diminua costurile pentru reparatii majore in viitor;

- Eficienta sporitd a statiilor de inspectie. Va creste calitatea serviciilor de inspectie
tehnica periodica;

- Stimularea reinnoirii parcului de vehicule din tara.

- Sevareduce emisiile de CO2.

Astfel, pentru ca inspectia tehnica periodica sd devina o parte a sistemului care sa
contribuie la siguranta rutiera si protectia mediului inconjurator, prezenta unui cadru normativ
concis care sd stabileascd cerinte si conditii de inspectie, este indispensabil.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

3.1. Scopul proiectului constd transpunerea partiald a prevederilor Directivei
2014/45/UE a Parlamentului European si Consiliului din 3 aprilie 2014 privind inspectia tehnica
periodica a autovehiculelor si a remorcilor acestora si de abrogare a Directivei 2009/40/CE,
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 127 din 29 aprilie2014, nr. CELEX:
0201410045 , modificata la data de 20 mai2023, astfel cum a fost modificata prin Directiva
delegata (UE) 2021/1717 a Comisiei din 9 iulie 2021 de modificare a Directivei 2014/45/UE a
Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste actualizarea denumirilor anumitor
categorii de vehicule si adaugarea sistemului eCall pe lista elementelor care trebuie testate, a
metodelor, a motivelor care au determinat defectarea si a evaludrii deficientelor din anexa I si
anexa III la directiva respectiva, cat si in revizuirea si coeziunea prevederilor actuale ale HG
nr.1047/1999 cu privire la reorganizarea Sistemului informational automatizat de cautare
"Automobilul™ in Registrul de stat al vehiculelor si introducerea testarii a autovehiculelor si
remorcilor acestora si al Codului transporturilor rutiere nr.150/2014, si aducerea acestora in
concordanta cu cadrul national si international de reglementare a inspectiei tehnice periodice ale
vehiculelor.




In elaborarea proiectului s-au luat in considerare practicile deja existente din acest
domeniu, s-au analizat problemele existente si modalitatile de reglementare a acestui domeniu
in alte tdri UE. Proiectul propune aprobarea unor prevederi care sa defineasca structura
sistemului national de inspectie tehnica periodica, precum si modul de efectuare.

Conform prevederilor proiectului inspectia tehnica periodica va fi realizata de catre
statiile de inspectie tehnica autorizate, iar monitorizarea acestui domeniu urmeaza a fi realizata
de catre Agentia Nationala Transport Auto.

Proiectul este elaborat in vederea reglementarii modului de organizare, executare
control a inspectiei tehnice, continutul inspectiei tehnice periodice, modul de executare si
metodele aplicate.

Prezentul proiect cuprinde:

- domeniul de aplicare;

- organizarea inspectiei tehnice periodice, cerinte de inspectare, conditii;

- continutul, modul de executare si metode aplicate in procesul de inspectie tehnica
periodica;

- continutul inspectiei tehnice periodice a vehiculelor rutiere in conformitate cu
conditiile Acordului european referitor la transportul rutier international de marfuri periculoase
(ADR);

- continutul inspectiei tehnice periodice a vehiculelor rutiere in conformitate cu cerintele
actelor normative ale Conferintei Europene a Ministrilor de Transport (CEMT);

- continutul inspectiei tehnice periodice a vehiculelor rutiere in conformitate cu cerintele
Acordului INTERBUS, modul de executare si metodele aplicate;

- continutul inspectiei tehnice periodice a vehiculelor rutiere privind clasificarea
autobuzelor/autocarelor pe categorii de confort, modul de executare si metodele aplicate.

Prin adoptarea proiectului se urmareste:
- Adaptarea regulilor pentru procesul de inspectie tehnica periodica, in scopul mentinerii
sigurantei traficului rutier si protejarii mediului inconjurator (prin introducerea clasificarii
vehiculelor si introducerii domeniului de aplicare);
- Imbunititirea ratei de depistare si remediere a neconformititilor tehnice ale vehiculelor (prin
introducerea criteriilor de evaluare a deficientelor vehiculelor la efectuarea inspectiei tehnice
(anexa.nr.2 la regulament));
- Evitarea greselilor neintentionate, care sunt sdvarsite in timpul activitdtii de inspectie tehnica
ca urmare a testelor gresite, ce pot duce la pagube cauzate vietii, sdnatdtii, mediului natural.
- Ajustarea conditiilor minime de petrecere a inspectiei tehnice ce vor duce la deplasarea in
conditii de siguranta si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a marfurilor si a persoanelor
transportate;
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inspectiei tehnice;
- Innoirea parcului de vehicule din Republica Moldova.
- Eficientizarea instruirii personalului ar duce la identificarea mai rapidd a problemelor
vehiculelor.
- Ajustarea si actualizarea legislatiei la noile standardele, pentru a asigura ca standardele de
sigurantd folosite pana in prezent sunt in concordanta cu standardele actuale.

Obiectivele urmarite sunt:

1) Dotarea a 100% dintre statiile de inspectie tehnice periodica cu echipamente
tehnice standard.

2) imbunititirea ratei de depistare a defectelor tehnice a vehiculelor (100%).

3) Cresterea ratei de inspectie tehnica a vehiculelor inmatriculate (80% din totalul
de vehicule).

4) Cresterea cu 80 la suta a ratei de asigurare a securititii circulatiei rutiere urmarea
a depistarii deficientelor majore si restrictiondrii exploatarii vehiculelor ce nu corespund
standardelor de securitate.




5) Reducerea emisiilor de poluanti de la vehicule ( 50% din totalul de vehicule)
pentru a Tmbundtati calitatea aerului, promovarea unui transport mai sustenabil, care sa reduca
poluarea si efectele sale negative asupra sanatatii populatiei. Reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd si a altor poluanti prin impunerea unor standarde stricte de emisii pentru vehicule.

6) imbunﬁtégirea reglementarii modului de efectuare a inspectie tehnice periodice.
Racordarea legislatiei nationale ale inspectiei tehnice conform prevederilor actelor normative
UE este esentiald, pentru a garanta eficienta si aplicabilitatea instrumentelor juridice specific al
fiecarei tari UE. (in corespundere cu DIRECTIVA 2014/45/UE A PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI A CONSILIULUI din 3 aprilie 2014 privind inspectia tehnica periodica a
autovehiculelor si a remorcilor acestora).

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
considerare

Existd doar doua optiuni:

Proiectul dat vine sa asigure un mecanism de implementare a unor obligatiuni, cerinte si
prevederi cu privire la inspectia tehnica periodica si are scop transpunerea si stabilirea listei
parametrilor supusi verificarii si metodele de verificare a acestora, in conformitate cu
prevederile Directivei 2014/45/UE a Parlamentului European si a consiliului din 3 aprilie 2014
privind inspectia tehnica periodica a autovehiculelor si a remorcilor acestora si de abrogare a
Directivei 2009/40/CE.

O alta solutie identificatd este utilizarea legislatiei existente, care este segmentata ceea
ce face dificila integrarea prevederilor. Cadrul normativ va ramane segmentat si nu va fi un act
normativ care va descrie Tn mod laconic actiunile care urmeaza sa le Intreprinda expertii pentru
activitatea de inspectie tehnica, va scadea increderea in sistemele de reglementare, vor creste
riscurile de accidente, va duce la consecinte negative asupra mediului.

Prin urmare este recomandat implementarea unui nou regulament.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Din anul 2018 pana in 2023 numadrul vehiculelor ce au fost supuse inspectiei tehnice
periodice si au achitat fondul rutier a crescut constant, de asemenea fondul rutier a crescut,
sugerand o corelatie pozitiva intre numarul de vehicule inspectate si fondul rutier.

Anul Vehicule Fond Rutier (lei)
inspectate
2018 567 086 785 771 144,22
2019 608 074 833 066 824,23
2020 598 452 826 929 236,04
2021 642 842 881 761 350,02
2022 662 811 908 266 932,27
2023 713 324 971 938 085,80

Dar comparand cu numarul total de vehicule inmatriculate in anul 2023 (1.213.240
vehicule) putem estima pierderile fondului rutier pe baza valorilor medii colectate per vehicul
inspectat. Astfel putem estima ca pierderea aproximativa este de 680 885 592 lei anual. Aceasta
estimare subliniazd impactul semnificativ asupra fondului rutier ca urmare a neefectuarii
inspectiilor tehnice pentru toate vehiculele.

Astfel prin introducerea unor norme noi v-or creste revarsarile la bugetul statului.
Totodata, prin aprobarea proiectului de hotarare nu se v-or implementa reforme structurale sau
institutionale.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Nu este aplicabil.




4.3. Impactul asupra sectorului privat

Introducerea unor norme noi va avea un impact minim asupra sectorului privat, in special
asupra agentilor economici care opereaza statii de inspectie tehnica periodica. Regulamentul cu
privire la inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere stabileste niste reguli la organizarea,
executarea si controlul activitatii de inspectie tehnica periodica.

La moment, in Republica Moldova sunt inregistrate 112 statii de inspectie tehnica
periodica care vor trebui sa isi adapteze procesele interne pentru a se conforma noilor cerinte.

Aceasta adaptare va implica, in principal, revizuirea procedurilor operationale si, n
unele cazuri, cu posibilele investitii suplimentare pentru actualizarea echipamentelor.

Desi acest lucru poate genera costuri suplimentare, impactul financiar este estimat a fi
minim datoritd existentei unei perioade de tranzitie de 1 an, care permite agentilor economici sa
se adapteze noilor reguli intr-un mod gradual.

Proiectul a fost transmis spre avizare prealabild catre reprezentantii statiilor de inspectie
tehnica, care Tn aviz nu au mentionat careva costuri de implementare.

Pentru consumatori implementarea proiectului poate duce la majorarea tarifelor de
inspectie tehnica periodica (estimativ costurile pentru inspectia tehnica periodicd, vor creste
pand la 15-20%). Pe de altd parte implementarea noilor norme ar putea duce la o crestere a
calitatii serviciilor prestate, ceea ce ar putea contribui la sporirea increderii publicului in
sistemul de inspectie tehnica, si implicit la cresterea cererii pentru aceste servicii.

4.4. Impactul social

Efectele indirecte de la implementare prevederilor regulamentului sunt:

1.Imbunitatirea sigurantei rutiere - noul regulament va contribui la cresterea securitatii
rutiere prin asigurarea faptului ca toate vehiculele care circuld pe drumuri publice indeplinesc
standarde tehnice stricte de functionare. Acest lucru ar duce la o reducere a numarului de
accidente rutiere protejand astfel vietile participantilor la trafic.

2.Protectia vietilor umane - 0 inspectie tehnica riguroasa poate preveni defectiuni majore
ale vehiculelor, care, altfel, ar putea duce la accidente fatale. Prin urmare, implementarea noului
regulament ar contribui la salvarea de vieti omenesti.

3. Imbunitatirea calititii aerului - prin asigurarea conformititii vehiculelor cu
standardele de emisii, regulamentul poate contribui la reducerea poluarii aerului, avand astfel
un efect benefic asupra sanatatii publice.

3. Constientizarea si educatia publicului privind siguranta rutiera:

Implementarea unui nou regulament ar putea veni cu campanii de constientizare si educare a
publicului despre importanta mentinerii vehiculelor in stare buna de functionare.

4.Reducerea costurilor medicale - 0 reducere a numarului de accidente rutiere, va duce
la scaderea si costurilor asociate de tratamentele medicale si reabilitarea persoanelor
accidentate, avand astfel un impact pozitiv asupra sistemului de sanatate.

Ca impact negativ:

1. Cresterea costurilor pentru unii proprietari de vehicule:

Introducerea unor inspectii mai stricte ar putea duce la costuri suplimentare pentru
proprietarii de vehicule, care ar putea fi nevoiti sa investeasca in reparatii si intretinere. Aceste
costuri pot prezenta o povara financiara, in special pentru proprietarii de vehicule mai vechi,
pentru cei cu resurse modeste sau unele categorii de persoane ce beneficiaza de scutiri sociale.

Drept urmare a aprobarii Regulamentului cu privire la inspectia tehnicd periodicad a
vehiculelor rutiere se va abroga Anexa nr. 4 la Hotararea Guvernului nr.1047/1999 cu privire
la reorganizarea Sistemului informational automatizat de cautare ,,Automobilul” in Registrul de
stat al vehiculelor si introducerea testarii a autovehiculelor si remorcilor acestora. Drept urmare,
unele categorii de persoane (participantii la razboiul din Afganistan, la conflictul transnistrean,
la lichidarea urmarilor avariei de la Cernobil si persoanele cu dizabilitati severe) v-or fi lipsite
de scutirea de plata a serviciilor pentru testarea tehnica periodica a vehiculelor.
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4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Nu este aplicabil.

4.4.2. Impactul asupra echitdtii si egalitatii de gen

Nu este aplicabil.

4.5. Impactul asupra mediului

Sectorul transporturilor continua sa exercite o presiune semnificativa asupra mediului
si, in cele din urma, asupra sandtatii umane, sub forma poluarii aerului, a schimbarilor climatice
si @ zgomotului, printre altele. Presiunile exercitate de sectorul transporturilor asupra mediului
depind de trei factori principali: numarul si durata calatoriilor; modurile de transport folosite,
avand in vedere faptul c@ unele sunt mai ecologice decat altele, si tehnologia folosita de fiecare
mod de transport.

Un exemplu concret este starea precara a vehiculelor de rutd, incepand de la emisii
ridicate de gaze toxice si pana la lipsa confortului pentru pasageri.

Un alt exemplu este parcul autovehiculelor inregistrate in Republica Moldova este
invechit. Conform datelor Registrului de Stat al Transporturilor, Agentia Servicii Publice, peste
80% din autovehicule inmatriculate au o varsta mai mare de 10 ani, 15 la suta vehicule intre 5
si 10 ani, circa 5% vehicule cu varsta de pana la cinci ani. Astazi, pe piata vehiculelor rutiere
activeazd circa 8 agenti economici care au statut de dealer autorizat sau reprezentant al
producatorului, care asigurd importul a peste 70 % din vehiculele rutiere noi comercializate pe
piata. Restul sunt importate de alti agenti economici mici.

Toate aceste aspecte contribuie tot mai intens la poluarea mediului, la aparitia diverselor
afectiuni.

Transporturile sunt o sursd majora de poluare a mediului, din cauza motoarelor cu ardere
interna, iar poluarea mediului urmeaza o curba ascendenta, fara o scadere a nivelului poluarii
din cauza autoturismelor care se Inmultesc an de an pe sosele;

O solutie la aceasta situatie ar putea fi optarea pentru mijloace de transport ,,verde”,
care au 0 emisie scazutd de CO2, cum sunt mijloacele de transport electric sau cele de tip hibrid
si sunt eficiente energetic, avand un consum de combustibil redus.

Dar cele mai optime solutii pentru Republica Moldova ar fi imbunatatirea reglementarii
modului de petrecere a inspectie tehnice, imbunatatirea ratei de depistare a defectelor tehnice a
vehiculelor si perceperea inspectiei tehnice ca o obligativitate. Ca urmare se va diminua numarul
vehiculele neconforme sau nesigure care au un efect negativ asupra mediului, prin emisiile
poluante sau consumul ineficient de resurse.

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu este aplicabil.

S. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia
nationala

Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014
privind inspectia tehnica periodica a autovehiculelor si a remorcilor acestora si de abrogare a
Directivei 2009/40/CE, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 127 din 29 aprilie
2014, , instituie cerintele minime privind sistemul de inspectie tehnica periodica a vehiculelor
care circuld pe drumurile publice.

Proiectului Regulamentului transpune partial prevederile Directivei. Aspectele
nepreluate din v-or fi transpuse in legislatia nationala ca urmare a procesului de modificare a
Codului Transporturilor nr.150/2014, dar nu mai devreme de data intrdrii in vigoare a
prezentului Regulament.

Proiectul hotararii va fi supus expertizei de compatibilitate cu legislatia UE, conform
art.35 din Legea nr.100/2017 cu privire la actele normative.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE




Nu este aplicabil.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

In scopul respectirii prevederilor art. 11 al Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul
decizional, anuntul privind initierea elaborarii proiectului hotararii Guvernului pentru aprobarea
Regulamentul cu privire la inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere a fost plasat pe
pagina web oficiala a MIDR (compartimentul ,, Transparenta”, directoriul Transparenta
decizionald/Anunturi  de initiere a politicilor  https://midr.gov.md/ro/transparenta-
decizionala/anunturi-de-initiere-a-politicilor) si pe portalul guvernamental
www.particip.gov.md. Suplimentar, proiectul a fost remis spre avizare Asociatiilor patronale
din domeniu si mediul de afaceri. Ca urmare a consultarilor majoritatea propunerilor inaintate
au fost acceptate si incluse in proiectul definitivat al Regulamentului. Informatia detaliata
privind propunerile au fost inclusa in tabelul de sinteza.

Intru respectarea prevederilor art. 32 al Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative,
proiectul va fi plasat spre consultare publica pe paginile web mentionate.

Totodata, proiectul urmeaza a fi avizat de catre:

- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii,
- Ministerul Finantelor, Ministerul Justitiei,

- Ministerul Afacerilor Interne;

- Ministerul Mediului;

- Ministerul Apararii;

- Ministerul Sanatatii;

- Agentia Servicii Publice;

- Agentia de Guvernare Electronica.

- Banca Nationala a Moldovei,

- Comisia Nationala a Pietei Financiare.

Informatia privind rezultatele avizarii va fi inclusa in tabelul de sintezd dupa receptionarea
avizelor.

7. Concluziile expertizelor

In temeiul art. 36 si 37 din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative, proiectul
de hotdrare urmeaza a fi supus expertizei anticoruptie si expertizei juridice.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Ca urmare a aprobarii proiectului se va abroga anexa nr. 3 si 4 la Hotararea Guvernului
nr.1047/1999 cu privire la reorganizarea Sistemului informational automatizat de cautare
,»Automobilul” In Registrul de stat al vehiculelor si introducerea testarii a autovehiculelor si
remorcilor acestora

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului
normativ

Implementarea proiectului va fi asigurata de Statiile de inspectie tehnica, Agentia
Nationald Transport Auto.
Interventia propusd nu necesita schimbari institutionale.

Secretar general Angela TURCANU
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