TABEL DE CONCORDANTA

1. | Titlul actului UE, inclusiv cea mai recenta modificare, nr. CELEX

Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind inspectia tehnica periodica a autovehiculelor
si a remorcilor acestora si de abrogare a Directivei 2009/40/CE, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 127 din 29 aprilie
2014, nr. CELEX: 0201410045, modificata la data de 20 mai 2023, astfel cum a fost modificat prin Directiva delegata (UE) 2021/1717
a Comisiei din 9 iulie 2021 de modificare a Directivei 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste
actualizarea denumirilor anumitor categorii de vehicule si adaugarea sistemului eCall pe lista elementelor care trebuie testate, a
metodelor, a motivelor care au determinat defectarea si a evaludrii deficientelor din anexa I si anexa III la directiva respectiva.

2. | Titlul proiectului de act normativ national

Regulamentul cu privire la inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere

w

Gradul general de compatibilitate: partial compatibil

4. | Autoritatea/persoana responsabilia: Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

Slanina Andrei, Sef al Directiei Politici in Domeniul Transportului Rutier
Rogaciov Inga, consultant principal, Directia Politici in Domeniul Transportului Rutier.

5 | Data intocmirii/actualizéarii: 07.08.2024

Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul de Observatiile
Compatibilitate
6 7 8 9
Articolul 1 Obiectul 1. Regulamentul cu privire la inspectia tehnica Compatibil
Prezenta directiva instituie cerintele | periodica a vehiculelor rutiere (in continuare-
minime privind sistemul de inspectie | Regulament) stabileste modalitatea de
tehnica periodicd a vehiculelor care circuld | organizare, executare si control al activitatii de
pe drumurile publice inspectic tehnicd periodicdi a vehiculelor
inmatriculate sau inregistrate in Republica
Moldova.
Articolul 2 Domeniu de aplicare 2. Prezentul regulament se aplicd vehiculelor Compatibil

(1)  Aceasta directivd se aplica
vehiculelor cu o viteza prin constructie
mai mare de 25 km/h din urmatoarele
categorii, astfel cum sunt mentionate in
Regulamentele (UE) nr. 167/2013 (1),
(UE) nr. 1682013 (2) si (UE)
2018/858 (3) ale Parlamentului
European si ale Consiliului:

- autovehicule proiectate si fabricate in
principal pentru transportul

din urmatoarele categorii:

a) vehicule proiectate si fabricate pentru
transportul persoanelor si al bagajelor lor, care
au cel mult opt locuri pe scaune, in afara
locului pe scaun al conducatorului auto —
categoria My;

b) vehicule proiectate si fabricate pentru
transportul persoanelor si al bagajelor lor, care
au mai mult de opt locuri pe scaune, in afara




persoanelor si al bagajelor lor, care au
cel mult opt locuri pe scaune, in afara
locului pe scaun al conducatorului auto
— categoria M,

autovehicule proiectate si fabricate in
principal pentru transportul
persoanelor si al bagajelor lor, care au
mai mult de opt locuri pe scaune, in
afara  locului pe scaun al
conducatorului auto — categoriile M si
Ms;

autovehicule proiectate si fabricate in
principal pentru transportul de marfuri
CU 0 masd maxima care nu depaseste
3,5 tone — categoria Ny;

autovehicule proiectate si fabricate in
principal pentru transportul de marfuri
cu 0 masa maxima mai mare de 3,5
tone — categoriile N2 si N3;

remorci proiectate si fabricate pentru
transportul de marfuri sau de persoane,
precum si pentru cazarea de persoane,
cu 0 masa maximd mai mare de 3,5
tone — categoriile Oz si Oy;

de la 1 ianuarie 2022, vehicule cu doud
sau trei roti - vehicule din categoriile
L3e, L4e, L5e si L7e echipate cu motor
cu ardere interna cu o capacitate
cilindricd mai mare de 125 cm?®, —
tractoare cu roti din categoriile T1b,
T2b, T3b, T4.1b, T4.2b si T4.3b,
utilizate 1n principal pe drumurile
publice cu o vitezZd maxima prin
constructie mai mare de 40 km/h.

(2)  Statele membre pot exclude
urmitoarele vehicule inmatriculate pe
teritoriul lor din domeniul de aplicare a
prezentei directive:

- vehiculele care sunt utilizate sau care

circuld in conditii exceptionale si
vehiculele care nu circula niciodata sau

locului pe scaun al conducatorului auto —
categoriile My si M3;

c) vehicule proiectate si fabricate pentru
transportul de marfuri cu 0 masd maxima care
nu depaseste 3,5 tone — categoria Ng;

d) vehicule proiectate si fabricate pentru
transportul de marfuri cu o masd maxima mai
mare de 3,5 tone — categoriile N2 si Ns;

e) remorci si semiremorci proiectate si fabricate
pentru transportul de marfuri sau de persoane,
precum si pentru cazarea de persoane, cu o
masd maximd mai mare de 3,5 tone —
categoriile O3 si Oq;

f) vehicule cu doua sau trei roti si cvadricicluri
din categoriile L2e,L3e,L4e,L.5¢,L6e,L7e;

g) vehiculelor care fac obiectul imunitatii
diplomatice;

h) vehiculelor de uz civil utilizate de fortele
armate, fortele de ordine, serviciile de
pompieri, serviciile de protectie civila,
serviciile de urgenta sau echipele de salvare;

3. Prezentul regulament nu se aplica:

a)vehiculelor care sunt utilizate sau care circuld
in situatii exceptionale (utilizate 1n situatii de
urgenta sau in operatiuni de salvare).

b) vehiculele (tehnicii militare) utilizate de
fortele armate, vehiculele specializate care
apartin Inspectoratului General pentru Situatii
de Urgenta, care vor efectua inspectia tehnica
periodica la propriile statii specializate;

c) vehiculelor utilizate in scopuri agricole,
horticole, silvicole, zootehnice sau piscicole
care sunt exploatate numai pe terenurile unde
se desfdsoara astfel de activitati, inclusiv
drumuri agricole, forestiere sau terenuri
agricole;

d) vehiculele specializate care transporta
echipamente de circ sau divertisment, cu
viteza maximd prin constructie care nu
depaseste 40 km/h si care sunt utilizate numai
pe teritoriul Republicii Moldova.




aproape niciodatd pe drumurile
publice, precum vehiculele de interes
istoric sau vehiculele de competitie,
vehiculele care fac obiectul imunitatii
diplomatice

vehiculele utilizate de fortele armate,
fortele de ordine, serviciile de
pompieri, serviciile de protectie civila,
serviciile de urgenta sau echipele de
salvare;

vehiculele utilizate in scopuri agricole,
horticole, silvicole, zootehnice sau
piscicole care sunt exploatate numai pe
teritoriul statului membru respectiv si
numai pe terenurile unde se desfasoara
astfel de activitati, inclusiv drumuri
agricole, forestiere sau terenuri
agricole;

vehiculele utilizate exclusiv pe insule
mici sau in zone cu densitate redusa a
populatiei;

vehiculele specializate care transporta
echipamente de circ sau divertisment,
cu viteza maxima prin constructie care
nu depaseste 40 km/h si care sunt
utilizate numai pe teritoriul statului
membru respectiv;

vehicule din categoriile L3e, L4e, L5e
si L7e echipate cu un motor cu ardere
internd cu o capacitate cilindricd mai
mare de 125 cm?, in cazul in care statul
membru a pus iIn aplicare masuri
alternative eficace de sigurantd rutierd
pentru vehiculele cu doua sau trei roti,
tindnd seama in special de statisticile
relevante privind siguranta rutierd din
ultimii cinci ani. Statele membre
notifica aceste derogari Comisiei.

(3)  Statele membre pot introduce
cerinte nationale privind inspectiile
tehnice pentru vehiculele inmatriculate

e) vehiculele de interes istoric.




pe teritoriul lor care nu fac obiectul
prezentei directive si pentru vehiculele
enumerate la alineatul (2)

Acrticolul 3 4. In sensul prezentului Regulament, se aplici Compatibil
Definitii urméatoarele definitii:
Urmatoarele definitii se aplica numai 1n
sensul prezentei directive: vehicul - sistem mecanic destinat circulatiei pe
drumurile publice, cu sau fara mijloace de
1. ,,vehicul” inseamna orice autovehicul | autopropulsare, destinat transportului de
care nu circuld pe sine sau remorca sa; persoane si bunuri sau echipat cu mecanisme
care pot executa anumite lucrari;
2. ,,autovehicul” inseamnd orice vehicul | autovehicul - inseamnd vehicul rutier Compatibil

cu motor cu roti care se deplaseaza prin
propriile mijloace, cu o vitezd maxima
prin constructie mai mare de 25 km/h;

autopropulsat, suspendat pe roti, senile sau
talpi, destinat transportului rutier de persoane
sau de bunuri ori efectuarii de lucrari care se
deplaseaza prin propriile mijloace, cu o viteza
maxima prin constructie mai mare de 25 km/h;

A

3. ,,remorca” Inseamna orice vehicul cu
roti si fara autopropulsie, conceput si
fabricat pentru a fi tractat de un
autovehicul;

oy

Partial compatibil
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Notiunea de ,,remorca” se regaseste in
art. 5 al Codului Transportului Rutier
nr.150/2014.

4., semiremorca” Inseamna orice remorca
conceputa pentru a fi cuplatd la un
autovehicul astfel Incat o parte a sa sa se
sprijine pe autovehicul si o parte
substantiala din masa ei si masa
incarcaturii sale sa fie suportate de
autovehicul;

Partial compatibil

Notiunea de ,semiremorcd”  Se
regaseste 1n art. 5 al Codului
Transportului Rutier nr.150/2014.

5. ,yvehicule cu doud sau trei roti”
inseamna orice vehicul cu motor pe doua
roti, cu sau fara atas, si orice tricicluri sau
cvadricicluri;

vehicule cu doud sau trei roti - inseamna
orice vehicul cu motor pe doua roti, cu sau fara
atas, si orice tricicluri sau cvadricicluri;

Compatibil

6. ,vehicul inmatriculat intr-un stat Prevedere UE
membru”  inseamna  un  vehicul netranspusa
inmatriculat sau pus in circulatie intr-un

stat membru;

7. ,,vehicul de interes istoric” inseamna | Vehicul de interes istoric - orice vehicul care Compatibil

orice vehicul care este considerat ca atare
de statul membru de Inmatriculare sau de
unul dintre organismele sale de autorizare

poseda avizul de expertizd eliberat de
Ministerul Educatiei, Culturii si Cercetérii si
care Indeplineste toate conditiile urmatoare:




desemnate si care indeplineste toate
conditiile urmatoare:

— a fost fabricat sau Tnmatriculat pentru
prima datd in urma cu cel putin 30 de ani;
— tipul sdu specific, astfel cum este
definit In dreptul Uniunii sau cel national
relevant, nu se mai afla in fabricatie;

— este bine intretinut si mentinut in starea
sa initiald si nu a suferit nicio modificare
substantiala a caracteristicilor tehnice ale
componentelor sale principale;

1) a fost fabricat sau fnmatriculat pentru
prima datd in urma cu cel putin 30 de ani;

2) tipul sau specific, nu se mai afla in
fabricatie;
3) este bine intretinut si mentinut in starea

sa initiald si nu a suferit nicio modificare
substantiald a caracteristicilor tehnice ale
componentelor sale principale;

8. ,detinator al certificatului de
inmatriculare”  inseamna  persoana
juridica sau fizicd pe al carei nume este
inmatriculat vehiculul;

Partial compatibil

Notiunea de ,,detinator al certificatului
de ITnmatriculare” se regaseste in art.9 al
Anexei nr.1 la Hotararea Guvernului
nr.1047/1999.

9. ,inspectie tehnicd” inseamna o
inspectie efectuata in conformitate cu
anexa [ conceputa pentru a garanta ca un
vehicul poate fi folosit in conditii de
sigurantd pe drumurile publice si ca
respectd caracteristicile obligatorii de
siguranta si de mediu impuse;

Partial compatibil

Notiunea de ,,inspectie tehnicd” se
regdseste 1n art.2 al Legii nr.131/2007
privind siguranta rutiera.

10. ,,omologare” inseamna procedura prin | omologare de tip -procedura prin care un stat Compatibil
care un stat membru certifica faptul cd un | membru certifica faptul ca un tip de vehicul,

vehicul respecta dispozitiile | sistem, unitate tehnicd separatd sau

administrative  si  cerintele tehnice | componenta satisface cerintele tehnice

relevante  mentionate 1n  Directiva | stabilite in acte normative.

2002/24/CE, in Directiva 2003/37/CE si

in Directiva 2007/46/CE;

11. ,deficiente” inseamnd defectiuni | deficiente - Inseamna defectiuni tehnice si alte Compatibil
tehnice si alte neconformitati constatate in | neconformitdti constatate in timpul unei

timpul unei inspectii tehnice; inspectii tehnice;

12. ,certificat de inspectie tehnica” | certificat de inspectie tehnica - Tnseamna un Compatibil
inseamnd un raport al inspectiei tehnice | raport al inspectiei tehnice eliberat de statia de

eliberat de autoritatea competentd sau de | inspectie tehnicd, care contine rezultatul

un centru de inspectie, care contine | inspectiei tehnice;

rezultatul inspectiei tehnice;

13. ,inspector” inseamnd o persoand | expert pentru activitatea de inspectie Compatibil

autorizatdi de un stat membru sau de

tehnica — angajat al statiei de inspectie tehnica




autoritatea competentd a acestuia sa
efectueze inspectii tehnice intr-un centru
de inspectie sau, dupa caz, in numele unei
autoritati competente;

periodicad autorizatd, care 1In conditiile
previazute de legislatie este pregatit,
perfectionat si atestat sd efectueze procedura
de inspectie tehnica;

=9

14. ,autoritate competentd” Inseamna o
autoritate sau un organism public cdruia
un stat  membru i-a  acordat
responsabilitatea administrarii sistemului
de inspectie tehnicd, inclusiv, daca este
cazul, a efectudrii inspectiilor tehnice;

Prevederi UE
netranspuse

15. ,centru de inspectie” Inseamna
organisme sau entitati publice sau private,
autorizate de un stat membru sa efectueze
inspectii tehnice;

Partial compatibil

Notiunea de statie de inspectie tehnica
se regaseste in art2 al Legii
nr.131/2007 privind siguranta rutiera.

16. ,organism de supraveghere”
inseamnd un organism sau organisme
infiintat(e) de un stat membru,
responsabil(e) de supravegherea centrelor
de inspectie. Organismul de supraveghere
poate face parte din autoritatea sau
autoritdtile competente;

Prevederi UE
neaplicabile

17. ,,insuld mica” inseamna o insuld cu
mai putin de 5 000 de locuitori care nu
este legata de alte parti ale teritoriului prin

poduri rutiere sau tuneluri rutiere;

Prevederi UE
neaplicabile

18. ,,zona cu densitate redusa a populatiei”
inseamnd o zond prestabilita in care
densitatea populatiei este mai micd de
cinci locuitori pe kilometrul patrat;

Prevederi UE
neaplicabile

19. ,,drum public” inseamna un drum de
utilitate publica generala, cum ar fi
drumurile locale, regionale sau nationale,
drumurile principale, drumurile expres
sau autostrazile.

Partial compatibil

Notiunea de ,,drum public” se regaseste
in art.2 al al Legii nr.131/2007 privind
siguranta rutiera.

Articolul 4

Responsabilitati
(1) Fiecare stat membru se asigura ca
vehiculele Tnmatriculate pe teritoriul sau
sunt inspectate periodic, conform
prezentei directive, in centre de

6. Inspectia tehnica periodica se efectueaza de
catre statiile de inspectie tehnicd periodica,
autorizate de cétre Agentia Nationald Transport
Auto (in continuare —Agentie), conform
prevederilor art.126 al Codului Transporturilor
Rutiere nr.150/2014. Daca intreprinderile detin

Partial compatibil

Prevederile privind analiza fezabilitati
infiintarii unui punct unic de acces la
informatii tehnice de catre Comisie nu
sunt aplicabile pentru Republica
Moldova




inspectie autorizate de statul membru de
inmatriculare a vehiculelor respective.
(2) Inspectiile tehnice se efectueaza de
catre statul membru 1n care este
inmatriculat vehiculul, de catre un
organism public abilitat de acel stat
membru in acest sens sau de catre
organisme sau institutii desemnate si
supravegheate de catre statul membru
respectiv, inclusiv organisme private
autorizate.

3) In conformitate cu principiile
prevazute in Regulamentul (CE) nr.
715/2007 al Parlamentului European si
al Consiliului ( 4 ) si In Regulamentul
(CE) nr. 595/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului ( 5 ), Comisia,
prin intermediul actelor de punere in
aplicare si 1nainte de data de 28 mai
2018, adopta:

(a) un set de informatii tehnice privind

echipamentul de franare, directia,
vizibilitatea, lampile, dispozitivele
reflectorizante, sistemul electric,

puntile, jantele, anvelopele, suspensia,
sasiul, accesoriile  sasiului, alte
echipamente si emisiile poluante
necesare pentru inspectiile tehnice ale
elementelor care trebuie testate si
privind utilizarea metodelor de testare
recomandate, in conformitate cu anexa |
punctul 3; si

(b) normele detaliate privind formatul
datelor si procedurile de acces la
informatiile tehnice relevante.

Actele de punere 1n aplicare respective
sunt adoptate in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la
articolul 19 alineatul (2).

mai multe statii de inspectie tehnica, Agentia va
elibera certificate de autorizare pentru fiecare
statie de inspectie tehnica in parte.

16. Inspectia tehnica periodicd a vehiculelor se
efectueaza prin pe examinarea vizuala, verificare
functionald cu dispozitive de diagnosticare a
echipamentelor, agregatelor si sistemelor care
influenteaza asupra sigurantei rutiere §i protectiei
mediului.

17. Pentru fiecare categorie de vehicul, inspectia
tehnica periodica vizeaza urmatoarele aspecte:

a) identificarea vehiculului;

b) echipamentul de franare;

c) sistemul de directie;

d) vizibilitate;

e) echipamentele de iluminat si componente ale
sistemului electric;

f) punti, jante, anvelope, suspensie;

g) sasiu si accesorii sasiu;

h) elemente poluante;

i) inspectii suplimentare la vehiculele pentru
transport de calatori din categoriile M» si M3 ;

j) alte echipamente;

Stabilirea rezultatelor si formarea concluziei se
efectueaza dupa verificarea functionarii a oricarui
sistem 1n corespundere cu parametrii suspusi
verificarii din anexa nr.2 din prezentul
regulament. Datele primite se compara cu
valorile normative, si se formeazd o concluzie,
daca sistemul corespunde sau nu normelor
tehnice.




Informatiile tehnice mentionate la
primul paragraf litera (a) sunt puse la
dispozitie gratuit sau la un pret rezonabil
de catre producitori centrelor de
inspectie si autorititilor competente
relevante, in mod nediscriminatoriu.

Comisia analizeaza  fezabilitatea
infiintarii unui punct unic de acces la
aceste informatii tehnice.

4) Statele membre se asigura ca
dreptul intern defineste raspunderea
privind pastrarea vehiculelor intr-0 stare
tehnica sigura si conforma cerintelor.

Articolul 5

Data si frecventa inspectiilor

(D) Vehiculele sunt supuse unei
inspectii tehnice cel putin la intervalele
de mai jos, farda a aduce atingere
perioadei de flexibilitate aplicate in
statele membre conform alineatului
(3):

(a) vehiculele din categoriile M1 si N1:
la patru ani de la data primei
inmatriculdri si, ulterior, o datd la doi
ani;

(b) wvehiculele din categoria M1
utilizate ca taxiuri sau ambulante,
vehiculele din categoriile M2, M3, N2,
N3, O3 5i O4: la un an de la data primei
inmatriculari si, ulterior, anual;
(c)tractoare cu roti din categoriile T1b,
T2b, T3b, T4.1b, T4.2b si T4.3b,
utilizate in principal pe drumurile
publice, in activititi comerciale de
transport rutier de marfa: la patru ani de
la data la care vehiculul a fost

5. Pentru a fi mentinute in traficul rutier sau
admise la efectuarea unor servicii de transport
rutier, vehiculele trebuie supuse inspectiei
tehnice periodice, in conditiile stabilite de
prezentul Regulament  cu respectarea
periodicitatii stabilite 1n art.125, alin.(5) al
Codului Transporturilor Rutiere nr.150/2014. in
intervalul dintre doud inspectii tehnice,
proprietarul/posesorul  vehiculului rutier are
obligatia de a asigura mentinerea acestuia intr-0
stare tehnicd corespunzatoare 1in vederea
incadrarii in cerintele legale privitoare la
siguranta circulatiei rutiere si protectia mediului.

Partial compatibil

Periodicitatea este reglementata in
conformitate cu prevederile art. 125
alin.(5) din Codul Transporturilor
Rutiere nr.150/2014.




inmatriculat pentru prima data si,
ulterior, o data la doi ani.

(2) statele  membre  stabilesc
periodicitatea inspectiilor tehnice auto
la care trebuie supuse vehiculele din
categoriile L3e, Ld4e, LS5e si L7e
echipate cu un motor cu ardere interna
cu o capacitate cilindricd mai mare de
125 cm3.

(3) Statele membre sau autoritatile
competente pot stabili o perioada
rezonabild pe parcursul careia trebuie
efectuatd inspectia tehnica, fara a
depasi  intervalele  stabilite la
alineatul(1).

(4) Indiferent de data ultimei inspectii
tehnice a unui vehicul, statul membru
sau autoritatea competenta vizata poate
impune efectuarea unei inspectii
tehnice pentru respectivul vehicul
inainte de data mentionata la alineatele
(1) si (2), in urmatoarele cazuri:

— dupa un accident care a afectat
principalele componente de siguranta
ale  vehiculului, precum rotile,
suspensiile, zonele de deformare,
sistemele de airbaguri, directia sau
franele;

— atunci cand sistemele si
componentele de sigurantd si cele
legate de protectia mediului ale
vehiculului au fost transformate sau
modificate;

— 1n cazul schimbarii detinatorului
certificatului de inmatriculare al
vehiculului;

— atunci cand vehiculul a ajuns la un
kilometraj de 160 000 km;

— 1n cazurile in care siguranta rutiera
este grav afectata.




Articolul 6

Continutul inspectiei si metodele aplicate
(1) Pentru categoriile de vehicule care
fac obiectul prezentei directive, cu
exceptia categoriilor L3e, L4e, L5e si
L7e cu o capacitate cilindricd de peste
125 cm®, statele membre se asigurd ca
inspectiile tehnice acopera cel putin
domeniile mentionate in anexa I
punctul 2.
(2) Pentru fiecare domeniu mentionat
la alineatul (1), autoritatile competente
din statele membre sau centrele de
inspectie efectueaza o inspectie tehnica
care vizeazd cel putin elementele
mentionate la anexa I punctul 3,
utilizdnd metoda recomandatd sau o

metodd echivalentd aprobatd de
autoritatea  competentd  aplicabild
inspectarii  elementelor respective

astfel cum se prevede in anexa I
punctul 3 Inspectia mai poate include,
de asemenea, o verificare a faptului ca
piesele si componentele vehiculului
respectiv respectd caracteristicile de
sigurantd si de mediu obligatorii in
vigoare la momentul omologarii, sau,
dacd este cazul, la momentul post
echiparii.

Inspectiile se desfasoard cu ajutorul
tehnicilor si echipamentelor
disponibile in prezent, fara a se folosi
unelte pentru a demonta sau indeparta
parti ale vehiculului.

(3) Pentru vehiculele din vehiculele
din categoriile L3e, L4e, L5e si L7e cu
o capacitate cilindrica de peste
125 cm3, statele membre stabilesc
domeniile, elementele si metodele de
inspectie.

16. Inspectia tehnica periodicd a vehiculelor se
efectueaza prin pe examinarea vizuala, verificare
functionald cu dispozitive de diagnosticare a
echipamentelor, agregatelor si sistemelor care
influenteaza asupra sigurantei rutiere si protectiei
mediului.

17. Pentru fiecare categorie de vehicul, inspectia
tehnica periodica vizeaza urmatoarele aspecte:

a) identificarea vehiculului;

b) echipamentul de franare;

c) sistemul de directie;

d) vizibilitate;

e) echipamentele de iluminat si componente ale
sistemului electric;

f) punti, jante, anvelope, suspensie;

g) sasiu si accesorii sasiu;

h) elemente poluante;

i) inspectii suplimentare la vehiculele pentru
transport de calatori din categoriile M» si M3 ;

j) alte echipamente;

k) fotografierea vehiculului.

Stabilirea rezultatelor si formarea concluziei se
efectueaza dupa verificarea functiondrii a oricarui
sistem 1n corespundere cu parametrii suspusi
verificarii din anexa nr.2 din prezentul
regulament. Datele primite se compara cu
valorile normative, si se formeaza o concluzie,
dacd sistemul corespunde sau nu normelor
tehnice.

23. Inspectiile tehnice periodice se desfasoara cu
ajutorul echipamentelor de masurare verificate
metrologic, precum si a utilajului special
prevazut conform conditiilor de autorizare, fara a
se folosi unelte pentru a demonta sau indeparta
parti ale vehiculului.

Compatibil




Articolul 7
Evaluarea deficientelor
(1) Pentru fiecare element supus

inspectiei, In anexa | figureaza o lista
minimald a posibilelor deficiente si a
gradului de gravitate asociat.

(2) Deficientele identificate la
inspectiile periodice ale vehiculelor se
clasificd 1intr-una dintre urmatoarele
categorii:

(a) deficiente minore care nu au un efect
semnificativ asupra sigurantei
vehiculului sau impact asupra mediului
si alte neconformitati minore;

(b) deficiente majore susceptibile sa
compromitd siguranta vehiculului, sa
aiba impact asupra mediului sau sa-i
puna in pericol pe ceilalti participanti la
trafic si alte neconformitati mai
importante;

(c) deficiente periculoase, care
constituie un risc direct si imediat la
adresa sigurantei rutiere sau care au
impact asupra mediului, care justifica
faptul cé un stat membru sau autoritatile
sale competente pot interzice utilizarea
vehiculului pe drumurile publice.

(3) Un vehicul care prezinta deficiente
incadrabile la mai mult de o categorie de
deficiente dintre cele prezentate la
alineatul (2) este clasificat in categoria
care corespunde deficientei mai grave.
Un vehicul care prezintd mai multe
deficiente la acelasi aspect inspectat,
astfel cum este identificat in domeniul
de aplicare al testului mentionat la
punctul 2 din anexa |, poate fi clasificat
in categoria imediat superioard de
gravitate dacd se poate demonstra ca
efectul combinat al acestor deficiente

24. Pentru fiecare element supus inspectiei, in
anexa nr.2 stabileste o listd minimala a posibilelor
deficiente si a gradului de gravitate asociat.

25. Deficientele identificate la inspectiile
periodice ale vehiculelor se clasificd intr-una
dintre urmatoarele categorii:

(a) deficiente minore care nu au un efect
semnificativ asupra sigurantei vehiculului sau
impact asupra mediului;

(b) deficiente majore susceptibile sa compromita
siguranta vehiculului, sd aiba impact asupra
mediului sau sa-i pund in pericol pe ceilalti
participanti la trafic;

(c) deficiente periculoase, care constituie un risc
direct si imediat la adresa sigurantei rutiere sau
care au impact asupra mediului, care justifica
faptul ca utilizarea vehiculului pe drumurile
publice poate fi interzisa.

26. Un vehicul care prezintd deficiente
incadrabile la mai mult de o categorie de
deficiente dintre cele prezentate la pct. 25 este
clasificat in categoria care corespunde deficientei
mai grave. Un vehicul care prezintd mai multe
deficiente la acelasi element inspectat, poate fi
clasificat in categoria imediat superioara de
gravitate dacd se poate demonstra ca efectul
combinat al acestor deficiente poate genera un
risc mai mare la adresa sigurantei rutiere

Compatibil




poate genera un risc mai mare la adresa
sigurantei rutiere.

Articolul 8

Certificatul de inspectie tehnica

(D) Statele membre se asigura ca
centrele de inspectie sau, daca este
cazul, autoritatile competente, care au
efectuat inspectia tehnica a unui vehicul
elibereaza un certificat de inspectie
tehnica pentru acel vehicul, continand
cel putin elementele standardizate
aferente  codurilor armonizate ale
Uniunii prevazute in anexa II.

2) Statele membre se asigurd ca
centrele de inspectie sau, dacd este
cazul, autorititile competente, pun
certificatul de inspectie tehnicd la
dispozitia persoanei care prezinta
vehiculul la inspectie sau, in cazul
certificatelor electronice de inspectie
tehnica, o copie imprimata certificatd a
acestui certificat.

(3) Fara a aduce atingere articolului 5,
in cazul reinmatricularii unui vehicul
deja inmatriculat in alt stat membru,
fiecare stat membru recunoaste
certificatul de inspectie tehnica eliberat
de celdlalt stat membru, ca si cum ar fi
eliberat el Insusi certificatul de inspectie
tehnica, cu conditia ca acesta sa fie inca
valabil din punct de vedere al respectarii
frecventei inspectiilor stabilite pentru
inspectiile tehnice periodice de statul
membru de reinmatriculare. In caz de
dubiu, statul membru de reinmatriculare
poate verifica valabilitatea certificatului
de inspectie tehnicd inainte de
recunoasterea acestuia. Statele membre
comunicd Comisiei o descriere a
certificatului de inspectie tehnica inainte

10. Certificatul de inspectie tehnica periodica este
generat de SI ,,Autotest” si se Intocmeste in doua
exemplare: primul exemplar se inmaneaza
conducatorului auto sau si se pastreaza la bordul
vehiculului, iar al doilea exemplar se pastreaza in
arhiva statiei de inspectie tehnicd conform
prevederilor  art.133  liti) al  Codului
Transporturilor Rutiere nr.150/2014.

27. In cazul autovehiculelor si remorcilor
acestora, la care in urma inspectiei tehnice
periodice nu au fost identificate defectiuni, se va
elibera certificatul de inspectie tehnicd, semnat
olograf si stampilat/sau semnat electronic de
expertul pentru activitatea de inspectie tehnica.

32. In cazul reinmatriculdrii vehiculului cu
eliberarea altor placi cu numarul de inmatriculare
se va elibera un nou certificat de inspectie tehnica
pe perioada de valabilitate a certificatului de
inspectie tehnica initial, cu fixarea imaginii foto
din fatd a vehiculului si/sau din spate pentru
remorcile acestora in SI ,,Autotest”.

18. In cazul suspiciunilor argumentate ale
falsificarii numerelor de identificare ale
vehiculului, sau fraudarea datelor odometrului ce
poate cauza evaluarea incorectd a conformitatii
tehnice vehiculului, conform informatiilor oferite
de SI ,,Autotest” sau altor documente oficiale ”,
expertul pentru activitatea de inspectie tehnica
si/sau conducatorul statiei de inspectie tehnica
este obligat sa informeze Inspectoratul General al
Politiei si Agentia Nationala Transport Auto.

Partial compatibil

Prevedere  privind  recunoasterea
certificatul de inspectie tehnica eliberat
de un stat membru de catre alt stat
membru nu este aplicabila pentru
Republica Moldova péna la aderarea la
UE.




de 20 mai 2018. Comisia informeaza
comitetul mentionat la articolul 19.
Prezentul alineat nu se aplica
vehiculelor din categoriile L3e, L4e,
L5esiL7e.

(4) Fara a aduce atingere articolului 5
alineatul (4) si alineatului (3) de la
prezentul articol, statele membre
recunosc, in principiu, valabilitatea
certificatului de inspectie tehnicd in
cazul in care se schimba proprietarul
vehiculului, cu detinerea dovezii
valabile a efectudrii unei inspectii
tehnice periodice.

(5) Incepand cu 20 mai 2018 si cel mai
tarziu pana la 20 mai 2021, centrele de
inspectie comunica electronic autoritatii
competente ale statului  membru
respectiv informatiile mentionate 1n
certificatele de inspectie tehnica pe care
le elibereaza. O astfel de comunicare are
loc intr-un termen rezonabil de la
eliberarea fiecarui certificat de inspectie
tehnica. Pana la aceastd din urma data,
centrele de inspectie pot comunica
autoritatii competente aceste informatii
prin orice alte mijloace. Statele membre
stabilesc perioada pe parcursul careia
autoritatea competentd este obligatd sa
pastreze aceste informatii. Aceasta
perioadad este de minimum 36 de luni,
fara a aduce atingere sistemelor fiscale
nationale ale statelor membre.

(6) Statele membre se asigurd ca, in
scopul verificdrii odometrului, in cazul
in care acesta a fost montat in mod
normal, informatiile incluse la inspectia
tehnica anterioara sunt puse la dispozitia
inspectorilor  imediat ce  devin
disponibile in format electronic. In
cazurile in care se constatd cd odometrul




a fost manipulat pentru a reduce
kilometrajul sau pentru a falsifica
kilometrajul unui vehicul, o astfel de
manipulare se pedepseste cu sanctiuni
eficiente, proportionale, disuasive si
nediscriminatorii.

@) Statele membre se asigura ca
rezultatele inspectiei tehnice se notifica
autoritatii de inmatriculare a vehiculului
sau se pun la dispozitia acesteia in
format electronic cat mai curand posibil.
Notificarea respectiva contine
informatiile mentionate in certificatul de
inspectie tehnica.

Articolul 9

Urmarirea deficientelor

(1) In cazul in care existdi doar
deficiente minore, inspectia se considera
ca a fost trecutd, deficientele se
remediaza, iar vehiculul nu mai este
supus din nou inspectiei.

(2) In cazul unor deficiente majore,
inspectia se considerd cid nu a fost
trecutd. Statul membru sau autoritatea
competentd decide asupra intervalului
de timp in care un astfel de vehicul poate
circula Tnainte de reefectuarea inspectiei
tehnice. Se realizeazd o noud inspectie
tehnica intr-o perioada definita de statul
membru sau de autoritatea competenta,
dar 1n termen de cel mult doua luni de la
inspectia initiala.

(3) In  cazul unor deficiente
periculoase, inspectia se considera ca nu
a fost trecutd. Statul membru sau
autoritatea competentd poate decide ca
un astfel de vehicul nu poate sa circule
pe drumurile publice si ca autorizatia de
circulatie in traficul rutier se suspenda
pe o perioada limitatd de timp, fara ca
aceasta sd implice un nou proces de

28. In cazul in care in rezultatul verificarilor au
fost identificate deficiente minore, se considera
ca vehiculul corespunde normelor tehnice pentru
a fi admis 1n trafic cu eliberarea certificatului de
inspectiec tehnicd in care se mentioneaza
deficientele identificate. Conducatorul auto are
obligatia de a remedia deficientele identificate,
iar vehiculul nu mai este supus verificarii pana la
ulterioara inspectie tehnica periodica.

29. In cazul identificarii deficientelor majore,
expertul pentru activitatea de inspectie tehnica,
face Insemnari in certificatul de inspectie tehnica
privind acordarea unui termen de 30 de zile
lucratoare pentru 1Inlaturarea deficientelor
tehnice. In acest caz exploatarea vehiculului este
admisa doar pentru deplasarea acestuia spre un
atelier de autoservice pentru 1inldturarea
deficientelor tehnice depistate sau efectuarea
inspectie tehnice repetate. Ulterior la prezentarea
repetatd in decursul termenului acordat, sunt
supuse verificdrii doar deficientelor tehnice
stabilite anterior. In cazul prezentirii repetate a
vehiculului dupa expirarea termenului de 30 zile
lucratoare, vor fi verificate toate componentele
stabilite la pct.17. Prezentarea repetatd ca urmare
a identificarii deficientelor majore se face la
aceeasi statie de inspectie tehnica periodica.

Compatibil




inmatriculare, pana la remedierea
deficientelor si la emiterea unui nou
certificat de inspectie tehnica in care se
atesta ca vehiculul respecta cerintele.

30. In cazul in care in rezultatul inspectirilor
repetate a vehiculului se constatd deficiente
periculoase, expertul pentru activitatea de
inspectie  tehnica anuleazd certificatul de
inspectie tehnica eliberat anterior cu introducerea
mentiunii  in  subsistemul  informational
,»Autotest”. Agentia Nationala Transport Auto, ca
posesor al SI ,,Autotest”, notificd Inspectoratului
National de  Securitate Publicd despre
neadmiterea la exploatare a vehiculului. In acest
caz deplasarea vehiculului pe drumurile publice
este interzisa pana la remedierea deficientelor si
efectuarea unei inspectii noi. Conducatorul auto
este informat cu privire la orice deficiente care au
fost identificate in procesul de verificare a
vehiculului si care necesitd remediere

Articolul 10

Dovada inspectiei

(1) Centrul de inspectie sau, daca este
cazul, autoritatea competenta a statului
membru care a efectuat o inspectie
tehnicd la un vehicul nmatriculat pe
teritoriul sau emite o dovada, cum ar fi
o mentiune in documentul de
inmatriculare al  vehiculului, un
autocolant, un certificat sau orice alt tip
de informatii usor accesibile, in cazul
fiecarui vehicul care a trecut cu succes o
atare inspectie. Dovada indica data pana
la care trebuie sa se efectueze
urmédtoarea inspectie tehnica.

Statele membre comunicd Comisiei o
descriere a dovezii inspectiei Tnainte de
20 mai 2018. La randul sau, Comisia
informeazd comitetul mentionat la
articolul 19.

(2) In cazul in care vehiculul face parte
dintr-o categorie de vehicule care nu fac
obiectul Tnmatriculdrii in statul membru
in care au fost puse in folosinta, statul
membru poate cere ca dovada inspectiei

27. In cazul autovehiculelor si remorcilor
acestora, la care in urma inspectiei tehnice
periodice nu au fost identificate defectiuni, se va
elibera certificatul de inspectie tehnicd, semnat
olograf si stampilat/sau semnat electronic de
expertul pentru activitatea de inspectie tehnica.

Compatibil




sa fie afigatad in mod vizibil pe vehiculul
respectiv.

(3) In scopul liberei circulatii, fiecare
stat membru recunoaste dovada
furnizata de centrul de inspectie sau de
autoritatea competentd a altui stat
membru emisd in conformitate cu

alineatul (1).

Acrticolul 11 Partial compatibil | Art.125 alin. (3), si art. 126 alin (3) al
Echipamentele si infrastructura de Codului  Transporturilor ~ Rutiere
inspectie nr.150/2014 prevede conditiile privind

(1) Statele membre se asigura ca
echipamentele si infrastructura de
inspectie  utilizate la  efectuarea
inspectiilor tehnice respectd cerintele
tehnice minime stabilite In anexa IIL.

(2) Statele membre se asigura ca
centrele de inspectie sau, daca este
cazul, autoritatea competenta intretin
echipamentele si infrastructura de
inspectiec  in  conformitate cu
specificatiile producatorilor.

(3) Echipamentele de masurare se
calibreaza periodic in conformitate cu
dispozitiile din anexa III si sunt
verificate in conformitate cu
specificatiile furnizate de statul membru

baza tehnicd materiala ce trebuie o
statie de inspectie tehnicd sa aibd 1n
dotare.

respectiv. sau de  producatorul

echipamentelor.

Acrticolul 12 6. Inspectia tehnica periodica se efectueaza de Compatibil Art.126 al Codului Transporturilor
Centrele de inspectie catre statiile de inspectie tehnicd periodica, Rutiere nr.150/2014 prevede, conditiile
(1) Centrele de inspectie in care | autorizate de catre Agentia Nationala Transport de autorizare statiilor de inspectie
inspectorii ~ efectueaza  inspectiile | Auto (in  continuare—Agentie), conform tehnica, conditiile privind baza tehnica

tehnice sunt autorizate de statul membru
sau de autoritatea sa competenta.

(2) Pentru a indeplini cerintele minime
de management al calitatii, centrele de
inspectie respectd cerintele stabilite de
statul membru de autorizare. Centrele de

prevederilor art.126 al Codului Transporturilor
Rutiere nr.150/2014. Dacé intreprinderile detin
mai multe statii de inspectie tehnica, Agentia va
elibera certificate de autorizare pentru fiecare
statie de inspectie tehnica in parte.

materiala ce trebuie o statie de inspectie
tehnica sa aiba in dotare




inspectie asigurd obiectivitatea i
nivelul nalt de calitate ale inspectiei
tehnice.

Articolul 13

Inspectorii

(D) Statele membre se asigura ca
inspectiile tehnice se efectueaza de catre
inspectori care indeplinesc cerintele
minime de competenta si formare
stabilite in anexa I'V. Statele membre pot
introduce cerinte suplimentare in
materie de competentd si formare.

(2) Autoritatile competente sau, dupa
caz, centrele de formare autorizate
elibereaza un certificat inspectorilor
care Indeplinesc cerintele minime de
competentd si de formare. Acest
certificat contine cel putin informatiile
mentionate in anexa [V punctul 3.

(3) Inspectorii care sunt angajati sau
autorizati de autoritatile competente ale
statelor membre sau de un centru de
inspectie la 20 mai 2018 sunt exceptati
de la cerintele prevazute in anexa IV
punctul 1.

(4) Laefectuarea unei inspectii tehnice,
inspectorii nu se afld in niciun conflict
de interese, astfel incat sa se asigure, din
perspectiva statului membru sau a
autoritdtii competente in cauza, ca este
mentinut  un  nivel ridicat de
impartialitate si obiectivitate.

(5) Persoana care prezinta vehiculul la
inspectie este informatd cu privire la
orice deficiente care au fost identificate
la vehicul si care necesitd remediere.
(6) Rezultatele inspectiei tehnice pot fi
modificate, dacd este cazul, numai de
catre organismul de supraveghere sau in
conformitate cu procedura instituitd de

12. Inspectia tehnica periodica se executa de catre
experti pentru activitatea de inspectie tehnica care
indeplinesc cerintele minime de competenta,
stabilite de Codul Transporturilor Rutiere
nr.150/2014.

13. La efectuarea unei inspectii tehnice, expertul
pentru activitatea de inspectie tehnica, ia masuri
pentru a nu se afla in niciun conflict de interese
cu conducatorul auto prin renuntarea efectudrii
inspectdrii sau prin redistribuirea sarcinilor altui
expert pentru activitatea de inspectie tehnica,
astfel incat sa se asigure ca este mentinut un nivel
ridicat de impartialitate si obiectivitate

Partial
compatibila

Art.128 al Codului Transporturilor
Rutiere nr.150/2014 prevede conditiile
care trebuie sa le indeplineasca un
manager de inspectie tehnica.

Art.135 al Codului Transporturilor
Rutiere nr.150/2014 prevede conditia
de retragere a certificatului de
competenta profesionala a expertului de
inspectie tehnica.




autoritatea competenta, daca
constatdrile inspectiei tehnice sunt
flagrant incorecte.

Articolul 14

Supravegherea centrelor de inspectie
(1) Statele membre se asigura ca
centrele de inspectie sunt
supravegheate.
(2) Organismul de supraveghere
efectueaza cel putin sarcinile prevazute
in anexa V punctul 1 si indeplineste
cerintele prevazute la punctele 2 si 3
din anexa respectiva.
Statele membre pun la dispozitia
publicului normele si procedurile
privind organizarea, sarcinile si
cerintele aplicabile personalului din
cadrul organismelor de supraveghere,
inclusiv cerintele de independenta.
(3) Centrele de inspectic operate
direct de o autoritate competentd sunt
exceptate de la cerintele referitoare la
autorizare si supraveghere in cazurile
in care organismul de supraveghere
face parte din autoritatea competenta.
(4) Cerintele mentionate la alineatele
(2) si (3) pot fi considerate ca fiind
indeplinite de statele membre care
solicita  acreditarea centrelor de
inspectie in temeiul Regulamentului
(CE) nr. 765/2008.

Partial compatibil

Art. 134 din Codul Transporturilor
Rutiere nr.150/2014  stabileste
conditiile de suspendare si retragere a
autorizatiilor.

Articolul 15

Cooperarea administrativa dintre statele
membre

(1) Statele membre desemneaza un punct
de contact national responsabil de
schimbul de informatii cu celelalte state
membre si cu Comisia, in ceea ce priveste
aplicarea prezentei directive.

(2) Statele membre transmit Comisiei
denumirea si datele de contact ale

Prevederi UE
neaplicabile




punctului lor national de contact cel tarziu
pana la 20 mai 2015 si informeaza
Comisia fara intarziere cu privire la orice
fel de modificari ale acestora. Comisia
intocmeste lista tuturor punctelor de
contact si o transmite statelor membre

Articolul 16

Platforma electronica de informatii
privind vehiculele

Comisia examineaza fezabilitatea,
costurile si beneficiile instituirii unei
platforme electronice de informatii
privind vehiculele, folosind solutiile IT
existente care au fost deja implementate
in domeniul schimburilor internationale
de date, in vederea reducerii la
minimum a costurilor si a evitdrii
duplicarilor. La examinarea chestiunii,
Comisia analizeazda modul optim de
realizare a unor legaturi intre sistemele
nationale existente, pentru facilitarea
schimbului de informatii privind datele
legate de inspectia tehnicd  si
kilometrajele indicate de odometre intre
autoritatile competente ale statelor
membre responsabile de inspectia,
inmatricularea si omologarea
vehiculelor, centrele de inspectie,
producdtorii  de  echipamente de
inspectie si producatorii de vehicule.
Comisia analizeazd, de asemenea,
fezabilitatea, precum si costurile si
beneficiile  colectdrii  si  stocarii
informatiilor disponibile referitoare la
principalele componente de siguranta
ale vehiculelor care au fost implicate in
accidente grave, precum si posibilitatea
de a pune la dispozitia inspectorilor,
detinatorilor ~ de  certificate  de
inmatriculare si persoanelor care se
ocupd de studiul accidentelor, In mod

Prevederi UE
neaplicabile

Prevederile privind atributiile Comisiei
nu sunt aplicabile pentru Republica
Moldova péna la aderarea la UE.




anonim, informatii despre istoricul
accidentelor si kilometrajul indicat de
odometru.

Articolul 17

Acte delegate

Comisia este Tmputernicita sa adopte
acte delegate 1n conformitate cu
articolul 18, in ceea ce priveste:

— actualizarea exclusivd a desemnarii
categoriilor de vehicule mentionate la
articolul 2 alineatul (1) si articolul 5
alineatele (1) si (2), dupa caz, in cazul in
care sunt aduse modificari categoriilor
de vehicule, generate de modificarea
legislatiei privind omologarea de tip
mentionatd la articolul 2 alineatul (1),
farda a aduce atingere domeniului de
aplicare si frecventelor de inspectie;

— actualizarea anexei | punctul 3 in
ceea ce priveste metodele de inspectie in
cazul In care metode de inspectie mai
eficiente si  mai eficace devin
disponibile, fara a extinde lista
elementelor care trebuie verificate;

— adaptarea anexei I punctul 3, in urma
unei evaluari pozitive costuri-beneficii,
in ceea ce priveste lista elementelor
verificate, metodele de inspectie,
motivele respingerii si  evaluarea
deficientelor 1n cazul modificarii
cerintelor obligatorii referitoare la
omologarea de tip din cadrul legislatiei
Uniunii privind siguranta sau mediul.

Prevederi UE
neaplicabile

Prevederile privind functiile Comisiei
nu sunt aplicabile pentru Republica
Moldova pana la aderarea la UE.

Articolul 18

Exercitarea delegarii

(1) Competenta de a adopta acte
delegate este conferitd Comisiei in
conditiile prevazute la prezentul articol.
(2) Competenta de a adopta acte
delegate mentionata la articolul 17 se

Prevederi UE
neaplicabile

Prevederile  privind  competentele
Comisiei nu sunt aplicabile pentru
Republica Moldova péna la aderarea la
UE.




confera Comisiei pe o perioada de cinci
ani de la 19 mai 2014. Cel tarziu cu noua
luni inainte de sfarsitul perioadei de
cinci ani, Comisia elaboreaza un raport
referitor la delegarea competentelor.
Delegarea de competente se prelungeste
tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opun
prelungirii respective cel tarziu cu trei
luni 1nainte de incheierea fiecarei
perioade.

(3) Delegarea de competente
mentionatd la articolul 17 poate fi
revocatd oricind de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capat delegirii de
competente specificatd in decizia
respectiva. Decizia produce efecte din
ziua care urmeazd datei publicarii
acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene sau de la o datd ulterioard
mentionata in decizie. Decizia nu aduce
atingere actelor delegate care sunt deja
in vigoare.

(4) De indata ce adopta un act delegat,
Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(5) Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 17 intrd in vigoare numai in
cazul in care nici Parlamentul European
si nici Consiliul nu au formulat
obiectiuni in termen de doua luni de la
data  notificarii acestuia  catre
Parlamentul European si Consiliu sau in
cazul in care, Tinaintea expirdrii
termenului  respectiv,  Parlamentul
European si Consiliul au informat
Comisia cd nu vor formula obiectiuni.
Respectivul termen se prelungeste cu




doud luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Articolul 19

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de un comitet
(,,Comitetul de inspectie tehnicd”).
Respectivul comitet este un comitet in
intelesul Regulamentului (UE) nr.
182/2011.

(2) In cazul in care se face trimitere la
prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011. In cazul
in care comitetul nu emite un aviz, Comisia
nu adopta proiectul de act de punere in
aplicare si se aplica articolul 5 alineatul (4)
al treilea paragraf din Regulamentul (UE)
nr. 182/2011.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 20

Raportarea

1) Pana la 30 aprilie 2020, Comisia
prezintd Parlamentului European si
Consiliului un raport privind punerea in
aplicare a prezentei directive si efectele
acesteia, in special in ceea ce priveste
nivelul armonizarii inspectiilor tehnice
periodice, eficacitatea  dispozitiilor
referitoare la domeniul de aplicare, la
frecventa inspectiilor, la recunoasterea
reciprocd a certificatelor de inspectie
tehnica 1n cazul reinmatriculdrii
vehiculelor provenite din alte state
membre si la rezultatele examinarii
electronice de informatii privind
vehiculele, astfel cum se mentioneaza la
articolul 16. Raportul include si o
analizdA a necesitafii  actualizarii
anexelor, in special 1n functie de
progresele si tehnice si  aspectele
practice. Raportul se transmite in urma

Prevederi UE
neaplicabile

Prevederile privind raportarea de catre
Comisie nu sunt aplicabile pentru
Republica Moldova péna la aderarea la
UE.




consultarii comitetului mentionat la
articolul 19 si se insoteste, dupa caz, de
propuneri legislative.

(2) Pana la 30 aprilie 2019, Comisia
prezintd Parlamentului European si
Consiliului un raport, realizat pe baza
unor studii independente, privind
eficacitatea includerii remorcilor usoare
si a vehiculelor cu doua sau trei roti in
domeniul de aplicare al prezentei
directive. Raportul evalueaza evolutia
situatiei privind siguranta rutierda in
Uniune si, pentru fiecare subcategorie
de wvehicule L, compard rezultatele
masurilor nationale de sigurantd rutiera,
tinand seama de distanta medie parcursa
de respectivele vehicule. In special,
Comisia evalueazd dacd standardele si
costurile inspectiilor tehnice periodice
pentru fiecare categorie de vehicule sunt
proportionale cu obiectivele stabilite Tn
materie de sigurantd rutierd. Raportul
este insotit de o evaluare de impact
detaliatd, care sa analizeze costurile si
beneficiile pe intreg teritoriul Uniunii,
inclusiv aspectele specifice din statele
membre. Raportul este prezentat cu cel
putin sase luni inainte de transmiterea
oricarei propuneri legislativi, daca este
cazul, pentru a include noile categorii in
domeniul de aplicare al prezentei
directive.

Articolul 21

Sanctiuni

Statele membre stabilesc regimul
sanctiunilor care se aplicd 1n cazul
incélcarii dispozitiilor prezentei
directive si iau toate masurile necesare
asigurarii punerii 1n aplicare a acestora.
Aceste  sanctiuni sunt eficiente,

Prevederi UE
neaplicabile

Art.197 alin.(12), alin.(13), alin. (28) si
Art.  263° alin(8) al Codul
Contraventional nr.218

prevad sanctiuni.




proportionale, disuasive si
nediscriminatorii.

Articolul 22

Dispozitii tranzitorii
(1) Statele membre pot autoriza
utilizarea infrastructurii si
echipamentelor de inspectie
mentionate la articolul 11 care nu
respectd cerintele minime stabilite in
anexa III pentru efectuarea inspectiilor
tehnice pentru o perioada de maximum
cinci ani de la 20 mai 2018.
(2) Statele membre aplica cerintele
stabilite in anexa V incepand cel tarziu
de la 1 ianuarie 2023.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 23

Transpunerea

(1) Statele membre adoptd si publica
pana cel tarziu la data de 20 mai 2017
actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive. Statele
membre comunicd de 1ndatd Comisiei
textul acestor dispozitii.

Statele membre pun 1n aplicare masurile
respective de la 20 mai 2018.

Atunci cénd statele membre adopta
masurile respective, acestea cuprind o
trimitere la prezenta directiva sau sunt
insotite de o astfel de trimitere la data
publicérii lor oficiale. Statele membre
stabilesc modalitatea de efectuare a
acestei trimiteri.

(2) Statele membre comunica Comisiei
textul principalelor masuri de drept
intern pe care le adopta in domeniul
reglementat de prezenta directiva.

Prevederi UE
neaplicabile

Avrticolul 24
Abrogare

Prevederi UE
neaplicabile




Directiva 2009/40/CE se abroga cu efect
de la 20 mai 2018.

Articolul 25

Intrarea in vigoare

Prezenta directiva intra in vigoare in a
doudzecea zi de la data publicarii
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 26

Prevederi UE

Destinatari neaplicabile
Prezenta directiva se adreseaza statelor

membre.

Anexa | 17. Pentru fiecare categorie de vehicul, inspectia Compatibil

1. GENERALITATI

Prezenta anexa stabileste sistemele si
componentele  vehiculelor  supuse
inspectiei, detaliind metodele de
inspectie recomandate si criteriile
utilizate pentru a stabili dacd starea
vehiculului este acceptabila.

Inspectia tehnica trebuie sa acopere cel
putin elementele mentionate la punctul 3
de mai jos, cu conditia ca ele sa aiba
legatura cu echipamentele vehiculului
controlat 1n statul membru respectiv.
Inspectia mai poate include, de
asemenea, o verificare a faptului ca
piesele si componentele relevante ale
vehiculului respectiv respecta
caracteristicile de sigurantd si de mediu
obligatorii In vigoare la momentul
omologarii, sau, dacd este cazul, la
momentul postechiparii.

In cazul in care, prin constructie,
vehiculul nu permite aplicarea metodelor
de inspectie stabilite In prezenta anexa,
inspectia se desfasoara in conformitate cu
metodele de inspectie recomandate
acceptate de autoritatile competente.
Autoritatea competentd trebuie sd se

tehnicd periodica vizeaza urmatoarele aspecte:

a) identificarea vehiculului;

b) echipamentul de franare;

c) sistemul de directie;

d) vizibilitate;

e) echipamentele de iluminat si componente ale
sistemului electric;

f) punti, jante, anvelope, suspensie;

g) sasiu si accesorii sasiu;

h) elemente poluante;

i) inspectii suplimentare la vehiculele pentru
transport de calatori din categoriile M» si M3 ;

j) alte echipamente;

k) fotografierea vehiculului.

Stabilirea rezultatelor si formarea concluziei se
efectueaza dupa verificarea functiondrii a oricarui
sistem in corespundere cu parametrii suspusi
verificarii din anexa nr.l1 din prezentul
regulament. Datele primite se compard cu
valorile normative, si se formeaza o concluzie,
dacd sistemul corespunde sau nu normelor
tehnice

Anexa Il

CRITERII DE EVALUARE A
DEFICIENTELOR VEHICULELOR LA
EFECTUAREA INSPECTIEI TEHNICE

PERIODICE




asigure ca vor fi respectate standardele de
siguranta si de mediu.

Testarea tuturor elementelor enumerate
mai jos se considerd obligatorie la
inspectia tehnica periodica a vehiculelor,
cu exceptia celor marcate cu (X), care fac
referire la starea vehiculului si la
caracterul apt al utilizarii acestuia in
trafic, dar care nu sunt considerate
esentiale 1n contextul unei inspectii
periodice.

»Motivele respingerii” nu se aplicd in
cazurile in care acestea fac referire la
cerinte care nu au fost stabilite de
legislatia relevantd privind omologarea
vehiculelor la data primei inmatriculari, a
primei puneri in circulatie sau la cerinte
privind postechiparea.

In cazul in care 0 metodi de inspectie este
indicatd drept vizuald, aceasta inseamna
cd, pe langa examinarea vizuald a
elementelor, inspectorul trebuie, dupa
caz, sa le manipuleze, sid evalueze
zgomotul sau si se serveasca de orice alte
metode corespunzitoare de inspectie fara
ajutorul unui echipament.

2. ASPECTE VERIFICATE
Inspectia vizeaza cel putin urmatoarele
aspecte:

0. identificarea vehiculului;

1. echipamentul de franare;

2. directia;

3. vizibilitate;

4. echipamentele de  iluminat i
componente ale sistemului electric;

5. punti, jante, anvelope, suspensie;

6. sasiu si accesorii sasiu;

7. alte echipamente;

8. elemente poluante;

Prezenta anexa defineste cerintele referitoare la
sistemele si componentele vehiculelor supuse
inspectiei, oferind detalii  privind metodele
recomandate si criteriile utilizate pentru a evalua
acceptabilitatea starii vehiculului.

Inspectia tehnicd acopera cel putin elementele si
utilizeazd standardele minime si metodele
recomandate enumerate in tabelul de mai jos:
Pentru fiecare dintre sistemele si componentele
unui vehicul, supuse inspectiei, evaluarea
deficientelor se desfdasoara in conformitate cu
criteriile stabilite in tabel, de la caz la caz.




9. inspectii suplimentare la vehiculele
pentru transport de calatori din
categoriile M si M.

3. CONTINUTUL INSPECTIEI SI
METODELE APLICATE,
EVALUAREA  DEFICIENTELOR
VEHICULELOR

Inspectia tehnica acopera cel putin
elementele i utilizeazd standardele
minime §$i metodele recomandate
enumerate 1n tabelul de mai jos:

Pentru fiecare dintre sistemele si
componentele unui vehicul, supuse
inspectiei, evaluarea deficientelor se
desfasoara in conformitate cu criteriile
stabilite in tabel, de la caz la caz.
Deficientele neenumerate in prezenta
anexd se evalueazd in ceea ce priveste
riscurile pe care le pun pentru siguranta
rutiera.

Tabelul Anexei |

Tabelul Anexei nr.2

Compatibil

ANEXA 11

CONTINUTUL MINIM AL UNUI
CERTIFICAT DE INSPECTIE
TEHNICA

Certificatul de inspectie tehnica eliberat
in urma unei inspectii tehnice cuprinde
cel putin  urmatoarele  elemente,
precedate de codurile armonizate
corespunzatoare ale Uniunii:

1. Numarul de identificare al vehiculului
(numarul VIN sau numarul de sasiu);

2. Numarul de  Inmatriculare al
vehiculului si simbolul statului de
inmatriculare;

3. Locul si data inspectiei;

4. Indicatia odometrului la data efectuarii
inspectiei, daca este disponibil;

Anexa 1
Modelul Certificatului de inspectie tehnicd al
vehiculului

Compatibil




5. Categoria vehiculului, dacd este
disponibila;

6. Deficientele identificate si nivelul de
gravitate al acestora;

7. Rezultatul inspectiei tehnice;

8. Data urmatoarei inspectii tehnice sau
data expirdrii certificatului in vigoare, in
cazul in care aceste informatii nu sunt
furnizate prin alte mijloace;

9. Denumirea organismului sau centrului
de inspectie si semndtura sau
identificarea inspectorului responsabil de
inspectie;

10. Alte informatii.

ANEXA 111
CERINTE MINIME PRIVIND
INFRASTRUCTURA SI

ECHIPAMENTELE DE INSPECTIE
PENTRU INSPECTIA TEHNICA

|. Instalatiile si echipamentele
Inspectiile  tehnice  realizate  in
conformitate cu metodele recomandate
precizate in anexa I se desfasoard prin
utilizarea infrastructurii si a
echipamentelor adecvate. Acestea pot
include, daca este cazul, utilizarea de
unitati mobile de inspectie.
Echipamentele de inspectie necesare
depind de categoriile de vehicule care
urmeaza a fi supuse inspectiei, astfel cum
sunt descrise in tabelul L. Infrastructura si
echipamentele respectd urmétoarele
cerinte minime:

1.0 incintd cu spatiu suficient pentru
evaluarea vehiculelor, care indeplineste
cerintele privind sandtatea si siguranta;
2. o linie de inspectie cu dimensiuni care
sa permitd efectuarea tuturor testelor, un
canal sau un elevator, iar pentru

Partial compatibil

Art.126. alin. (3) al Codului
Transporturilor Rutiere nr.150/2014
prevede, conditiile privind baza tehnica
materiald ce trebuie o statie de inspectie
tehnica sa aiba in dotare.




vehiculele cu masa maxima mai mare de
3,5 tone, un dispozitiv care si ridice
vehiculul pe una dintre punti, cu
iluminare corespunzatoare si, daca este
cazul, cu sistem de ventilatie;

3. pentru inspectarea oricarui vehicul, un
stand cu role pentru incercarea sistemului
de franare capabil sd masoare, sa afiseze
si sd inregistreze fortele de franare si
presiunea aerului din sistemele de franare
pneumatice, in conformitate cu anexa A
la Standardul 1SO 21069-1 privind
cerintele tehnice pentru incercarea
sistemelor de franare ale vehiculelor
utilizand un stand cu role sau cu
standarde echivalente;

4. pentru inspectia vehiculelor cu masa
maxima mai mare de 3,5 tone, un stand
cu role pentru iIncercarea sistemului de
frinare, in conformitate cu punctul 3,
care poate sd nu inregistreze si sd nu
afiseze fortele de franare, efortul la
pedald si presiunea aerului din sistemele
de franare pneumatice;

Sau

Un stand de incercare a franelor cu placi,
echivalent standului cu role mentionat la
punctul 3, care poate sa nu inregistreze si
sa nu afiseze fortele de franare, efortul la
pedald si presiunea aerului din sistemele
de franare pneumatice;

5.un instrument de inregistrare a
decelerarii, instrumentele care nu
masoard  continuu  trebuind  sa
inregistreze/stocheze masuratorile cel
putin de 10 ori pe secunda;

6. instalatii pentru incercarea sistemelor
de franare pneumatice, cum ar fi
manometre, conectori si furtunuri;

7. un dispozitiv de mésurare a sarcinii pe
punte/pe roatd pentru a determina




sarcinile pe punte (instalatii optionale
pentru masurarea sarcinii pe doud roti,
cum ar fi platforme de cantarire pe
fiecare roata si platforme de cantarire pe
fiecare ax);

8. un dispozitiv de detectare a jocului
excesiv la articulatiile suspensiei fara
ridicarea puntii, care trebuie si
indeplineasca urméatoarele cerinte:

(a) dispozitivul trebuie previzut cu cel
putin doua pléci actionate electric care sa
poatd fi miscate In sens opus atit pe
directia longitudinala, cat si pe cea
transversala;

(b) migcarea placilor trebuie sa fie
controlabila de catre operatorul aflat la
postul de inspectie;

(c) pentru vehiculele cu masa maxima
mai mare de 3,5 tone, placile trebuie sa
respecte urmatoarele cerinte tehnice:

— miscare longitudinald si transversald
de cel putin 95 mm;

—viteza miscdrii longitudinale si
transversale intre 5 cm/s si 15 cm/s;

9. un sonometru din clasa II, in cazul in
care se masoara nivelul sonor;

10. analizor de gaze pentru patru gaze, in
conformitate cu Directiva 2004/22/CE a
Parlamentului European si a
Consiliului (°);

11.un dispozitiv de masurare a
coeficientului de absorbtie cu suficienta
precizie;

12. un dispozitiv de verificare a farurilor
care permite verificarea orientarii
farurilor In conformitate cu dispozitiile
privind orientarea farurilor (lampilor)
autovehiculelor (Directiva 76/756/CEE),
diferenta dintre aprins si stins trebuie sa
poata fi sesizatd cu usurintd pe timp de zi
(nu 1n lumina directd a soarelui);



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A02014L0045-20230520#E0006

13. un dispozitiv de masurare a adancimii
profilului anvelopelor;

14. un dispozitiv de conectare la interfata
electronica a vehiculului, cum ar fi un
instrument de scanare OBD;

15.un dispozitiv de detectare a
pierderilor de GPL/GNC/GNL, in cazul
in care sunt inspectate astfel de vehicule.
Oricare dintre dispozitivele mentionate
anterior pot fi combinate Iintr-un
dispozitiv compus, cu conditia ca acesta
sa nu afecteze precizia fiecarui
dispozitiv.

Il. Calibrarea echipamentelor
utilizate la masuratori

Cu exceptia cazului in care legislatia
Uniunii contine dispozitii contrarii,
intervalul dintre doua calibrari succesive
nu trebuie sa depaseasca:

(i) 24 de luni pentru masurarea masei,
presiunii si nivelului sonor;

(ii) 24 de luni pentru masurarea fortelor;
(iii) 12 luni pentru masurarea emisiilor
de gaze.

Tabelul I (%)

ANEXA IV

CERINTE MINIME PRIVIND
COMPETENTA, FORMAREA SI
CERTIFICAREA
INSPECTORILOR

1. Competenti

Inainte de autorizarea unui solicitant
pentru un post de inspector care
efectueaza inspectii tehnice periodice,
statele membre sau  autoritatile
competente trebuie sd verifice daca
solicitantul:

(a) are o capacitate de intelegere si
cunostinte certificate 1n materie de

Partial Compatibil

Tematica si cunostintele generale ce
trebuie sa le posede un inspector tehnic
sunt prevazute la Anexa nr. 2

la Ordinul MTID nr. 9

din 10. 02. 2015



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A02014L0045-20230520#E0007

vehicule rutiere, in  urmdtoarele
domenii:

— mecanica;

— dinamica;

— dinamica vehiculului;

— motoarele cu ardere interna;

— materiale si prelucrarea materialelor;
— electronica;

— electricitate;

— componentele  electronice  ale
vehiculului;

— aplicatii IT;

(b) are cel putin trei ani de experientd
documentata sau experienta echivalenta,
cum ar fi mentorat sau studii
documentate, precum si formare
adecvata in domeniul vehiculelor rutiere
mentionat anterior.

2. Formarea initiald si ulterioard
Statele membre sau  autorititile
competente se asigurd ca inspectorii
beneficiazda de formarea initialda si
ulterioara corespunzitoare sau sunt
examinati in mod adecvat, inclusiv cu
privire la elemente teoretice si practice,
pentru a fi autorizati sd efectueze
inspectii tehnice periodice.

Continutul minim al formdrii initiale si
ulterioare sau al examinarii adecvate
include urmatoarele subiecte:

(@) Formarea initiala sau
examinarea adecvata

Formarea initiala asigurata de statul
membru sau de un centru de formare
autorizat de statul membru acopera cel
putin urmatoarele aspecte:

(i) tehnologia vehiculului:

— sisteme de franare;

— sisteme de directie;

— campul de vizibilitate;




— instalatii electrice de iluminare,
echipamente de iluminare si
componente electronice;

— punti, jante si anvelope;

— sasiu si caroserie;

— emisii si poluanti;

— cerinte suplimentare pentru vehicule
speciale;

(ii) metode de inspectie;

(iii) evaluarea deficientelor;

(iv)

cerinte legale aplicabile privind starea
vehiculului in vederea omologarii;

(V) cerinte legale privind inspectia
tehnica;

(vi) dispozitii administrative privind
omologarea, Inmatricularea si inspectia
tehnica a vehiculelor

(vii) aplicatii IT folosite in procedura de
inspectie si in cea administrativa.

(b) Formare ulterioara sau
examinarea adecvata

Statele membre se asigura ca inspectorii
urmeaza periodic o formare ulterioara
sau fac obiectul wunei examinari
adecvate, asiguratd de statul membru
sau de un centru de formare autorizat de
catre statul membru.

Statele membre se asigura ca continutul
acestei formari ulterioare sau al
examinarii adecvate permite
inspectorilor mentinerea si actualizarea
cunostintelor si  abilitatilor cerute
inspectorilor in domeniile mentionate la
litera (a) punctele (i) - (vii) de mai sus.
3. Certificatul de competentdi
Certificatul sau documentele
echivalente care se elibereaza unui
inspector autorizat sa efectueze inspectii
tehnice trebuie sd cuprindd cel putin
informatiile urmatoare:




—datele  de identificare  ale
inspectorului (prenume, nume);

— categoriile de vehicule pentru care
inspectorul este autorizat sa efectueze
inspectia tehnica;

— denumirea autoritatii emitente;

— data eliberarii.

ANEXA V

ORGANISME DE
SUPRAVEGHERE

Normele si procedurile referitoare la
organismele de supraveghere instituite
de statele membre in conformitate cu
articolul 14 trebuie sd acopere
urmatoarele cerinte minime:

1. Sarcinile si activitdtile
organismelor de supraveghere

Organismele de supraveghere trebuie
sa indeplineasca cel putin urmatoarele
sarcini:

(a) supravegherea centrelor de
inspectie:

—sd verifice dacd sunt indeplinite
cerintele minime referitoare la incinta
si echipamente;

—sa verifice cerintele obligatorii
aplicabile entitatii autorizate;

(b) verificarea formarii si examinarii
inspectorilor:

— verificarea pregatirii initiale a
inspectorilor;

— verificarea  pregatirii  ulterioare
periodice a inspectorilor;

— formare periodicd ulterioard a
examinatorilor din cadrul organismului
de supraveghere;

— efectuarea  sau  supravegherea
examinarii;

Prevederi UE
netranspuse

Prevederile urmeaza a fi transpuse prin
modificarea Codului Transporturilor
Rutiere nr. 150/2014




(c) auditul

— preauditarea centrului de inspectie
inainte de autorizare;

— reauditarea periodica a centrului de
inspectie;

—audit special daca se constatd
existenta unor nereguli;

— auditul centrului de
formare/examinare;

(d) monitorizarea, prin intermediul
utilizarii de masuri precum
urmatoarele:

— reinspectarea unui esantion statistic
reprezentativ din vehiculele inspectate;
— verificari incognito (optional cu
utilizarea unui vehicul defect);

— analiza rezultatelor inspectiilor
tehnice periodice (metode statistice);
— inspectii in urma contestatiei
examinarea reclamatiilor;

(e) validarea rezultatelor masuratorilor
din cadrul inspectiilor tehnice;

() propunerea de retragere sau
suspendare a autorizatiilor centrelor de
inspectie  si/sau a  autorizatiilor
inspectorilor:

—1in caz de nerespectare, de catre
centru sau inspector, a cerintelor
importante de autorizare;

—1in cazul depistarii unor nereguli
majore;

—1n cazul unor rezultate negative
repetate la audit;

— in cazul pierderii bunei reputatii a
centrului sau a inspectorului in cauza.

2. Cerinte referitoare la organismul
de supraveghere




Cerintele  aplicabile  personalului
angajat de un organism de

supraveghere trebuie sda acopere

urmdtoarele domenii:

— competenta tehnica,

— impartialitate;

— standarde de calificare si formare.

3. Continutul normelor si
procedurilor

Fiecare stat membru sau autoritate
competenta dintr-un stat membru
stabileste normele si procedurile
relevante care includ cel putin

elementele de mai jos:

(@) Cerinte privind autorizarea si
supravegherea centrelor de inspectie:
— cererea de autorizare a unui centru
de inspectie;

— responsabilitatile  centrului  de
inspectie;

— vizitda sau vizite la fata locului
inainte de autorizare pentru a se
verifica indeplinirea tuturor cerintelor;
— autorizarea centrelor de inspectie;
— auditarea/reverificarea periodica a
centrelor de inspectie;

— verificari periodice ale centrelor de
inspectie pentru a constata daca acestea
continud sda respecte normele si
procedurile aplicabile;

— verificari sau audituri speciale
inopinate ale centrelor de inspectie, pe
baza dovezilor;

—analiza datelor referitoare la
inspectii pentru a constata daca exista
dovezi privind nerespectarea normelor
si procedurilor aplicabile;




— retragerea Sau suspendarea
autorizatiilor acordate centrelor de
inspectie.

(b) Inspectorii ~ din  centrele  de
inspectie:

— cerintele pentru a deveni inspector
certificat;

— formarea initiala, formarea
ulterioara si examinarile;

— retragerea sau suspendarea
certificarii de inspector.

(c) Echipamente si incinte:

— cerinte pentru echipamentele de
inspectie;

— cerintele pentru incintele in care se
desfasoara inspectiile;

— cerinte pentru semnalizare;
—cerinte  pentru intretinerea i
calibrarea echipamentelor de testare;
— cerinte pentru sistemele
computerizate.

(d) Organisme de supraveghere:

— competentele  organismelor  de
supraveghere;

— cerinte  aplicabile  personalului
organismelor de supraveghere;

— contestatii si reclamatii.




