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Aprobat

prin Hotararea Guvernului nr. /2024

Regulamentul
privind stabilirea unor norme referitoare la managementul fluxului de trafic aerian

Regulamentul privind stabilirea unor norme referitoare la managementul fluxului de trafic
aerian (in continuare — Regulament) transpune Regulamentul (UE) nr. 255/2010 al Comisiei din 25
martie 2010 de stabilire a unor norme comune privind managementul fluxului de trafic aerian (Text
cu relevantd pentru SEE), nr. CELEX 32010R0255, publicat in Jurnalul Oficial al UE seria L 80/10
din 26.03.2010 astfel cum a fost modificat ultima data prin Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2017/2159 al Comisiei din 20 noiembrie 2017 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 255/2010
in ceea ce priveste anumite trimiteri la dispozitii ale OACI (in continuare - Organizatia Aviatiei
Civile Internationale).

CAPITOLUL I
OBIECTUL SI DOMENIU DE APLICARE

1. Prezentul Regulament stabileste cerintele de management al fluxului de trafic aerian (in
continuare - ATFM), pentru optimizarea capacitatii disponibile a retelei europene de management al
traficului aerian din care face parte si Republica Moldova prin semnarea Conventiei internationale
privind cooperarea pentru siguranta navigatiei acriene EUROCONTROL (in continuare - EATMN)
si pentru imbunatatirea proceselor ATFM.

2. Prezentul Regulament se aplica in spatiul aerian al Republicii Moldova:

2.1. tuturor zborurilor care sunt prevazute a fi efectuate sau care se efectueaza ca trafic aerian
general si, in tot sau 1n parte, In conformitate cu normele de zbor instrumental (IFR);

2.2. tuturor etapelor zborurilor mentionate la subpct. 2.1. si ale managementului traficului
aerian.

3. Prezentul Regulament se aplica urmatoarelor parti implicate in procesele ATFM sau
agentilor care actioneaza in numele acestora:

3.1. operatorilor de aeronave;

3.2. unitatilor de servicii de trafic aerian (in continuare — ATS);

3.3. serviciilor de informare aeronautica;

3.4. entitatilor implicate in managementul spatiului aerian;

3.5. structurilor de management al aeroporturilor;

3.6. unitati centrale de ATFM instituite in cadrul EUROCONTROL;

3.7. unitatilor ATFM locale;

3.8. coordonatorilor de sloturi de pe aeroporturile coordonate.

4. In sensul prezentului Regulament, se aplica notiunile din Codul aerian al Republicii
Moldova nr. 301/2017, Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative
pentru furnizorii de management al traficului aerian si serviciilor de navigatie aeriana, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 119/2023, Regulamentul privind alocarea sloturilor orare pe aeroporturile
din Republica Moldova, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 462/2018, si urmatoarele notiuni:

masura de management al fluxului de trafic aerian (masura ATFM) - o masura luata in vederea
gestiondrii fluxului de trafic aerian si a capacitatii;



operator - o persoana fizicd sau juridica, organizatie sau intreprindere care exploateaza
aeronave sau propune servicii de exploatare a acestora;

Zbor IFR - simbol utilizat pentru a desemna regulile de zbor instrumental;

birou de raportare al serviciilor de trafic aerian (ATS) - o unitate ATS creata cu scopul de a
primi rapoarte referitoare la ATS si la planurile de zbor prezentate inainte de prima livrare a unei
autorizatii de control al traficului aerian;

unitate locala de gestionare a fluxului de trafic aerian (unitate ATFM locala) - 0 entitate de
management al fluxului care actioneaza in numele uneia sau mai multor alte entitati de management
al fluxului, ca interfata intre unitatea centrala de ATFM si o unitate ATS sau un grup de astfel de
unitati;

situatie critica - o situatie neobisnuitd sau o crizd care implicd o pierdere considerabild de
capacitate a EATMN, un dezechilibru semnificativ intre capacitatea EATMN si cerere, Sau 0
disfunctie importanta a fluxului informational intr-una sau mai multe parti ale EATMN;

slot de plecare al gestionarii fluxului de trafic aerian (slot de plecare ATFM) - o ora de
decolare calculata atribuita de unitatea centralda de ATFM cu o marja de timp gestionatad de unitatea
ATS locala;

orientarea pe rutd §i in trafic - politicile si procedurile de utilizare a rutelor de catre aeronave;

plan de zbor multiplu - mai multe planuri de zbor pentru acelasi zbor prevazut intre doua
aeroporturi;

configurarea sectorului unei unitati de servicii de trafic aerian (ATS) - descrierea
cvadridimensionala a unui sector de spatiu aerian sau a unui grup de sectoare de spatiu aerian, ale
unei unitdti ATS, care poate fi exploatatd in mod permanent sau temporar;

timp de rulare pe aerodrom - valoarea predeterminata a intervalului de timp dintre momentul
plecarii din zona de stationare si momentul decoldrii, exprimata in minute si valabila pe durata
operatiunilor acroportuare normale;

pozitia de zbor actualizata - pozitia unei aeronave, actualizatd cu ajutorul datelor de
supraveghere, al datelor din planul de zbor sau al rapoartelor de pozitie;

autorizatie de control al traficului aerian - autorizatia acordatd unei aeronave pentru a-si
continua activitatea in conditiile specificate de o unitate de control al traficului aerian;

suspendarea planului de zbor - procesul initiat de o entitate care efectueazd ATFM pentru a
se asigura cd operatorul modifica planul de zbor inainte de efectuarea zborului;

serviciu aerian - un zbor sau o serie de zboruri pentru transportul de pasageri, de marfa sau de
postd efectuat in schimbul unei remuneratii sau in temeiul unei inchirieri;

registru de exploatare - registru al sistemului ATFM, transformat intr-o baza de date pentru a
permite cautarea rapida a datelor ATFM;

CAPITOLUL I
CADRUL DE GESTIONARE A FLUXULUI DE TRAFIC AERIAN

5. Planificarea, coordonarea si executarea masurilor ATFM de catre partile mentionate la pct.
3 trebuie sa respecte urmatoarele dispozitii OACI:

5.1. Capitolul 3 punctul 3.7.5 (Air Traffic Flow Management) din anexa 11 la Conventia de la
Chicago — Air Traffic Services (a 14-a editie, iulie 2016, incorporand modificarea nr. 50A);

5.2. Capitolul 3 (ATS system capacity and air traffic flow management) din Doc. 4444 al
OACI, intitulat Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic Management (PANS-ATM) (a
16-a editie, 2016, Incorporand modificarea nr. 7A);

5.3. Capitolul 8 punctul 8.3 (Exemptions from ATFM slot allocation) din Doc 7030, European
(EUR) Regional Supplementary Procedures al OACI (a 5-a editie, 2008);

5.4. Capitolul 8 punctul 8.4.1 litera (c) (Aircraft operator adherence to ATFM measures) din
Doc 7030, European (EUR) Regional Supplementary Procedures al OACI (a 5-a editie, 2008);



5.5. Capitolul 2 punctul 2.3.2 (Changes to EOBT) din Doc 7030, European (EUR) Regional
Supplementary Procedures al OACI (a 5-a editie, 2008).

6. ATFM se bazeaza pe urmatoarele principii:

6.1. Masurile ATFM:

6.1.1. previn cererea excesivd de trafic aerian in comparatie cu capacitatea declaratd a
sectoarelor de control al traficului aerian (ATC) si aeroporturilor;

6.1.2. utilizeaza la maximum capacitatea EATMN, in scopul de a optimiza eficienta EATMN
si a reduce la minimum efectele defavorabile operatorilor;

6.1.3. optimizeaza capacitatea EATMN pusa la dispozitie prin dezvoltarea si aplicarea
masurilor de ameliorare a capacititii de catre unitatile ATS;

6.1.4. sprijina gestionarea situatiilor critice;

6.2. unitatile ATFM locale si unitatea centrala de ATFM (EUROCONTROL) sunt considerate
ca facand parte din functia ATFM.

7. La alocarea sloturilor de plecare ATFM se acorda prioritate zborurilor in ordinea intrarii lor
planificate in zona in care se aplicd masura ATFM, cu exceptia cazului in care anumite Tmprejurari
specifice determina aplicarea unei alte reguli de prioritate, convenitd Tn mod oficial si avantajoasa
pentru EATMN.

8. Prevederile pct. 7 se pot aplica zborurilor care nu pot accepta optiunea de redirectionare
pentru a evita sau a descongestiona zonele aglomerate, ludnd in considerare amplasarea si
dimensiunile zonei aglomerate.

CAPITOLUL I
OBLIGATII GENERALE

9. Furnizorul de servicii ATFM din Republica Moldova se asigura ca functia ATFM este
disponibild 24 de ore din 24 pentru toate partile mentionate la pct. 3.

10. Definirea si punerea in aplicare a masurilor ATFM trebuie sa fie compatibile cu cerintele
de securitate si de aparare nationald, pentru a se asigura eficienta planificarii, alocarii si utilizarii
spatiului aerian in beneficiul partilor mentionate pct. 3.

11. Pentru a optimiza utilizarea spatiului aerian, se stabilesc proceduri consecvente privind
cooperarea intre pdrtile implicate in functia ATFM, unitdtile ATS si entitdtile implicate in
managementul spatiului aerian.

12. Se redacteaza un document de referinta care sa cuprinda politicile, procedurile si descrierea
nationale de informare in domeniul aeronautic trebuie sa fie in deplind concordanta cu respectivul
document de referinta.

13. Procedurile de solicitare a exceptarii de la un slot de plecare ATFM se elaboreaza in
conformitate cu dispozitiile OACI specificate la pct. 5. Procedurile respective trebuie coordonate cu
unitatea centrala de ATFM si publicate in publicatiile nationale de informare in domeniul aeronautic.

CAPITOLUL IV
OBLIGATII
PENTRU UNITATEA CENTRALA DE ATFM



14. Furnizorul de servicii ATFM din Republica Moldova, prin incheierea acordurilor necesare
Se asigura ca unitatea centrala de ATFM EUROCONTROL.:

14.1. optimizeaza efectele generale asupra performantei EATMN prin planificarea,
coordonarea si punerea in aplicare a masurilor ATFM;

14.2. se consultd cu operatorii in privinta definirii masurilor ATFM;

14.3. asigurd, impreund cu unitatile ATFM locale, implementarea efectiva a masurilor ATFM;

14.4. identifica, in coordonare cu unitatile ATFM locale, rute alternative pentru a evita sau
descongestiona zonele aglomerate, tindnd seama de efectele generale asupra performantei EATMN;

14.5. propune redirectionarea zborurilor ce ar optimiza efectul subpct. 14.4.

15. Furnizorul de servicii ATFM din Republica Moldova furnizeaza la timp operatorilor si
unitatilor ATS informatii cu privire la ATFM, inclusiv:

15.1. masurile ATFM planificate;

15.2. impactul masurilor ATFM asupra orei de decolare si profilul de zbor al fiecarui zbor;

15.3. monitorizeaza cazurile de absenta a planurilor de zbor si de inregistrare a unor planuri
multiple de zbor;

15.4. suspenda un plan de zbor atunci cand, avand 1n vedere marja de timp, slotul de plecare
ATFM nu poate fi respectat si nu se cunoaste noua ora estimata de plecare din zona de stationare;

15.5. monitorizeaza numarul de exceptari acordate in conformitate cu prevederile pct. 13.

CAPITOLUL V
OBLIGATII GENERALE
PENTRU UNITATILE ATS

15. Atunci cand trebuie aplicatd o masurda ATFM, unitatile ATS se coordoneaza cu unitatea
centrald de ATFM prin intermediul unitatii ATFM locale, pentru a garanta ca, prin alegerea masurii
respective, se urmdreste optimizarea efectelor generale asupra performantei EATMN.

16. Atunci cand este necesar, birourile de raportare ale ATS trebuie sa faciliteze schimbul de
informatii intre piloti sau operatorii si unitatea centrala sau locala de ATFM.

17. Unitatile ATS garanteaza cd masurile ATFM aplicate aeroporturilor sunt coordonate cu
structurile de management al aeroporturilor, pentru a asigura eficienta planificarii si utilizarii
aeroportului Tn beneficiul partilor mentionate la pct. 3.

18. Unitatile ATS notifica unitatii centrale de ATFM EUROCONTROL, prin intermediul
unitatii ATFM locale, toate situatiile care ar putea avea un impact asupra capacitatii de control al
traficului aerian sau asupra cererii de trafic aerian.

19. Unitatile ATS furnizeaza la timp unitatii centrale de ATFM EUROCONTROL urmatoarele
date si actualizari ulterioare, garantand calitatea acestora:

19.1. disponibilitatea spatiului aerian si structurile rutelor;

19.2. configuratiile si activarile sectoarelor unitatii ATS;

19.3. timpii de rulare pe aerodrom;

19.4. capacitatea sectorului de control al traficului aerian si al aeroportului;

19.5. disponibilitatea rutelor, inclusiv cea rezultata din utilizarea flexibila a spatiului aerian, in
conformitate cu Regulamentul privind managementul spatiului aerian si aplicarea conceptului de
utilizare flexibila a spatiului aerian, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 190/2021;

19.6. pozitiile de zbor actualizate;

19.7. devierile de la planurile de zbor;



19.8. disponibilitatea spatiului aerian, inclusiv cea rezultata din utilizarea flexibila a spatiului
aerian, in conformitate cu Regulamentul privind managementul spatiului aerian si aplicarea
conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 190/2021,

19.9. orele de decolare reale.

20. Datele trebuie puse la dispozitia partilor mentionate la pct. 3 si furnizate in mod gratuit
catre si de catre unitatea centrald de ATFM EUROCONTROL.

21. Unitatea ATS de pe aeroportul de plecare se asigura ca:

21.1. daca slotul de plecare ATFM se aplica unui zbor, slotul respectiv este inclus 1n autorizatia
de control al traficului aerian;

21.2. zborurile respecta sloturile de plecare ATFM;

21.3. zborurile care nu isi respecta ora estimata de pornire din zona de stationare, tinind seama
de marja de timp stabilita, nu sunt autorizate sa decoleze;

21.4. zborurile ale caror planuri de zbor au fost respinse sau suspendate nu sunt autorizate sa
decoleze.

CAPITOLUL VI
OBLIGATII GENERALE
PENTRU OPERATORI

22. Fiecare zbor prevazut trebuie s fie acoperit de un singur plan de zbor. Planul de zbor
inregistrat trebuie sa reflecte in mod corect profilul zborului prevazut.

23. Toate masurile ATFM relevante si modificarile aduse acestora trebuie incluse in
operatiunea de zbor planificata si comunicate pilotului.

24. La plecarea de pe un aeroport care nu face obiectul unui slot de plecare ATFM, operatorii
sunt responsabili de respectarea orelor estimate de pornire din zona de stationare, tindnd seama de
marja de timp prevazuta de dispozitiile OACI relevante mentionate la pct. 5.

25. Dacd un plan de zbor a fost suspendat in conformitate cu pct. 15, subpct.15.4., operatorul
aerian in cauza trebuie s ia masuri pentru actualizarea sau anularea planului de zbor.

CAPITOLUL VII
OBLIGATII GENERALE PENTRU
STRUCTURILE DE MANAGEMENT AL AEROPORTURILOR

26. Structurile de management al aeroporturilor notifica unitatii centrale de ATFM, in mod
direct sau prin intermediul unitatii ATFM locale sau al unitatilor ATS, sau in ambele moduri, toate
situatiile care pot afecta capacitatea de control al traficului aerian sau cererea de trafic aerian.

27. Daca notificarea se face in mod direct, aceasta informeaza unitatea ATFM locala si
unitatile ATS.

CAPITOLUL VIlI
COERENTA DINTRE PLANURILE DE ZBOR SI SLOTURILE
AEROPORTURILOR

28. Furnizorul de servicii ATFM se asigura cd, la cererea unui coordonator de sloturi de
aeroport sau a structurii de management al aeroportului coordonat, unitatea centrala de ATFM sau



unitatea ATFM EUROCONTROL locala le furnizeaza acestora, inainte de efectuarea unui zbor pe
aeroportul respectiv, planul de zbor aprobat al zborului in cauza. Coordonatorii de sloturi de aeroport
sau structura de management al aeroportului asigura accesul la planurile de zbor aprobate furnizate
de unitatea centrala de ATFM sau de unitatea ATFM locala.

29. Inaintea zborului, operatorii transmit aeroporturilor de plecare si de sosire informatiile
necesare pentru a permite realizarea unei corelari intre indicativul de zbor specificat in planul de
zbor si cel notificat pentru slotul de aeroport corespunzator.

30. Orice operator, structura de management al aeroportului si unitatea ATS are dreptul de a
informa coordonatorul de sloturi de aeroport cu privire la cazurile de exploatare repetata a serviciilor
aeriene la ore cu mult diferite fatd de sloturile de aeroport alocate sau de utilizare a sloturilor Intr-un
mod substantial diferit fatd de cel indicat in momentul alocarii, dacd acest lucru produce daune
aeroportului sau operatiunilor de trafic aerian.

31. Furnizorul de servicii ATFM din Republica Moldova, prin incheirea acordurilor necesare
cu EUROCONTROL se asigura ca unitatea centrald de ATFM informeaza coordonatorii de sloturi
de aeroport 1n legatura cu cazurile de exploatare repetata a serviciilor aeriene la ore cu mult diferite
fata de sloturile de aeroport alocate sau de utilizare a sloturilor intr-un mod substantial diferit fata de
cel indicat in momentul alocarii, daca acest lucru produce daune ATFM.

CAPITOLUL IX
OBLIGATII PRIVIND SITUATIILE CRITICE

32. Furnizorul de servicii ATFM din Republica Moldova, prin incheirea acordurilor necesare
cu EUROCONTROL se asigura ca procedurile ATFM de gestionare a situatiilor critice sunt stabilite
si publicate de unitatea centrald de ATFM pentru a reduce la minimum perturbarile EATMN.

33. Pentru a face fata situatiilor critice, unitatile ATS si structura de management al
aeroportului sincronizeaza relevanta si continutul procedurilor de urgenta, inclusiv eventualele
ajustari aduse regulilor de prioritate, cu operatorii afectati de evenimente critice.

34. Printre procedurile de urgenta se numara:

34.1. masuri de organizare si coordonare;

34.2. masuri ATFM de gestionare a accesului la zonele afectate pentru a preveni cererea
excesiva de trafic aerian In comparatie cu capacitatea declarata a ansamblului sau a unor parti ale
spatiului aerian sau ale aeroporturilor vizate;

34.3. circumstante, conditii si proceduri pentru aplicarea regulilor de prioritate pentru zboruri,
care respectd interesele esentiale privind politica de securitate sau de aparare nationala,;

34.4. masuri de redresare.

CAPITOLUL X
MONITORIZAREA RESPECTARII MASURILOR ATFM

35. Furnizorii de servicii ATS si ATFM asigurd ca, atunci cand procentul de respectare a
sloturilor de plecare ATFM de pe un aeroport de plecare este de 80 % sau mai mic pe parcursul unui
an, unitatea ATS de pe aeroportul respectiv furnizeaza informatii relevante cu privire la cazurile de
neconformitate si la masurile luate pentru a asigura respectarea sloturilor de plecare ATFM. Aceste



masuri se indica intr-un raport pe care furnizorii de servicii ATS si ATFM trebuie sa-l prezintre
Auoritatii Aeronautice Civile (in continuare - AAC), care il vor prezenta ulterior Comisiei UE in
conformitate cu aranjamentele incheiate.

36. Unitatea ATS de pe aeroportul vizat transmite informatii relevante cu privire la cazurile de
nerespectare a respingerii sau a suspendarii planurilor de zbor pe acel aeroport si la masurile luate
pentru a asigura respectarea acestora. Aceste masuri se indica intr-un raport pe care furnizorii de
servicii ATS si ATFM trebuie sa-l prezintre AAC, care il vor prezenta ulterior Comisiei UE in
conformitate cu aranjamente incheiate.

37. Furnizorul de servicii ATFM din Republica Moldova, prin incheirea acordurilor necesare
cu EUROCONTROL asigura ca:

37.1. unitatea centrald de ATFM EUROCONTROL trimite o notificare statului membru care
acorda exceptari in proportie de peste 0,6 % din totalul plecarilor anuale din statul membru respectiv;

37.2. in cazul in care un stat membru primeste o notificare in temeiul subpct. 37.1., acesta
intocmeste si inainteaza Comisiei UE un raport cu informatii detaliate privind exceptarile acordate.

38. Furnizorul de servicii ATFM din Republica Moldova, prin incheirea acordurilor necesare
cu EUROCONTROL asigurd ca, in cazul identificarii unei neconformititi cu masurile ATFM,
rezultate din aplicarea pct. 15 subpct. 15.3., unitatea centrala de ATFM informeaza operatorul cu
privire la acest lucru.

39. Pentru fiecare caz de neconformitate cu masurile ATFM, operatorii trimit unitatii centrale
de ATFM un raport prezentand in detaliu circumstantele care au dus la absenta unui plan de zbor
sau la Inregistrarea unor planuri de zbor multiple, precum si masurile luate pentru a corecta aceasta
situatie.

40. Furnizorul de servicii ATFM din Republica Moldova, prin incheirea acordurilor necesare
cu EUROCONTROL, asigura cd unitatea centrala de ATFM intocmeste un raport anual cu informatii
detaliate referitoare la absenta planurilor de zbor sau la inregistrarea unor planuri de zbor multiple
si cd raportul respectiv este prezentat Comisiei UE.

41. AAC analizeazd anual conformitatea cu masurile ATFM pentru a garanta ca partile
mentionate la prevederile pct. 3 respectd masurile respective intr-o masura mai mare.

CAPITOLUL XI
EVALUAREA PERFORMANTEI

42. La punerea in aplicare a prevederilor Capitolului X, furnizorul de servicii ATFM din
Republica Moldova, prin incheirea acordurilor necesare cu EUROCONTROL se asigura cd unitatea
centrald de ATFM intocmeste rapoarte anuale care sd indice calitatea ATFM si care trebuie sa
contind informatii privind:

42.1. cauzele masurilor ATFM;

42.2. impactul masurilor ATFM;

42.3. conformitatea cu masurile ATFM;

42.4. contributiile partilor mentionate la pct. 3 la optimizarea efectului general al retelei.



43. Furnizorul de servicii ATFM din Republica Moldova , prin incheirea acordurilor necesare
cu EUROCONTROL se asigurd ca unitatea centrald de ATFM creeaza si intretine o arhiva care
contine datele ATFM enumerate la pct. 19, planuri de zbor, registre de exploatare i date contextuale
relevante.

44. Furnizorul de servicii ATFM din Republica Moldova, prin incheirea acordurilor necesare
cu EUROCONTROL se asigura ca datele mentionate la pct. 42 se pastreaza timp de 2 ani de la data
transmiterii lor si se pun la dispozitia Comisiei UE, a statelor membre, a unitatilor ATS si a
operatorilor. Aceste date sunt puse la dispozitia coordonatorilor si operatorilor de aeroporturi pentru
a-1 sprijini 1n evaluarea periodica a capacitatii declarate.

CAPITOLUL XlI
CERINTE DE SIGURANTA

45. Furnizorul de servicii ATFM din Republica Moldova, asigurd ca, inainte de orice
modificare semnificativa a sistemelor si procedurilor ATFM, se efectueaza o evaluare a sigurantei.

46. Evaluarea sigurantei va include identificarea, evaluarea si atenuarea riscurilor, precum si
evaluarea unui proces de gestionare a sigurantei care vizeaza intregul ciclu de viata al sistemului de
management al traficului aerian.

CAPITOLUL XIll
CERINTE SUPLIMENTARE

47. Managementul partilor mentionate la pct. 3 implicat in activitatile ATFM asigura ca
personalul:

47.1. este informat in mod corespunzator cu privire la dispozitiile prezentului Regulament;

47.2. beneficiaza de pregatire adecvata si dispune de competentele necesare pentru a-si
indeplini atributiile.

48. Managementul partilor mentionate la pct. 3 implicat in activitatile ATFM ia masurile
necesare pentru a asigura ci:

48.1. se elaboreaza si actualizeaza manuale de operare care contin instructiunile si informatiile
necesare pentru a permite personalului lor operational sa aplice dispozitiile prezentului Regulament;

48.2. se asigura ca manualele respective sunt coerente, accesibile si tinute la zi, actualizarea si
distributia lor facand obiectul unui management adecvat al calitatii si al configurdrii documentatiet;

48.3. se asigura ca metodele de lucru si procedurile de operare sunt conforme cu prezentul
Regulament.



