UE

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
HOTARARE nr.
din 2024
Chisinau
pentru aprobarea Regulamentului cu privire la inspectia tehnica
periodica a vehiculelor rutiere si modificarea unor hotarari ale Guvernului

In temeiul art. 3 lit. g) din Codul transporturilor rutiere nr.150/2014 (Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr. 247-248, art. 568), cu modificarile ulterioare.

Guvernul HOTARASTE:

1. Se aproba Regulamentul cu privire la inspectia tehnica periodica a
vehiculelor rutiere (se anexeaza).

2. Rapoartele de inspectie tehnica eliberate pana la intrarea in vigoare a
prezentei hotarari isi pastreaza valabilitatea pana la data expirarii.

3. La pct. 2 din Hotararea Guvernului nr.1047/1999 cu privire la

reorganizarea Sistemului informational automatizat de cdutare ,,Automobilul” in
Registrul de stat al vehiculelor si introducerea testdrii a autovehiculelor si remorcilor
acestora (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 1999, nr.126-127, art. 1113), cu
modificarile ulterioare, se va exclude textul ,,Regulile de inspectie tehnica periodica a
autovehiculelor si remorcilor acestora, conform anexei nr. 3”.

4. Se abroga Anexa nr. 3 si 4 la Hotararea Guvernului nr.1047/1999 cu
privire la reorganizarea Sistemului informational automatizat de cautare
wAutomobilul” 1n Registrul de stat al vehiculelor si introducerea testarii a
autovehiculelor si remorcilor acestora (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 1999,
nr.126-127, art. 1113), cu modificarile ulterioare.

5. La punctul 56 din Regulamentul transporturilor rutiere de marfuri
periculoase, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.589/2017 (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova nr.277-288, art.706), textul ,,de 6 luni” se substituie cu textul ,,de
12 luni”.

6. Punctul 3 din Regulamentul resursei informationale formate de
Subsistemul informational ,,Autotest”, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.20/2024


https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=132548&lang=ro
lex:HGHG20170324193
lex:HGHG20170324193

(Monitorul Oficial al Republicii Moldova,2024, nr.58-60, art.100), se modifica dupa

cum urmeaza:
la subpunctul 5), textul “(informatii privind unitatea de transport)” se exclude;
la subpunctul 7), cuvintele ,,Comisia Nationald a Pietei Financiare” Se

substituie cu cuvintele ,, Banca Nationala a Moldovei”.
7. Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune in sarcina

Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.
8. Prezenta hotarare intra in vigoare la 1 ianuarie 2026.

Prim-ministru Dorin RECEAN

Contrasemneaza:

Ministrul infrastructurii
si dezvoltarii regionale Andrei SPINU



Aprobat
prin Hotararea Guvernului nr.__ /2024

REGULAMENT
cu privire la inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere

Prezentul Regulament transpune partial (art.1, art.2, art.3, art.4, art.5, art.6, art.7,
art.8, art.9, art.10, art.11, art.12, art.13, art.14 alin. (2), Anexa |, tabelul Anexei I,
Anexa Il, Anexa Ill, Anexa IV, prevederile Anexei V) Directiva 2014/45/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind inspectia tehnica
periodica a autovehiculelor si a remorcilor acestora si de abrogare a Directivei
2009/40/CE, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 127 din 29 aprilie
2014 CELEX: 02014L0045, asa cum a fost modificata prin Directiva delegata (UE)
2021/1717 a Comisiei din 9 iulie 2021.

I.DISPOZITII GENERALE SI DOMENIUL DE APLICARE

1. Regulamentul cu privire la inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere (in
continuare-Regulament) stabileste modalitatea de organizare, executare si control al
activitatii de inspectie tehnica periodica a vehiculelor inmatriculate sau inregistrate in
Republica Moldova.

2. Prezentul regulament se aplica vehiculelor din urmatoarele categorii:

2.1. vehicule rutiere proiectate si fabricate pentru transportul persoanelor si al
bagajelor lor, care au cel mult opt locuri pe scaune, in afara locului pe scaun al
conducatorului auto — categoria My;

2.2. vehicule rutiere proiectate si fabricate pentru transportul persoanelor si al
bagajelor lor, care au mai mult de opt locuri pe scaune, in afara locului pe scaun al
conducatorului auto — categoriile M; si Ms;

2.3. vehicule rutiere proiectate si fabricate pentru transportul de marfuri cu o masa
maxima care nu depaseste 3,5 tone — categoria Ny;

2.4. vehicule rutiere proiectate si fabricate pentru transportul de marfuri cu o masa
maxima mai mare de 3,5 tone — categoriile N2 si N3;

2.5. remorci si semiremorci proiectate si fabricate pentru transportul de marfuri
sau de persoane, precum si pentru cazarea de persoane — categoriile Oy, Oz, O3 Si Oy;

2.6. vehicule rutiere cu doua sau trei roti si cvadricicluri din categoriile
L2e, L3e, L4e, L5e, L6e, L7e;

2.7. vehiculelor rutiere care fac obiectul imunitatii diplomatice, vehiculelor de

interes istoric si vehiculelor destinate competitiilor ;
2.8. vehiculelor rutiere de uz civil utilizate de fortele armate.
2.9. vehicule rutiere din dotarea Inspectoratului General al Politiei, Inspectoratului



General de Carabinieri, Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta, Inspectoratul
General al Politiei de frontiera si Inspectoratului General pentru Migratie si
subdiviziunile subordonate acestora.

3. Prezentul regulament nu se aplica:

3.1.vehiculelor rutiere cu destinatie speciala care sunt utilizate sau care circula in
situatii exceptionale (utilizate 1n situatii de urgentd sau in operatiuni de salvare si au
un scop specific);

3.2.vehiculelor (tehnicii militare) utilizate de fortele armate care vor efectua
inspectia tehnicd periodica la propriile statii specializate;

3.3.vehiculelor utilizate in scopuri agricole, horticole, silvicole, zootehnice sau
piscicole care sunt exploatate numai pe terenurile unde se desfasoard astfel de
activitati, inclusiv drumuri agricole, forestiere sau terenuri agricole;

3.4.tractoarelor cu roti, utilizate n principal pe drumurile publice cu o viteza
maxima prin constructie mai mare de 40 km/h.

3.5.vehiculelor specializate care transporta echipamente de circ sau divertisment,
cu viteza maxima prin constructie care nu depaseste 40 km/h si care sunt utilizate
numai pe teritoriul Republicii Moldova;

4. n sensul prezentului Regulament, se aplica urmatoarele definitii:

4.1. “certificat de inspectie tehnica” - un raport al inspectiei tehnice eliberat de
statia de inspectie tehnica, care contine rezultatul inspectiei tehnice a carui model este
stabilit in Anexa nr.1;

4.2. , certificat CEMT pentru conditiile controlului tehnic al vehiculelor gsi
remorcilor” — document ce atesta corespunderea vehiculului cerintelor tehnice,
conform prevederilor directivelor specificate in Rezolutia CEMT, eliberat pentru
fiecare unitate de transport in parte, care se pastreaza la bordul camionului;

4.3. , deficiente” - defectiuni tehnice si/sau alte neconformitati constatate in
timpul unei inspectii tehnice;

4.4. ,expert pentru activitatea de inspectie tehnica” — angajat al statiei de
inspectie tehnicad periodica autorizata, abilitat in conditiile prevazute de legislatie cu
dreptul de a efectua inspectie tehnica;

4.5. , identificarea vehiculului” - proces de verificare si confirmare a identitatii
vehiculului prin compararea placutelor de inmatriculare si a numarului de identificare
de sasiu/numarul de serie ale vehiculului cu datele inregistrate oficial.

4.6. ,,laborator mobil” - vehicul special, dotat cu echipamente si dispozitive de
masurare legalizate si verificate metrologic, destinat testarii tehnice a vehiculelor in
vederea controlului calificativelor stabilite de statiile de inspectie tehnica periodica.



4.7. ,,omologare de tip” -procedura prin care se certifica faptul ca un tip de
vehicul, sistem, unitate tehnica separata sau componenta satisface in conformitate cu
cerintele tehnice aplicabile.

4.8. ,,vehicul de interes istoric” - orice vehicul care poseda avizul de expertiza
eliberat de autoritatea publica centrald de specialitate responsabild de domeniul culturii
si care indeplineste toate conditiile urmatoare:

4.8.1. a fost fabricat sau iInmatriculat pentru prima datd in urma cu cel putin 30
de ani;

4.8.2. tipul sau specific, nu se mai afla in fabricatie;

4.8.3. este bine Intretinut si mentinut in starea sa initiald si nu a suferit nicio

modificare substantiald a caracteristicilor tehnice ale componentelor sale principale.

4.9. ,,vehicul reutilat” - vehicul care a fost supus unor modificari semnificative
sau a fost echipat cu componente noi, diferite de tipul omologat, pentru a-i modifica
functionalitatea, performantele sau caracteristicile tehnice initiale, Inclusiv
completarea/carosarea unui vehicul si lucrarile de tuning;

4.10. ,,subsistem informational “AUTOTEST” " (in continuare S.l. ,, Autotest”) -
complex tehnic si de program pentru prelucrarea informatiei privind starea tehnica a
vehiculelor, evidenta centralizata a lucrului efectuat de catre statiile de inspectie
tehnica, completarea rapoartelor statistice, evidenta rapoartelor eliberate de catre statii
de inspectie tehnica.

I1. PERIODICITATEA EFECTUARII INSPECTIEI
TEHNICE PERIODICE

5. Vehiculele sunt supuse unei inspectii tehnice conform urmatoarei periodicitati:

5.1. La fiecare 2 ani:

5.1.1 autoturismele din categoriile (M;) si (N1) cu varsta pana la 10 ani, ulterior
anual.

5.1.2 vehicule din categoriile (L2e, L3e, L4e, L5e, L6e si L7¢).

5.1.3 vehiculele din categoria (O,).

5.2. Anual:

5.2.1 vehiculele din categoria (Mj, Nj) utilizate ca taxiuri sau ambulante, cu
varsta pana la 10 ani, ulterior, o data la 6 luni.

5.2.2 vehiculele din categoriile (M2, M3) cu varsta pana la 10 ani, ulterior, o data
la 6 luni.

5.2.3 vehiculele din categoriile (N2, N3, Oz, O3 si Oy).

5.2.4 vehiculele din categoriile (N1, Nz, N3, Oz Ossi O4) implicate in
transportarea marfurilor periculoase.

5.2.5 vehiculele destinate instruirii.

6. Efectuarea inspectiei tehnica pentru un vehicul, mai devreme de termenul
stabilit la pct. 5, indiferent de data ultimei inspectii tehnice, se efectueaza in
urmatoarele cazuri:



6.1. dupd un accident care a afectat principalele componente de siguranta ale
vehiculului, precum rotile, suspensiile, zonele de deformare, sistemele de airbaguri,
directia sau franele;

6.2. la reutilare, atunci cand sistemele si componentele de siguranta si cele legate
de protectia mediului ale vehiculului au fost transformate sau modificate;

7. Prima inspectie periodica se efectueaza la data primei Tnmatriculdri, iar pentru
urmatoarea inspectie tehnica periodica, de la data celei precedente, conform
periodicitatii stabilite la pct. 5.

[11. ORGANIZAREA INSPECTIEI TEHNICE PERIODICE, CERINTE,
CONDITII

8. Pentru a fi mentinute in traficul rutier sau admise la efectuarea unor servicii de
transport rutier, vehiculele se supun inspectiei tehnice periodice, in conditiile stabilite
de prezentul Regulament cu respectarea periodicitatii stabilite la pct.5. In intervalul
dintre doua inspectii tehnice, proprietarul/posesorul vehiculului rutier are obligatia de
a asigura mentinerea acestuia intr-o stare tehnicd corespunzatoare in vederea incadrarii
in cerintele legale privitoare la siguranta circulatiei rutiere si protectia mediului.

9. Inspectia tehnica periodica se efectueaza de catre statiile de inspectie tehnica
periodica, autorizate de catre Agentia Nationald Transport Auto (in continuare —
Agentie), conform prevederilor art.126 al Codului Transporturilor Rutiere nr.150/2014
Cu respectarca obligatiilor prevazute la art.133 al Codului prenotat. Daca
intreprinderile detin mai multe statii de inspectie tehnica, Agentia va elibera cate o
autorizatie pentru fiecare statie de inspectie tehnica in parte (modelul autorizatiei este
prevazut la Anexa nr.6).

10. In functie de destinatia vehiculelor rutiere acestea se inspecteaza conform
urmatoarelor cerinte:

10.1. efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculelor rutiere cu masa totala
maxima autorizata de pana la 3,5 tone inclusiv;

10.2. efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculelor rutiere, inclusiv pentru
vehicule rutiere cu masa totala maxima autorizata mai mare de 3,5 tone;

10.3. efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculelor rutiere in conformitate
cu cerintele actelor normative ale Conferintei Europene a Ministrilor de Transport
(CEMT);

10.4. efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculelor rutiere in conformitate
cu conditiile Acordului european referitor la transportul rutier international de marfuri
periculoase (ADR);

10.5. efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculelor rutiere in conformitate
cu cerintele Acordului INTERBUS;

11. Nu se autorizeazd pentru activitatea de inspectie tehnica periodica a
vehiculelor, agentii economici care desfasoara activitati de fabricare, comercializare,
exploatare, deservire tehnica si reparare a vehiculelor. Spatiul destinat activitatii de



inspectie tehnica periodica trebuie sd fie separat de spatiul destinat altor activitati ale
persoanei juridice si tot utilajul destinat acestei activitati trebuie sa fie amplasat intr-0
singura incintd, astfel Incat activitatea de inspectie tehnica sa nu fie influentata de alte
activitati desfasurate de persoana juridica respectiva.

12. Agentia, dupa caz, suspenda, restrange si/sau retrage, autorizatia pentru
desfasurarea activitatii de inspectie tehnica periodica in conditiile prevazute de Codul
Transporturilor Rutiere nr.150/2014.

13. Prelucrarea informatiei privind starea tehnicd a vehiculelor, evidenta
centralizatd a lucrului efectuat de catre statiile de inspectie tehnica periodica,
completarea rapoartelor statistice, evidenta certificatelor de inspectie tehnica eliberate
de catre statii se realizeaza prin intermediul Subsistemului informational ,,Autotest”.

14. Certificatul de inspectie tehnica periodica, tiparit pe o fila simpla de format
A4 cu fundal alb, este generat de SI ,,Autotest” si se intocmeste in doud exemplare. Un
exemplar se Tnméneaza conducatorului auto si se pastreaza la bordul vehiculului, iar
alt exemplar se pastreaza in arhiva statiei de inspectie tehnica conform prevederilor
art.133 lit. i) al Codului Transporturilor Rutiere nr.150/2014.

15. Numerele de serie ale certificatelor se genercaza, gestioneaza si repartizeaza
statiilor de inspectie tehnica periodica de catre Agentie, prin intermediul Subsistemul
informational ,,Autotest”.

16. Inspectia tehnica periodica se executd de catre experti pentru activitatea de
inspectie tehnica care Indeplinesc cerintele minime de competenta, stabilite de Codul
Transporturilor Rutiere nr.150/2014 si Anexa nr.3.

17. La efectuarea unei inspectii tehnice, expertul pentru activitatea de inspectie
tehnicd, ia masuri pentru a nu se afla in situatie de conflict de interese cu conducatorul
auto prin renuntarea efectudrii inspectarii.

17.1. La aparitia unui conflict de interese, expertul pentru activitatea de inspectie
tehnica raporteaza managerului statiei printr-o declaratie de conflict de interese (Anexa
nr.4).

17.2. Managerul statiei de inspectie tehnicd restrictioneaza accesul expertului,
afectat de un conflict de interese, la efectuarea inspectiei tehnice.

17.3. Managerul statiei de inspectie tehnica redistribuie sarcinile altui expert
pentru activitatea de inspectie tehnica, astfel incat sa se asigure cd este mentinut un
nivel potrivit de impartialitate si obiectivitate.

18. Agentia suspenda, restrange sau retrage, certificatul de competenta
profesionala in conditiile prevazute de Codul Transporturilor Rutiere nr.150/2014
(modelul certificatului de competentd profesionala este prevazut la Anexa nr.5).

IV. CONTINUTUL INSPECTIEI TEHNICE PERIODICE
Sectiunea 1
Modul de executare si metodele aplicate la efectuarea inspectiei tehnice



19. Pentru efectuarea inspectiei tehnice periodice proprietarul vehiculului sau,
dupa caz, conducatorul auto se prezintd la statie de inspectie tehnica periodica,
autorizata de catre Agentie, identificandu-se prin buletinul de identitate sau, dupa caz,
permis de conducere, pe suport de hartie sau in format electronic.

20. La initierea inspectiei tehnice periodice, expertul pentru activitatea de
inspectie tehnica verificd prin intermediul resursei informationale formate de
Subsistemul informational ,,Autotest”, instituitd prin Hotararea Guvernului
nr.20/2024, urmatoarele informatii;

20.1. datele de identificare a vehiculului;

20.2. datele de identificare a proprietarului vehiculului sau, dupa caz, a
conducatorului auto;

20.3. datele privind plata taxei pentru folosirea drumurilor pentru perioada
corespunzatoare anului curent, cat si pentru intervalul anterior inspectiei tehnice
curente;

20.4. dovada detinerii politei de asigurare obligatorie de raspundere civila auto
RCA (interna) valabila.

21. Pentru preluarea datelor respective, resursa informationala formata de
Subsistemul informational ,,Autotest” interactioneaza prin intermediul platformei de
interoperabilitate (MConnect) cu Registrul de stat al vehiculelor, Registrul de stat al
populatier s1 Registrul de stat al conducatorilor de vehicule, detinute de Agentia
Servicii Publice, cu Serviciul guvernamental de plati electronice (MPay), detinut de
Agentia de Guvernare Electronica, Sistemul informational automatizat de stat in
domeniul asigurarilor obligatorii RCA (RCA Data), detinut de Banca Nationala a
Moldovei.

22. Tariful pentru serviciul de inspectie tehnica periodica se achita integral
inainte de supunerea vehiculelor inspectiei tehnice periodice, in moneda nationala prin
depunerea de numerar sau cu utilizarea instrumentelor de plata fara numerar, definite
conform Legii nr. 114/2012 cu privire la serviciile de plata si moneda. Dovada achitarii
se face prin prezentarea in original sau in format electronic a chitantei sau notei de
platd, confirmarea executarii operatiunii de plata de catre prestatorul de servicii de
plata mentionat la art. 5 alin. (1) lit. a)-d) din Legea nr. 114/2012 cu privire la serviciile
de platd si moneda electronicd, cu mentionarea destinatiei platii.

23. In cazul vehiculelor speciale, vehiculelor reutilate, sau a caroseriei
specializate suplimentar se prezinta pasapoartele eliberate de uzina producatoare.

24. Inspectia tehnica periodica a vehiculelor se efectueaza prin examinarea
vizuala, verificare functionald cu dispozitive de diagnosticare a echipamentelor,
agregatelor si sistemelor care influenteaza asupra sigurantei rutiere si protectiei
mediului.

25. Pentru fiecare categorie de vehicul, inspectia tehnicd periodicd vizeaza
urmatoarele aspecte:

25.1. identificarea vehiculului,



25.2. echipamentul de franare;

25.3. sistemul de directie;

25.4. vizibilitate;

25.5. echipamentele de iluminat si componente ale sistemului electric;

25.6. punti, jante, anvelope, suspensie;

25.7. sasiu si accesorii sasiu;

25.8. elemente poluante;

25.9. inspectii suplimentare la vehiculele pentru transport de calatori din
categoriile M, si M3 stabilite in pct. 9 al tabelului din Anexa nr.2;

25.10. alte echipamente stabilite in pct. 7 al tabelului din Anexa nr.2.

26. Stabilirea rezultatelor s1 formarea concluziei se efectueaza dupa verificarea
functiondrii a oricarui sistem in corespundere cu parametrii suspusi verificarii din
Anexa nr.2. Datele primite se compard cu valorile normative, si se formeazda o
concluzie, daca sistemul corespunde sau nu normelor tehnice.

27. In cazul suspiciunilor argumentate ale falsificarii numerelor de identificare
ale vehiculului, sau fraudarea datelor odometrului ce poate cauza evaluarea incorecta
a conformitatii tehnice vehiculului, conform informatiilor oferite de SI ,,Autotest” sau
altor documente oficiale, expertul pentru activitatea de inspectie tehnica si/sau
managerul statiei de inspectie tehnica este obligat sa informeze Inspectoratul General
al Politiei si Agentia printr-o notificare scrisa sau la adresa electronica.

28. Vehiculele prezentate la inspectia tehnica periodica sunt prezentate fara
incarcatura sau pasageri, curate, in special caroseria, sasiului, motorul, ansamblurile si
subansamblurile care vor fi supuse verificarii. Anvelopele sunt umflate la presiunea
nominala.

29. Inspectia tehnicd periodicd a remorcilor §i semiremorcilor se efectueaza in
cuplul autotrenului.

30. Deplasarea vehiculelor supuse inspectiei tehnice periodice, prin posturile
diagnostice ale statiei de inspectie se efectuecaza de expertul pentru activitatea de
inspectie tehnica. Ordinea de executare a operatiunilor precizate este stabilita de fiecare
statie de inspectie tehnicd in fluxul tehnologic propriu, cu exceptia identificarii unitatii
de transport, care este prima etapa de efectuarea inspectiei tehnice periodice.
Conducatorul auto asista la inspectia tehnica a vehiculului.

31. Laiesirea din functiune a unor sisteme ale vehiculului in procesul de inspectie
tehnica periodica, expertul si statia de inspectie tehnica periodica nu duc raspundere
pentru defectiunile preexistente, iar vehiculul se considera tehnic defectat, similar
cazului cand in rezultatul inspectdrii se constatd deficiente. Acest lucru se
consemneaza pe certificatul de inspectie tehnicd periodica, Se inregistreazd in SI
“Autotest” si Se comunica conducatorului auto.

32. Inspectiile tehnice periodice se desfasoara cu ajutorul echipamentelor de
masurare verificate metrologic, precum si a utilajului special prevazut conform



conditiilor de autorizare, fara a se folosi unelte pentru a demonta sau indeparta parti
ale vehiculului.

33. In raport cu fiecare element supus inspectiei, Anexa nr.2 stabileste o lista
minimala a posibilelor deficiente si a gradului de gravitate asociat.

34. Deficientele identificate la inspectiile periodice ale vehiculelor se clasifica
intr-una dintre urmatoarele categorii:

34.1. deficiente minore care nu au un efect semnificativ asupra sigurantei
vehiculului sau impact asupra mediului;

34.2. deficiente majore susceptibile si compromita siguranta vehiculului, sa
aiba impact asupra mediului sau sa-i puna in pericol pe ceilalti participanti la trafic;

34.3. deficiente periculoase, care constituie un risc direct si imediat la adresa
sigurantei rutiere sau care au impact asupra mediului, care justifica faptul ca utilizarea
vehiculului pe drumurile publice poate fi interzisa.

35. Modul de evaluarea a deficientelor este stabilit in coloana a 4-a a tabelului
Anexei nr.2.

36. Un vehicul care prezintd deficiente incadrabile la mai mult de o categorie de
deficiente, dintre cele prezentate la pct. 34, este clasificat in categoria care corespunde
celei mai grave. Un vehicul care prezinta mai multe deficiente la acelasi element
Inspectat, este clasificat in categoria de gravitate mai inaltad daca se poate demonstra
ca efectul combinat al acestor deficiente poate genera un risc mai mare la adresa
sigurantei rutiere.

37. In cazul autovehiculelor si remorcilor acestora, la care in urma inspectiei
tehnice periodice nu sunt identificate defectiuni, se elibereaza certificatul de inspectie
tehnica pe care va fi imprimat codul de bare de format ID, care confirma ca vehiculul
corespunde cerintelor. Certificatul de inspectie tehnica periodica se semneaza olograf
si stampilat/sau electronic de expertul pentru activitatea de inspectie tehnica.

38. In cazul in care in rezultatul verificarilor sunt identificate deficiente minore,
se considera ca vehiculul corespunde normelor tehnice pentru a fi admis in trafic se
elibereaza certificatul de inspectie tehnica pe care este imprimat codul de bare de
format ID, in care se mentioneaza deficientele identificate. Conducatorul auto are
obligatia de a remedia deficientele identificate, iar vehiculul nu mai este supus
verificdrii pana la ulterioara inspectie tehnica periodica.

39. In cazul identificarii deficientelor majore, expertul pentru activitatea de
inspectie tehnicd, face insemnari n certificatul de inspectie tehnica privind acordarea
unui termen de 30 de zile lucritoare pentru inliturarea deficientelor tehnice. In acest
caz exploatarea vehiculului este admisa doar pentru deplasarea acestuia spre un atelier
de autoservice pentru inlaturareca deficientelor tehnice depistate sau efectuarea
inspectie tehnice repetate. Ulterior, la prezentarea repetata in decursul termenului
acordat, sunt supuse verificarii doar deficientele tehnice stabilite anterior. In cazul
prezentarii repetate a vehiculului dupa expirarea termenului de 30 zile lucratoare, se



verifica toate componentele stabilite la pct.25. Prezentarca repetatd ca urmare a
identificarii deficientelor majore se face la aceeasi statie de inspectie tehnica periodica.

40. In cazul identificirii deficientelor periculoase, expertul pentru activitatea de
inspectie tehnicd consemneaza deficientele in certificatul de inspectie tehnica la
rubrica V., cu introducerea mentiunii in Sl , ,Autotest”. Agentia, ca posesor al Sl
, Autotest”, notifica Inspectoratului National de Securitate Publica despre neadmiterea
la exploatare a vehiculului.

40.1. Conducatorului auto i se inmaneaza certificatul de inspectie tehnica cu
indicarea la rubrica V, a tuturor deficientelor care au fost identificate in procesul de
verificare a vehiculului si care necesitd remediere. Conducatorul auto confirma prin
semnatura pe Certificatul de inspectie tehnica ca a luat cunostintd cu rezultatele
verificarii.

40.2. Pana la remedierea deficientelor si efectuarea unei inspectii noi, este
interzisa deplasarea vehiculului respectiv pe drumurile publice.

41. In situatia in care are loc transferul de proprietate fara schimbarea numarului
de inmatriculare, expertul pentru activitatea de inspectie tehnica emite un nou certificat
de inspectie tehnica periodica, bazat pe certificatul existent, pentru perioada valabila
certificatului de inspectie tehnica initial.

42. In cazul reinmatricularii vehiculului cu eliberarea altor plici cu numarul de
inmatriculare se elibereazd un nou certificat de inspectie tehnicad pe perioada de
valabilitate a certificatului de inspectie tehnica initial, cu fixarea imaginii foto din fata
a vehiculului si/sau din spate pentru remorcile acestora in Sl ,,Autotest”.

Sectiunea 2

Continutul inspectiei tehnice periodice a vehiculelor rutiere in
conformitate cu conditiile Acordului european referitor la transportul rutier
international de marfuri periculoase (ADR), modul de executare si metodele

aplicate

43. Inspectia tehnicd periodicd a vehiculelor rutiere implicate in transportul de
marfuri periculoase se efectueaza la statiile de inspectie tehnica autorizate de catre
Agentie pentru acest gen de activitate.

44. Procesul de inspectie tehnica a vehiculelor rutiere implicate in transportul de
marfuri periculoase se efectueaza intru verificarea corespunderii cu cerintele tehnice
stabilite de Acordul european referitor la transportul rutier international de marfuri
periculoase (ADR), prevederilor Regulamentului transportului rutier de marfuri
periculoase aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 589/2017 cu respectarea
prevederilor prezentului regulament.

45, Certificatul de agreare corespunde modelului prezentat in Acordul european
referitor la transportul rutier international de marfuri periculoase (ADR) la pct. 9.1.3.5.



Culoarea trebuie sa fie alba, cu o banda in diagonala de culoare roz. Certificatul de
agreare este redactat in limba romana.

46. Certificatul de agreare pentru un vehicul-cisterna pentru deseuri care opereaza
sub vid, contineé mentiunea urmatoare: ,,vehicul-cisterna pentru deseuri care opereaza
sub vid”.

47. Certificatul de agreare pentru un vehicul FL sau EX/I1I, contine la rubrica 11
urmatoarea mentiune: ,,Vehicul in conformitate cu 9.7.9 din ADR” in corespundere cu
pct. 9.1.3.3 din Acordul european referitor la transportul rutier international de marfuri
periculoase (ADR).

48. Valabilitatea unui certificat de agreare expira la 12 luni dupa data inspectiei
tehnice a vehiculului care a precedat eliberarea certificatului.

49. Este interzisa utilizarea pentru transportul marfurilor periculoase a vehiculelor

cu certificatul de agreare expirat.

50. Blanchetele certificatelor de agreare, se elibereaza statiilor de inspectie tehnica

autorizate de catre Agentie prin intermediul ghiseului unic.

51. Certificatul de agreare se elibereaza pentru fiecare unitate de transport separat.

52. Certificatul de agreare este returnat emitentului in cazul retragerii vehiculului
din circulatie, al schimbarii operatorului de transport, utilizatorului sau proprietarului
indicat in certificatul dat, al expirarii perioadei de valabilitate, precum si al unei
schimbari a caracteristicilor vehiculului.

Sectiunea3

Continutul inspectiei tehnice periodice a vehiculelor rutiere in
conformitate cu cerintele actelor normative ale Conferintei Europene a
Ministrilor de Transport (CEMT), modul de executare si metodele aplicate

53. Inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere se efectueaza in conformitate
cu cerintele actelor normative ale Conferintei Europene a Ministrilor de Transport
(CEMT) si consta in controlul ansamblurilor, subansamblurilor si pieselor accesibile
direct, precum si a dotarilor obligatorii prevazute de Ghidul de utilizare a
contingentului de autorizatii multilaterale pentru transportul rutier international de
marfuri eliberat in cadrul Forului International de Transport (in continuare Ghidul
CEMT), si in conformitate cu respectarea prevederilor prezentului regulament.

54.Vehiculele prezentate sunt curate, in special caroseria, sasiul, ansamblurile si
subansamblurile care vor fi supuse verificarii. Anvelopele sunt umflate la presiunea
nominala.

55. La initierea inspectiei tehnice periodice CEMT, expertul pentru activitatea de
inspectie tehnicd verifica prin intermediul resursei informationale formate de
Subsistemul informational ,,Autotest”, datele de inspectie tehnica periodica valabila si
datele de identificare a vehiculului.

56. Pentru efectuarea inspectiei tehnice periodice CEMT conducatorul auto
prezinta suplimentar certificatul CEMT de conformitate:



56.1. de categoria A — document ce atesta corespunderea vehiculului cu normele
tehnice de emisii poluante si sonore specificate in rezolutiile CEMT;

56.2. de categoria B — document ce atesta corespunderea vehiculului cu cerintele
de securitate (regulamentele de securitate) specificate in rezolutiile CEMT.

57. Inspectia tehnica periodica a remorcilor si semiremorcilor se efectueaza in
cuplul autotrenului.

58. Pentru fiecare element supus inspectiei, Ghidul CEMT stabileste conditiile
minime privind incadrarea vehiculului in categoria CEMT respectiva.

59. In cazul autovehiculelor si remorcilor acestora care corespund normelor
prescrise, se elibereaza certificatul CEMT pentru conditiile controlului tehnic al
autovehiculelor si remorcilor.

60. Valabilitatea certificatului CEMT este de 12 luni din data efectuarii ultimei
verificari.

Sectiunea 4

Continutul inspectiei tehnice periodice a vehiculelor rutiere in
conformitate cu cerintele Acordului INTERBUS, modul de executare si
metodele aplicate

61. Inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere in conformitate cu prevederile
Acordului privind transportul international ocazional de calatori cu autocarul si
autobuzul (Acordul INTERBUS) din 13.04.2000, ratificat de Republica Moldova prin
Legea nr. 246/2005 (in continuare inspectie tehnica Interbus), consta in verificarea
corespunderii vehiculelor rutiere admise la efectuarea transportului rutier de persoane
prin servicii ocazionale, cu Standardele tehnice aplicabile autobuzelor si autocarelor
stabilite in Anexa nr.2 a Acordului prenotat.

62. Vehiculele prezentate pentru inspectia tehnica periodica sunt curate, iar
anvelopele trebuie sunt umflate la presiunea nominala.

63. La initierea inspectiei tehnice periodice Interbus, expertul pentru activitatea
de inspectie tehnica verificd prin intermediul resursei informationale formate de
Subsistemul informational ,,Autotest”, datele de inspectie tehnica periodica valabila si
datele de identificare a vehiculului.

64. Pentru fiecare element supus inspectiei, Anexa nr.2 la Acordul Interbus
stabileste valorile minime acceptabile a parametrilor supusi controlului pentru a fi
admis la efectuarea serviciilor ocazionale.

65. In cazul autovehiculelor si remorcilor acestora care corespund normelor
prescrise, expertul pentru activitatea de inspectie tehnica aplicad pe certificatul de
inspectie tehnica stampila pe care este mentiunea,,corespunde cerintelor INTERBUS'”.

V. Supravegherea statiilor de inspectie tehnica
66. Agentia asigura supravegherea si controlul statiilor de inspectie tehnica asupra
indeplinirii si respectarii reglementarilor nationale.



67. In scopul asiguririi indeplinirii functiei de supraveghere Agentia
monitorizeaza urmatoarele aspecte:

67.1. supravegherea statiilor de inspectie tehnica periodica:

67.1.1 verifica daca sunt indeplinite cerintele minime referitoare la incintd si
echipamente;

67.1.2. verifica cerintele obligatorii aplicabile statiei autorizate.

67.2. monitorizeazd implementarea principiilor de formare profesionald si
examinarea expertilor statiilor de inspectie tehnica periodica si inspectorilor Agentiei:

67.2.1. monitorizeaza pregatirea initiala si/sau periodica a expertilor;

67.2.2. monitorizeazd pregatirea periodicd a inspectorilor ce efectueaza
supravegherea;

67.2.3. asigura examinarea pentru atestarea profesionald a expertilor statiilor de
inspectie tehnicd periodica si a inspectorilor ce efectueaza supravegherea.

67.3. controlul:

67.3.1. controlul preliminar al statiei de inspectie tehnica Tnainte de autorizare;

67.3.2. controlul periodic al statiei de inspectie tehnica periodica in scopul
verificarii corespunderii conditiilor de autorizare;

67.3.3. controlul special daca se constata existenta unor nereguli;

67.3.4. controlul centrului de formare/examinare;

67.4. monitorizarea, prin intermediul utilizarii de mdsuri precum urmatoarele:

67.4.1. reinspectarea in mod aleatoriu un numar de vehicule ce au trecut inspectia
tehnica,

67.4.2. control incognito a statiei de inspectie tehnica (optional cu utilizarea unui
vehicul defect);

67.4.3. analiza rezultatelor inspectiei tehnice periodice (metode statistice
referitoare la defectele identificate, gradul de conformitate cu cerintele tehnice);

67.4.4. intreprinderea masurilor pentru reinspectarea vehiculelor in urma
contestatiilor;

67.4.5. examinarea reclamatiilor.

67.5. validarea rezultatelor masuratorilor din cadrul inspectiilor tehnice.

67.6. dispune retragerea sau suspendarea autorizatiilor statiilor de inspectie
si/sau a autorizatiilor inspectorilor:

67.6.1. in caz de nerespectare, de catre centru sau inspector, a cerintelor
Importante de autorizare;

67.6.2. in cazul depistarii unor nereguli majore;

67.6.3. 1n cazul unor rezultate negative repetate la control;

67.6.4. in cazul pierderii bunei reputatii a centrului sau a inspectorului in

cauza.

68. La activitatea de supravegherea activitatii de inspectie tehnica periodica se
admite doar personalul care intruneste urmatoarele cerinte:

68.1. competenta tehnica;



68.2. impartialitate;

68.3. standarde de calificare si formare.

69. Agentia publica sarcinile sale si cerintele aplicabile inspectorilor responsabili
de supravegherea si monitorizarea centrelor de inspectie tehnica periodica.

70. Supravegherea activitatii statiilor de inspectie tehnica se efectueaza in trafic
si/sau la sediile statiilor de inspectie tehnica, de catre inspectorii imputerniciti in acest
scop prin decizii de control ale Agentiei.

71. In cadrul desfasuririi functiilor de supraveghere si control, angajatii Agentiei
verifica repetat vehiculele rutiere in cadrul unei statii de inspectie tehnica intru
constatarea corespunzatoare a deficientelor la nivelul sistemului de franare, al
mecanismului de directie, al rotilor/pneurilor, al suspensiei sau al sasiului, care creeaza
risc imediat pentru siguranta circulatiei rutiere sau utilizeaza laboratorul mobil din
dotare destinat controlului tehnic al vehiculelor rutiere, In vederea verificarii
corespunderii acestora reglementarilor tehnice.



Modelul Certificatului de

la inspectia tehnica p

inspectie tehnica al vehiculului

Anexanr. 1
La Regulamentul cu privire
eriodica a vehiculelor rutiere

Denumirea statiei de inspectie tehnica, codul, adresa

CERTIFICAT
DE INSPECTIE TEHNICA A VEHICULULUI

Nr.
Data

I.DATELE
1. Nr. de identificare
2. Nr. de inmatriculare

Valabilitate

VEHICULULUI
7. Nr. sasiului (cadrului)

8. Anul de fabricatie

3. Certificat de inmatriculare

9. Culoarea

4. Marca, tipul, varianta

10. IDNV

5. Tipul caroseriei
6. Nr. caroseriei

11. Indicatiile odometrului

13. Baza de impozitare

II.DATELE PROPRIETARULUI
Numele, prenumele. Denumirea persoanei juridice IDNP/IDNO Adresa
III. DATELE PERSOANEI DE INCREDERE
Numele, prenumele IDNP Adresa

IV. DATELE DESPRE PLATI SI ASIGURARI

Plati Suma Data Seria si numarul Perioada de Denumirea statiei de inspectie
(asigurari) platii/ achitarii documentului de asigurare de | tehnica, prestatorului serviciilor
primei plata la....pana de plata si a asiguratorului
de la....
asigurare

V. DEFICIENTELE TEHNICE IDENTIFICATE

VI. CONCLUZIE

L.S. Expert

Semnatura, numele, prenumele, codul personal

Cu rezultatele inspectiei tehnice

sunt cunoscut

Semnatura




Anexa nr.2.

La Regulamentul cu privire
la inspectia tehnicad periodica a vehiculelor rutiere

CRITERII DE EVALUARE A DEFICIENTELOR VEHICULELOR LA EFECTUAREA INSPECTIEI TEHNICE PERIODICE

Prezenta anexa defineste cerintele referitoare la sistemele si componentele vehiculelor supuse inspectiei, oferind detalii privind metodele
recomandate si criteriile utilizate pentru a evalua acceptabilitatea starii vehiculului.

Inspectia tehnica acopera cel putin elementele si utilizeaza standardele minime si metodele recomandate enumerate in tabelul de mai jos:

Pentru fiecare dintre sistemele si componentele unui vehicul, supuse inspectiei, evaluarea deficientelor se desfasoara in conformitate cu
criteriile stabilite in tabel, de la caz la caz.

Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
minora | majora | periculoasa
0. IDENTIFICAREA VEHICULULUI
0.1. Placutele cu numarul a) Placuta (placute) de inmatriculare lipsd sau atit de nesigur fixate X
de inmatriculare . (fixate) incat exista riscul sa cada.
Inspectie vizuala b SRETIE® —
) Numdr lipsa sau ilizibil. X
¢) Neconform cu documentele sau certificatele vehiculului X
0.2.Identificarea/numarul a) Lipsa sau de negasit. X
de sasiu/numarul de serie b) Incomplet, ilizibil, evident falsificat sau nu corespunde X
ale vehiculului Inspectie vizuald documentelor vehiculului.
) Documente ilizibile ale vehiculului sau inexactitdti material. X
1. DISPOZITIV DE FRANARE
1.1. Starea mecanica si functionare
1.1.1. Axul pedalei | Inspectie vizuala a componentelor in
franei de serviciu / axul | timpul functiondrii sistemului de franare. | &) Ax prea strans. X
parghiei manuale
Nota: Vehiculele cu sisteme de
servofirdnd trebuie verificate cu motorul | 1) Uzurd sau joc excesiv. X
oprit.
1.1.2.Starea pedalei | Inspectie vizuald a componentelor in | a) Cursé excesiva sau rezerva de cursd insuficienta. X
/parghiei manual si cursa | timpul functiondrii sistemului de frAnare. | b) Degajare incorectd a comenzii de frana. X
X




dispozitivului de actionare
a franei

Nota: Vehiculele cu sisteme de
servofrdnd trebuie verificate cu motorul

Daca functionalitatea este afectata.

c) Stratul antiderapant de pe pedala de frana lipsa, prost fixat sau

oprit. tocit. X
1.1.3. Pompa de vid sau | Inspectie vizuali a componentelor la | a) Presiune/vacuum insuficient pentru asigurarea a cel putin patru X
compresorul si rezervoarele | presiunea normala de lucru. Se verifica actionari ale franei dupa declansarea avertizorului (sau cdnd
timpul necesar pompei sau manometrul indica un nivel periculos).
compresorului sd atingd valoarea de
operare  sigurd  si  functionarea cel putin doud actionari ale franei dupa declansarea dispozitivului
avertizorului, a supapei de protectie a | de avertizare (sau cand manometrul indicd un nivel periculos).
multicircuitului si a supapei de sigurantd. | p) Timpul de formare a presiunii/vidului la valoarea sigurd de X
operare este prea lung fata de cerinte.
C) Nefunctionarea supapei de protectie a multicircuitului si a X
supapei de decompresie.
d) Lipsd a etanseititii care produce o scidere considerabild a X
presiunii sau pierderi de aer perceptibile auditiv.
e) Deterioriri externe care pot afecta functionarea sistemului de X
franare.
Nivelul de performanta a frdnei Secundare nu este respectat.
1.1.4. Indicator de nivel de | Verificare functionala Functionare defectuoasd sau defectarea indicatorului de presiune
presiune  scdzutda  sau scazutd sau a manometrului.
manometru
Este imposibild identificarea presiunii mici. X
1.1.5. Supapa de comanda a | Inspectie vizuald a componentelor in | a) Supapa fisuratd, deterioratd sau uzata excesiv. X
franei cu actionare manual. | timpul functiondrii sistemului de frAnare. | b) Comanda nesigurd asupra supapei sau supapd nesigura. X
c¢) Conexiuni prost fixate sau lipsa etanseitatii in sistem. X
d)Functionare nesatisfacatoare. X
1.1.6. Activator frand de | Inspectic vizuald a componentelor in | a) Blocare incorectd a clichetului de frind de stationare. X
stationare,  parghie de | timpul functionarii sistemului de franare. | b) Uzura a axului parghiei sau a mecanismului cu clichet.
comanda, clichet de frana
de stationare electronica Uzura excesiva. X
c) Cursa prea mare a parghiei, indicAnd un reglaj incorect. X
d) Activator lipsa, deteriorat sau nefunctional. X
e) Functionare incorecta, avertizorul indicd o functionare X

defectuoasa.




1.1.7. Supape de franare | Inspectie vizuala a componentelor in | a) Supapa deteriorate sau pierderi de aer excesive. X
(supape de  comanda, | timpul functionarii sistemului de franare.
supape de degajare rapida, Functionalitatea este afectata.
regulator de presiune) b) Pierdere excesiva de ulei din compresor.
€) Supapa nesigurd sau montatd necorespunzitor. X
d) Pierdere sau scurgere de lichid de frana. X
Functionalitatea este afectata.
1.1.8. Elemente de cuplare | Deconectarea si reconectarea | a) Ventil de inchidere defect sau supapa cu etansare automata
ale  franelor  remorcii | elementelor de cuplare ale sistemului de defecta.
(electrice si pneumatice) frana dintre vehiculul tractor si remorca.
Functionalitatea este afectata. X
b)Ventil de inchidere sau supapd nesigura sau montatad
necorespunzator.
Functionalitatea este afectata.
X
C) Scurgere excesiva. X
Functionalitatea este afectata.
d) Functionarea defectuoasa. X
Actionarea franei este afectata.
1.1.9.Acumulator, rezervor | Inspectie vizuala a) Rezervor usor deteriorat sau corodat.
de presiune
Rezervor foarte deteriorat. Corodat sau neetans. X
b) Functionare diminuata a dispozitivului de purjare.
Nefunctionarea dispozitivului de purjare. X
c) Rezervor nesigur sau montat necorespunzator. X
1.1.10. Servomecanism | Inspectie vizuala a componentelor in | a) Servomecanism frand defect sau ineficace. X
frana, cilindru principal | timpul functiondrii sistemului de franare,
(sisteme hidraulice) daca este posibil. Nu functioneaza.
b) Cilindru principal defect, dar frina inca functioneaza. X

Cilindrul principal nesigur defect sau neetans




¢)Cilindrul principal nesigur, dar frana inca functioneaza.

Cilindru principal nesigur.

d) Cantitate insuficientd de lichid de frana, sub marcajul MIN.
Cantitatea de lichid de frana este considerabil sub marcajul MIN.

Lichidul de frana nu este vizibil.

e) Lipsa capac rezervor cilindru principal.

f) Martor pentru lichidul de frana aprins sau defect.

g) Functionare incorecta a dispozitivului de avertizare/ martor in caz
de nivel insuficient al lichidului de frana.

1.1.11.Conducte de frana
rigide

Inspectie vizuald a componentelor in
timpul functionarii sistemului de franare,
daca este posibil.

a) Risc iminent de fisurare sau rupere.

b) Conducte sau conexiuni neetanse (Sisteme pneumatice).

Conducte sau conexiuni neetanse (sisteme de franare cu
actionare hidraulica).

¢) Conducte deteriorate sau excesiv de corodate.

Afecteaza functionarea franelor prin blocaje sau prin riscul
iminent de scurgere.

d) Conducte plasate gresit.

Risc de producere a unei avarii.

1.1.12 Furtunuri flexibile
ale franei

Inspectie vizuald a componentelor in
timpul functiondrii sistemului de franare,
daca este posibil.

a) Risc iminent de fisurare sau rupere.

b) Furtunuri deteriorate, (cu) puncte de frictiune, rasucite sau prea
scurte.
Furtunuri deteriorate sau cu puncte de frictiune.

c) Lipsa etanseitatii la nivelul furtunurilor si al racordurilor
(sisteme de frdnare cu aer comprimat).

Conducte sau conexiuni neetanse (sisteme de franare cu
actionare hidraulica).

d) Umflare exagerata a furtunului sub presiune.

Cord deteriorat.

e) Furtunuri cu porozitati.




1.1.13. Garnitura de frana

Inspectie vizuala.

a) Garnituri excesiv de uzate (la nivelul marcajului minim).

Garnituri excesiv de uzate. (marcajul minim nu este vizibil)

b) Garnituri ancrasate (ulei, unsoare etc.).

Functionarea franei este afectata.

¢) Garnituri sau placute lipsa sau montate in mod gresit.

1.1.14. Tamburi de frana,
discuri de frana

Inspectie vizuala

a) Tambur sau disc uzat.

Tambur sau disc excesiv de uzat, fisurat excesiv, crapat, nesigur

sau spart.

b) Tambur sau disc ancrasat (ulei, unsoare etc.).

Functionarea franei este afectata.

¢) Tambur sau disc lipsa.

d) Platou spate nesigur.

1.1.15 Cabluri de frana, tije,
cuplaj parghii

Inspectie vizuald a componentelor in
timpul functionarii sistemului de franare,
daca este posibil.

a) Cabluri deteriorate sau cu noduri.

Functionarea franei este afectata.

b) Componente excesiv de uzate sau corodate.

Functionarea franei este afectata.

X

c) Cablu, tija sau imbinare nesigura.

d) Ghid de cablu defect.

e) Restrictionare a miscarii libere a sistemului de franare.

f) Miscare anormala a parghiilor/cuplajului indicand reglare
incorecta sau uzura excesiva

1.1.16 Elemente de
actionare a franei (inclusiv
arcuri sau cilindri
hidraulici)

Inspectie vizuala a componentelor in
timpul functionarii sistemului de franare,
daca este posibil.

a) Element de actionare fisurat sau deteriorat.

Functionarea franei este afectata.

X| X [ X]|X[X

b) Element de actionare neetans

Functionarea franei este afectata.

c) Element de actionare nesigur sau montat necorespunzaitor.

Functionarea franei este afectata.

d) Element de actionare excesiv de corodat.




Risc de fisurare.

e) Cursi insuficientdi sau prea mare a pistonului sau a X
mecanismului cu membrana.
Functionarea franei este afectata (lipsa rezervei de miscare)
f) Deteriorarea invelisului de protectie contra prafului.
Lipsa invelisului de protectie contra prafului sau deteriorarea
excesiva a acestuia. X
1.1.17. Regulator automat | Inspectie vizuala a componentelor in | a) Timonerie defecta X
al frAnei in functie de | timpul functionarii sistemului de franare, | b) Timonerie incorect reglata X
sarcind daca este posibil. ¢) Blocarea sau nefunctionarea regulatorului. (functionare ABS) X
Blocarea sau nefunctionarea regulatorului.
d) Lipsa regulatorului (daca este necesar).
e) Placuta cu date lipsa.
f) Date ilizibile sau neconforme cu cerintelel .
1.1.18.  Dispozitive  si | Inspectie vizuala. a) Dispozitiv de reglare deteriorat, blocat sau cu miscare anormala, X
indicatori de reglare a excesiv de uzat sau reglat incorect.
jocurilor. b) Dispozitiv de reglare defect. X
c) Dispozitiv de reglare instalat incorect sau inlocuit. X
1.1.19 Frana incetinitoare | Inspectie vizuala. a) Racorduri sau montari nesigure.
(daca este prevazuti sau
necesara) Daca functionalitatea este afectata. X
b) Sistem defect in mod evident sau lipsa. X
1.1.20. Actionarea | Deconectarea cuplarii sistemului de Sistemul de franare al remorcilor nu functioneaza automat daca
automata a franelor | frAnare intre tractor si  vehiculul | este deconectata cuplarea.
remorcii remorcat.
1.1.21. Sistem de franare | Inspectie vizuald a) Alte dispozitive ale sistemului (de exemplu, pompa antigel, X
complet uscator de aer etc.) deteriorate la exterior sau corodate astfel
incat ar afecta sistemul de franare.
Functionarea franei este afectata.
b) Pierderi de aer sau de antigel.
Functionalitatea sistemului afectata. X




¢) Orice componentd sau montatd in mod

necorespunzator.

nesigura

d) Modificare nesigura a unei componente3.

Functionarea franei este afectata.

1.1.22 Racorduri diagnoza
(atunci cand sunt montate
sau obligatorii)

Inspectie vizuala

a) Lipsa.

b) Deteriorate.

Inutilizabile sau neetanse.

1.1.23 Franare inertiala

Inspectie
functionarii.

vizuala si  in  timpul

Eficienta insuficienta.

1.2. Performanta si eficienta a franei de serviciu

1.2.1 Performanta

Testare efectuatd pe un aparat de testare
frine sau, daca acest lucru nu este
posibil, franele sunt actionate in mod
progresiv pana la forta maxima

a) Forta de franare necorespunzatoare pe una sau pe mai multe roti.

Lipsa fortei de franare pe una sau pe mai multe roti.

b) Forta de franare la oricare dintre roti este mai mica decat 70 %
din cea mai mare forta inregistratd pe cealalta roata de pe aceeasi
punte. In cazul incercirii franelor pe carosabil, vehiculul deviaza
excesiv de la directia dreapta.

Forta de franare la oricare dintre roti este mai mica decat 50 %
din cea mai mare fortd Inregistrata pe cealaltd roata de pe aceeasi
punte, in cazul puntilor directoare.

C) Variatie brusci a fortei de franare (blocaj).

d) Timp de rdspuns prea mare al frinei pe oricare dintre roti.

e) Fluctuatie excesiva a fortei de franare in cursul fiecarei rotatii
complete a rotii.

1.2.2. Eficienta

Testare efectuatd pe un aparat de testare
frane sau, daca acest lucru nu este posibil
din considerente tehnice, cu vehiculul in
miscare, utilizindu-se un decelerometru
cu Iinregistrare pentru a se determina
coeficientul de franare aferent masei
maxime autorizate sau, in cazul
semiremorcilor, sumei sarcinilor
autorizate pe fiecare ax. Vehiculele sau
remorcile cu masa maxima admisibila

Coeficient de franare mai mic decat urmatoarele valori :

1. Vehicule inmatriculate pentru prima data dupa 1 ianuarie 2012:

— Categoria M1: 58 %

— Categoriile M2 si Ms: 50 %

— Categoria N1: 50

— Categoriile N2 si N3: 50 % — Categoriile Oz, Oz si Os: — in
cazul semiremorcilor: 45 % (1)

— in cazul remorcilor cu bara de tractiune: 50 %

2. Vehicule inmatriculate pentru prima datd inainte de 1
ianuarie 2012:




mai mare de 3,5 tone trebuie inspectate
in conformitate cu standardele ISO
21069 sau cu metodele echivalente.
Testele rutiere trebuie desfasurate pe un
carosabil uscat, neted si drept

— Categoriile My, M2 si M3: 50 % (%)
— Categoria Ny: 45 % — Categoriile N2 si N3: 43 % (%)
— Categoriile 02,03 si O4: 40 % (*)

3. Alte categorii

Categoriile L (ambele frane impreuna):

— Categoria Lie: 42 % — Categoriile Loe, Lee: 40 %
— Categoria Lae: 50 % — Categoria Lae: 46 %

— Categoriile Lse, L7e: 44 %

Categoria L (frana pe roata din spate):
25 % din masa totald a vehiculului.

Mai putin de 50 % din valorile de mai sus atinse.

1.3 Performanta si eficienta franei secundare (de urgentd) (daca este asiguratda de un sistem separat)

1.3.1 Performanta

In cazul in care sistemul de franare al
frAnei secundare este separate de
sistemul frinei de serviciu, a se utiliza
metoda mentionata la punctul 1.2.1.

a) Forta de frinare necorespunzatoare pe una sau pe mai multe
roti.

Lipsa fortei de frinare pe una sau pe mai multe roti.

b) Forta de franare la oricare dintre roti este mai mica decat 70 %
din cea mai mare fortad inregistratd pe cealalta roata de pe aceeasi
punte. In cazul incercarii franelor pe carosabil, vehiculul deviaza
excesiv de la directia dreapta.

Forta de franare la oricare dintre roti este mai mica decat 50 % din
cea mai mare forta inregistratd pe cealaltd roata de pe aceeasi punte,
in cazul puntilor directoare.

C) Variatie brusca a fortei de franare (blocaj).

1.3.2 Eficienta

In cazul in care sistemul de franare al
franei secundare este separat de sistemul
franei de serviciu, a se utiliza metoda
mentionatd la punctul 1.2.2

Forta de frinare mai micd decat 50 % (°) din performanta franei de
serviciu definitd la punctul 1.2.2 in raport cu masa maxima
autorizata.

Mai putin de 50 % din valorile puterii de frAnare de mai sus atinse.

1.4. Performantd si eficienta franei de stationare

1.4.1. Performanta

A se actiona frana in timpul unei
inspectii pe un aparat de testare frane.

Frand nefunctionala pe una sau mai multe roti sau, in cazul testarii
pe carosabil, vehiculul deviaza excesiv de la linia dreapta.




Mai putin de 50 % din valorile puterii de franare mentionate la
punctul 1.4.2 atinse in ceea ce priveste masa vehiculului in timpul
inspectiei.

1.4.2. Eficienta Testare efectuatd cu un aparat de testare Pentru toate categoriile de vehicule, un coeficient de franare mai X
frane. Daca nu este posibil, atunci printr- | mic de 16 % 1n raport cu sarcina maxima autorizatd sau, pentru
un test rutier cu ajutorul unui instrument | autovehicule, mai mic de 12 % 1in raport cu sarcina combinatad
de finregistrare a decelerdrii sau cu | maxima autorizatd a vehiculului, luindu-se in considerare
vehiculul pe o pantd cu unghi de | coeficientul cu cea mai mare valoare.
inclinare cunoscut.
Mai putin de 50 % din valorile puterii de franare de mai sus atinse.
1.5. Performanta franei | Inspectie vizuald si, dacd este posibil, | a) Variatie brusca a eficientei (nu se aplica sistemului de franare pe X
incetinitoare testarea functiilor sistemului evacuare).
b) Nefunctionarea sistemului X
1.6. Sistem de franare cu | Inspectie vizuala si inspectia a) Functionare defectuoasa a dispozitivului de avertizare. X
antiblocare (ABS) dispozitivului de avertizare si/sau prin b) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a X
utilizarea interfetei  electronice a sistemului.
vehiculului. c) Senzorii de viteza ai rotilor lipsa sau deteriorati. X
d) Instalatie electrica deteriorate. X
e) Alte componente lipsa sau deteriorate. X
f)Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a X
vehiculului.
1.7 Sistem electronic de | Inspectie  vizuald si inspectia a) Functionare defectuoasa a dispozitivului de avertizare. X
franare (EBS) dispozitivului de avertizare si/sau prin b) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a X
utilizarea  interfetei  electronice a sistemului.
vehiculului. c) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronici a X
vehiculului.
1.8. Lichid de frana Inspectie vizuala Lichid de frana contaminat sau sedimentat. X
Risc iminent de avarie.
2. DIRECTIE
2.1. Stare mecanica
2.1.1.Starea mecanismului | Cu vehiculul urcat pe un elevator sau pe a) Dificultate in actionarea angrenajului. X
de directie canal si cu rotile in aer sau pe placi b) Palier de arbore rasucit sau caneluri uzate. X

turnante, se Invarte volanul de directie
intr-o parte si-n alta. Inspectie vizuald a

Functionalitate afectata.




modului de functionare a mecanismului c) Palier de arbore excesiv de uzat. X
de directie.
Functionalitate afectata.
d) Miscare excesiva a palierului de arbore. X
Functionalitate afectata.
e) Pierderi de lichid.
Formare de picaturi X
2.1.2. Fixarea casetei de | Cu vehiculul urcat pe un elevator sau pe a) Fixarea necorespunzitoare a casetei de directie. X
directie canal si cu greutatea rotilor pe pamant, se
invarte volanul de directie sau ghidonul Fixare periculos de sldbitd sau joc relativ vizibil fata de
in sensul acelor de ceasornic si in sensul | sasiu/caroserie.
invers sau cu ajutorul unui detector b) Ovalizarea gaurilor de fixare pe sasiu. X
special adaptat pentru jocul de directie.
Inspectie vizuala a modului de prindere Fixare grav afectata.
a cutiei de transmisie la sasiu. c) Lipsa sau fisurare a suruburilor de fixare. X
Fixare grav afectata.
d) Casetd de directie fisurata. Stabilitatea sau fixarea casetei X
afectata
2.1.3. Stare cuplaj directie | Cu vehiculul urcat pe un elevator sau pe a) Miscare relativd a componentelor care ar trebui sa fie fixe. X
canal si cu rotile pe pamant, se invarte
volanul de directie in sensul acelor de Miscare excesiva sau posibilitate de desprindere
ceasornic si in sensul invers sau cu b) Uzura excesiva a racordurilor/articulatiilor. X
ajutorul unui detector special adaptat
pentru jocul de directie. Inspectie vizuald Risc foarte mare de desprindere.
a componentelor de directie in ceea ce | ¢) Componente fisurate sau deformate. X
priveste uzura, fisurile si securitatea.
Functionalitate diminuata.
d) Lipsa a dispozitivelor de inchidere. X
e) Aliniere gresitd a componentelor (de exemplu, bara de X
conexiune sau bara de comanda a directiei).
f) Modificare nesigura® . X

Functionalitate afectata.




0) Invelisul de protectie contra prafului stricat sau deteriorat.

Lipsa protectiei contra prafului sau deteriorarea sa puternica.

2.1.4. Functionare cuplaj
directie

Cu vehiculul urcat pe un elevator sau pe
canal si cu rotile pe pamant, se invarte
volanul de directie in sensul acelor de
ceasornic si in sensul invers sau cu
ajutorul unui detector special adaptat
pentru jocul de directie. Inspectie vizuala
a componentelor de directie in ceea ce
priveste uzura, fisurile si securitatea.

a) Miscarea levierului de directie produce ciocnirea cu un
element fix al sasiului.

b) Nefunctionarea sau lipsa limitatoarelor de cursa.

2.1.5. Servodirectie

Se verifica sistemul de directie in ceea ce
priveste etangeitatea si nivelul lichidului
de frana din rezervor (daca este vizibil).
Cu rotile pe pamant si cu motorul pornit,
se verifica daca sistemul de servodirectie
functioneaza.

a) Scurgere de lichid sau functionare afectata.

b) Cantitate insuficientd de lichid (sub marcajul MIN).

Capacitate a rezervorului insuficienta.

¢) Nefunctionare a mecanismului.

Directia afectata.

d) Mecanism fisurat sau nesigur.

Directia afectata.

e) Aliniere necorespunzatoare sau

componentelor.

tamponarea/ciocnirea

Directia afectata

f) Modificare nesigura®.

Directia afectata.

g) Cabluri/furtunuri deteriorate, corodate excesiv.

Directia afectata.

2

.2. Volanul, coloana si bara de directie

2.2.1.Starea volanului/barei
de directie

Cu vehiculul urcat pe un elevator sau pe
canal si cu greutatea vehiculului pe
pamant, se aliniaza volanul la coloana, se
miscd  volanul/ghidonul 1n diferite

a) Deplasare relativa intre volan si coloana de directie, indicand o
fixare proasta.

Risc foarte mare de desprindere.




directii, perpendicular pe coloand/furci. b) Lipsa dispozitivului de retinere (a sigurantei) pe butucul X
Inspectie vizuala a jocului si a starii volanului.
cuplajelor flexibile sau a articulatiilor
cardanice. Risc foarte mare de desprindere.
c) Butucul, coroana sau spitele volanului de directie fisurate sau X
prost fixate.
Risc foarte mare de desprindere.
2.2.2. Coloand/juguri, furci | Cu vehiculul urcat pe un elevator sau pe a) Joc excesiv axial al centrului volanului in raport cu coloana. X
de directie i amortizatoare | canal si cu greutatea vehiculului pe b) Joc excesiv radial al centrului volanului in raport cu coloana. X
de directie pamant, se aliniaza volanul la coloand, se c) Cuplaj flexibil deteriorat. X
miscd  volanul/ghidonul in diferite d) Dispozitiv de cuplare defect. X
directii, perpendicular pe coloana/furci
Inspectie vizuala a jocului si a starii Risc foarte mare de desprindere.
cuplajelor flexibile sau a articulatiilor e) Modificare nesigura3.
cardanice
2.3. Jocul directiei Cu vehiculul urcat pe un elevator sau pe Joc excesiv al directiei (de exemplu, un punct de pe coroana X
canal, greutatea vehiculului pe roti, | volanului poate fi rotit pe un arc de cerc pe o distanta mai mare de o
motorul, daca este posibil, pornit pentru | cincime din diametrul volanului fara ca rotile directoare sa se miste)
vehiculele cu servodirectie si cu rotile in | sau neconformitate cu cerintele® .
pozitie dreapta, se invarte usor volanul
de directie 1n sensul acelor de ceasornic Siguranta este afectata.
si invers pe cat posibil fara a misca rotile.
Inspectia vizuald a miscarii libere.
2.4.Aliniament roti (X)? Se verificd alinierea rotilor de directie cu Aliniament neconform cu datele producitorului sau cu cerintele .
ajutorul unor echipamente
corespunzatoare. Deplasarea in linie dreapta este afectata, stabilitatea directionala
afectata. X
2.5. Platformda cu punte | Inspectie vizuald sau cu ajutorul unui | a) Componenta usor deteriorata. X
directoare remorci. detector special adaptat pentru jocul de
directie. Componentd puternic deteriorata sau fisurata.
b) Joc excesiv. X
Deplasarea 1n linie dreapta este afectata, stabilitatea directionald
afectata.
c) Dispozitiv de cuplare defect. X




Fixare grav afectata.

2.6.Servodirectie
electronica (EPS)

Inspectie  vizuald si  verificarea
concordantei dintre unghiul volanului si
unghiul rotilor in momentul pornirii sau
opririi motorului si/sau prin utilizarea
interfetei electronice a vehiculului.

a) Martorul indicator de defectiuni (MIL) al servodirectiei
electronice (EPS) indica o functionare defectuoasa a sistemului.

b) Neconcordanta intre unghiul volanului si unghiul rotilor.

Directia afectata.

c) Nefunctionarea asistentei electrice.

d) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronicd a
vehiculului.

3.VIZIBILITATE

3.1. Campul de vizibilitate

Inspectie  vizuala de pe scaunul

conducatorului auto.

Obstructionarea campului de vizibilitate al conducatorului auto,
care nu poate privi clar in fata sau in lateral (in afara zonei de baleiaj
a stergatoarelor de parbriz).

Zona din raza de actiune a stergatoarelor de parbriz afectata sau
oglinzile exterioare nevizibile.

3.2. Stare geamuri

Inspectie vizuala

a) Sticla fisurata sau decoloratd sau panou transparent (dacda este
permis) (in afara zonei de baleiaj a stergatoarelor de parbriz).

Zona din raza de actiune a stergatoarelor de parbriz afectata sau
oglinzile exterioare nevizibile.

b) Sticla sau panou transparent (inclusiv folie reflectorizantd sau
coloratd usor) neconforme cu specificatiile cerintelor?, (in afara
razei de actiune a stergatoarelor de parbriz).

Zona din raza de actiune a stergatoarelor de parbriz afectatd sau
oglinzile exterioare nevizibile.

¢) Sticla sau panou transparent in stare inacceptabila.

Vizibilitatea 1n interiorul razei de actiune a stergdtoarelor de
parbriz puternic diminuata.

3.3. Oglinzi sau
dispozitive retrovizoare

Inspectie vizuala

a) Oglinda sau dispozitiv lipsa sau nemontat in conformitate cu
cerintele! (exista cel putin doud dispozitive retrovizoare).

Exista mai putin de doua dispozitive retrovizoare.

b) Oglinda sau dispozitiv usor deteriorat sau prost fixat.




Oglinda sau dispozitiv nefunctional, puternic deteriorate, prost
fixat sau nesigur.

c) Camp vizual necesar neacoperit.
3.4. Stergétoare de parbriz | Inspectie vizuala si functionala. a) Stergitoarele nu functioneaza sau lipsesc sau sunt neconforme
cu cerintele?,
b) Lamela stergatorului deteriorate.
Lamele lipsa sau deteriorate in mod evident.
3.5. Spalator de parbriz Inspectie  vizualda si  in  timpul Spalatoarele nu functioneaza corespunzator (lichidul de spalat
functionarii. lipseste dar pompa functioneaza sau jetul de apa nu este bine aliniat).

Nefunctionarea spaldtoarelor.

3.6. Sistem de dezaburire
(X2

Inspectie vizuala si functionala.

Sistem nefunctional sau In mod evident defect.

4. LUMINI, DISPOZITI

VE REFLECTORIZANTE SI ECHIPAMENTE ELECTRICE

4.1. Faruri

4.1.1.Stare si functionare

Inspectie vizuala si functionala.

a) Lumind/sursd de lumind defecta sau lipsa. (lumini/surse de
lumina multiple; in cazul LED, cel mult 1/3 nu functioneaza).

Luminéd/sursd de lumind unica; in cazul LED, vizibilitate foarte
afectata.

b) Defectiune usoara a sistemului de proiectic (dispozitiv
reflectorizant si dispersoare).

Functionare defectuoasd sau lipsa sistemului de proiectie
(dispozitiv reflectorizant si dispersoare).

c) Lampa fixata nesigur.

4.1.2.Aliniere

Se determina centrul de focalizare
orizontal al fiecarui far cu lumina de
intdlnire cu ajutorul unui dispozitiv de
focalizare a luminii sau prin utilizarea
interfetei electronice a vehiculului.

a) Centrul de focalizare al unui far nu se incadreaza in limitele
stabilite in cerinte! .

b) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.

4.1.3. Comutarea lampilor
de marsarier

Inspectie vizuala si functionald sau prin
utilizarea  interfetei electronice a
vehiculului.

a) Comutator care nu functioneaza in conformitate cu cerintelel
(un numar de faruri iluminate concomitent).

Depasirea luminozitatii maxime admise in partea din fata.

b) Functionarea dispozitivului de comanda este afectata.




c) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronica a

vehiculului X
4.1.4.Respectarea Inspectie vizuala si functionala. a) Lumind, culoare emisd, pozitie, intensitate sau marcaj X
cerintelor ! neconform cu cerintele .
b) Dispersoare sau sursd de lumind obstructionate, reducédnd X
luminozitatea sau modificand culoarea luminii emise.
c)Sursa de lumind si lampa incompatibile. X
Inspectie  vizualda si  in  timpul a) Nefunctionarea dispozitivului. X
4.1.5. Dispozitive de functionarii, daca este posibil, sau prin b) Dispozitivul manual nu poate fi actionat de pe scaunul X
corectare a orientarii utilizarea  interfetei  electronice a conducatorului auto.
farurilor (acolo unde este | vehiculului. c) Sistemul indici o defectiune prin interfata electronica a X
obligatoriu) vehiculului.
4.1.6. Dispozitiv de spalare | Inspectic  vizuald si  in  timpul Nefunctionarea dispozitivului.
a farurilor (acolo unde este | functionarii, daca este posibil.
obligatoriu) in cazul lampilor cu descarcare in gaz. X
4.2. Lumini de pozitie fatd si spate, lampi de gabarit laterale, [ampi de contur si lumini de zi.
4.21. Stare si | Inspectie vizuala si functionala. a) Sursd de lumind defecta. X
functionare b) Dispersoare defecte. X
c) Lampa fixata nesigur.
Risc foarte mare de desprindere. X
4.2.2.  Switching Inspectie vizuala si functionala. a) Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu cerintele *. X
Lampile de pozitie din spate si lampile de contur pot fi stinse cand
lampile din fatd sunt aprinse. X
b) Functionarea dispozitivului de comanda este afectata. X
4.2.3. Respectarea Inspectie vizuald si functionala. a) Lumind, culoare emisd, pozitie, luminozitate sau marcaj
cerintelor neconform cu cerintele *
Lumina rosie 1n fatd sau lumind alba 1n spate; luminozitate puternic
redusa. X

b) Dispersoare sau sursd de lumind obstructionate, reducand
intensitatea luminii, luminozitatea sau modificand culoarea
luminii emise.




Lumina rosie in fatd sau lumina alba in spate; luminozitate puternic
redusa.

4.3. Lampi de stop

43.1. Stare si
functionare

Inspectie vizuala si functionala.

a) Sursd de lumind defectd (surse de lumind multiple; in cazul
LED, cel mult 1/3 nu functioneaza.

Sursé de lumind unica; (in cazul LED, functioneaza mai putin de
2/3).

Nicio sursd de lumina nu functioneaza.

b) Dispersoare usor deficiente (fard influenta asupra luminii
emise).
Dispersoare cu deficiente mari (afecteaza lumina emisa).

c)Lampa fixate nesigur.

Risc foarte mare de desprindere.

4.3.2. Comutare

Inspectie vizuala si functionald sau prin
utilizarea interfetei  electronice a
vehiculului

a)Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu cerintele *.
Actionare Intarziata.

Complet nefunctional.

b)Functionarea dispozitivului de comanda este afectata.

c)Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.

d)Lampa pentru frdna de urgentd nu functioneazd sau nu
functioneaza corect.

4.3.3. Respectarea
cerintelor

Inspectie vizuala si functionald

Lumina, culoare emisd, pozitie, luminozitate sau marcaj
neconform cu cerintele *.

Lumina alba in spate; luminozitate puternic redusa.

4.4.

Lampi de semnalizare directie si de avarie

4.4.1 Stare si functionare

Inspectie vizuala si functionala.

a)Sursa de lumina defecta (surse de lumina multiple; in cazul LED,
cel mult 1/3 nu functioneaza).

Sursa de lumind unica; (in cazul LED, functioneazda mai putin de
2/3).




b)Dispersor cu defectiune usoara. (fard influenta asupra luminii
emise).

Dispersoare cu deficiente mari (afecteaza lumina emisa).

c)Lampa fixata nesigur.

Risc foarte mare de desprindere.

4.4.2.Comutarea lampilor
de marsarier

Inspectie vizuala si functionala.

Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu cerintele

Complet nefunctional.

4.4.3.Respectarea

Inspectie vizuala si functionala.

Lumind, culoare emisd, pozitie, luminozitate sau marcaj

cerintelor! neconform cu cerintele?! .
4.4.4. Frecventda semnal | Inspectie si functionala. Frecventa semnalului luminos neconforma cu cerintele!. (firecventa
luminos deviaza mai mult de 25%)

4.5.Faruri si lampi de ceata

4.5.1. Stare si functionare

Inspectie vizuala si functionala.

a)Sursa de lumina defecta, (sursa multipla de lumind in cazul LED,
cel mult 1/3 nu functioneaza).

Sursa de lumina unica; (in cazul LED, functioneaza mai putin de
2/3).

b)Dispersor cu defectiune usoara. (fara influenta asupra luminii
emise).
Dispersoare cu deficiente mari (afecteaza lumina emisd).

c)Lampa fixata nesigur.

Risc foarte mare de desprindere sau de orbire a traficului din sens
opus.

4.5.2. Aliniere (X)?

Functionala si cu ajutorul unui dispozitiv
de focalizare a luminii

Deviere a lampii de ceatd fatd de la orientarea orizontald in
momentul in care modelul de lumina are o lini intreruptd (linia
Intreruptd prea jos).

Linia Intrerupta deasupra celei de faruri.

4.5.3. Comutare

Inspectie vizuala si functionala.

Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu cerintele?.

Nefunctionare.

45.4.
cerintelor!

Respectarea

Inspectie vizuala si functionala.

a) Lumind, culoare emisd, pozitie, luminozitate sau marcaj
neconform cu cerintele? .




b) Nefunctionarea sistemului in conformitate cu cerintele® .

4.6.Lampi marsarier

4.6.1. Stare si functionare

Inspectie vizuala si functionala.

a) Sursa de lumina defecta.

b) Dispersoare defecte.

c) Lampa fixatd nesigur.

Risc foarte mare de desprindere.

XXX

4.6.2. Respectarea
cerintelor !

Inspectie vizuala si functionala.

a) Lumina, culoare emisa, pozitie, luminozitate sau marcaj
neconform cu cerintele .

X

b) Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu cerintele

4.6.3. Comutare

Inspectie vizuala si functionala

Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu cerintele?.

Lampa de marsarier poate fi aprinsa fara ca schimbatorul sa se afle
in pozitia de marsarier.

4.7. Dispozitiv de iluminare a placutei de inmatriculare spate.

4.7.1.Stare si functionare

Inspectie vizuala si functionald

a) Lampa care proiecteaza lumina direct in spate sau lumina alba
in spate.

b) Sursa de lumina defecta, surse de lumina multiple.

Sursa de lumina defecta, sursa unica.

c) Lampa fixata nesigur.

Risc foarte mare de desprindere.

4.7.2.Respectarea
cerintelor !

Inspectie vizuala si functionala

Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu cerintele .

4.8. Catadioptrii, marcaje de vizibilitate (reflectorizante) si placute de marcaj spate

4.8.1.Stare

Inspectie vizuala

a) Echipament reflectorizant defect sau deteriorat. Capacitatea de
reflectie este diminuata.

b) Element reflectorizant fixat nesigur.
Se poate desprinde.

4.8.2.Respectarea
cerintelor .

Inspectie vizuala

Dispozitiv, culoare reflectatd sau pozitie neconforma cu cerintele?.
Lipsa ori reflectand culoarea rosie spre fatd sau culoarea alba spre
spate.

4.9. Martori luminosi obligatorii pentru echipamentul de iluminare




4.9.1.Stare si functionare

Inspectie vizuala si functionala.

Nefunctionali.

Nefunctionali pentru faza lungd sau pentru lampa de ceata spate.

4.9.2.Respectarea
cerintelor!

Inspectie vizuala si functionala.

Neconform cu cerintele? .

4.10. Conexiuni electrice
intre vehiculul tractor si

(semi)remorca

Inspectia vizuala: daca este posibil, se
examineaza continuitatea electrica a
conexiunii.

a) Componente fixe atasate nesigur.

Priza cu fixare nesigura.

b) Izolatie stricatid sau deteriorata.

Poate provoca scurtcircuit.

c) Functionare necorespunzitoare a conexiunilor electrice ale
remorcii sau ale vehiculului de remorcare.

Luminile de frana ale remorcii nu functioneaza deloc.

4.11.Instalatie electrica

Inspectie vizuald cu vehiculul urcat pe
un elevator sau pe canal, inclusiv, daca
este cazul, a compartimentului motorului

a) Instalatie electrica nesigura sau securizata necorespunzator.

Prinderi slabite, care ating margini ascutite, conectori ce se pot
deconecta.

Cablajul poate atinge pamantul, componente de stop sau rotative.
Conectorii sunt deconectati (pdrtile relevante pentru frana si
directie).

b) Instalatie electrica deteriorata.
Instalatie electrica foarte deteriorata.

Instalatie electrica extrem de deteriorata (elemente necesare
pentru franare, directie).

C) Izolatie stricata sau deteriorata.
Poate provoca scurtcircuit.

Risc major de incendiu, formare de scantei.

4.12.Catadioptri si
facultative (X)?

lampi

Inspectie vizuala si functionala.

a) Lampi/catadioptru nemontat in conformitate cu cerintele’.

Emisie sau reflexie de lumina rosie In fata sau lumina alba in spate.




b) Nefunctionarea limpii in conformitate cu cerintele®.

Numarul farurilor care se aprind simultan depaseste
luminozitatea permisa; Emisie de lumina rosie 1n fatd sau lumina alba

in spate. X
c) Lampé/catadioptru atasat nesigur.
Risc foarte mare de desprindere. X
4.13. Baterie (baterii) de | Inspectie vizuala a) Nesigura (Nesigure).
acumulatori
Atasatd necorespunzator; Poate provoca scurtcircuit. X
d) Lipsa a etanseitatii.
Pierde substante periculoase. X
e) Comutator defect (daca este necesar). X
f) Sigurante defecte (dacd sunt necesare). X
g) Ventilatie necorespunzatoare (dacd este necesard). X
5. PUNTIL, JANTE, ANVELOPE SI SUSPENSIE
5.1.Punti (axe)
5.1.1. Punti (axe) Inspectie vizuala cu vehiculul urcat pe | a) Punte fisuratd sau deformata.
un elevator sau deasupra canalului. Pot fi | b) Atasare nesigura la vehicul. X
utilizate si sunt recomandate detectoare
de jocuri ale rotilor pentru vehiculele cu | Stabilitate afectatd, functionalitate afectati: Miscare semnificativa
0 masd maxima de cel mult 3,5 tone. fatd de dispozitivele de fixare.
d) Modificare nesiguri®, X
Stabilitatea afectata, functionalitatea afectata, spatiu insuficient
fata de alte componente sau fata de sol.
5.1.2. Fuzete Inspectie vizuald cu vehiculul urcat pe | a) Fuzeta fisurata
un elevator sau deasupra canalului. Potfi | b) Uzura excesiva a pivotului fuzetei si/sau a bucselor. X
utilizate si sunt recomandate detectoare
de jocuri ale rotilor pentru vehiculele cu Posibilitate de slabire(/desprindere); stabilitatea directionala
0 masa maximai de cel mult 3,5 tone. Se afectata.
aplica o forta verticala sau laterald la | c) Miscare excesiva intre fuzeta si axa rigida. X

fiecare roatad si se constata gradul de
miscare dintre fuzeta si ax.

Posibilitate de slabire(/desprindere); stabilitatea directionala

afectata.




d) Joc al pivotului fuzetei in punte.

Posibilitate de slabire(/desprindere); stabilitatea directionala
afectata.

5.1.3 Rulmenti roata

Inspectie vizuald cu vehiculul pe un
elevator sau pe canal. Pot fi utilizate si
sunt recomandate detectoare de jocuri
ale rotilor pentru vehiculele cu o masa
maxima de cel mult 3,5 tone. Se aplica o
forta laterala sau verticala la fiecare roata
si se constatd gradul de ridicare a rotii
fata de fuzeta.

a) Joc excesiv al unui rulment.

Stabilitate directionala afectata; pericol de distrugere.

b) Rulment roatd prea strans, gripat.

Pericol de supraincalzire; pericol de distrugere.

5.2. Jante si anvelope

5.2.1 Butuc

Inspectie vizuala

a) Prizon sau piulite de fixare a rotilor lipsa sau slab stranse.

Fixare lipsd sau slaba astfel incat afecteaza foarte grav siguranta
rutiera.

b) Butuc uzat sau deteriorat.

Butuc uzat sau deteriorat intr-un mod care pericliteaza fixarea
sigura a jantelor respective.

5.2.2. Jante

Inspectie vizuala a ambelor parti ale
fiecdrei roti cu vehiculul pe un elevator
sau canal.

a) Sudura fisurata sau defecta.

b) Montare necorespunzatoare a inelelor de retinere a
anvelopelor.

Risca sa cada.

c) Roatd deformati sau uzata excesiv.

Este afectata prinderea sigura de butuc; este afectata prinderea
sigurd a anvelopei

d) Dimensiunea, proiectarea tehnicd, compatibilitatea sau tipul
rotii neconform cu cerintele? si afecteazi siguranta rutiera.

5.2.3.Anvelope

Inspectie vizuala a intregii anvelope fie
prin rotirea rotii in aer si cu vehiculul pe
un elevator sau pe canal, fie prin
impingerea vehiculului inainte si inapoi
deasupra canalului.

a) Dimensiunea anvelopei, indicele de 1incdrcare, marca de
omologare sau indicele de vitezd neconform cu cerintele?,
afectand siguranta rutiera.




Indice de sarcind sau vitezd insuficient pentru utilizarea
efectiva, anvelopa atinge alte parti fixe ale vehiculului si pericliteaza
condusul in siguranta.

b) Anvelopele de pe aceeasi punte sau de pe rotile pereche sunt
de dimensiuni diferite.

c) Anvelopele de pe aceeasi axd au o constructie diferitd
(radial/diagonal).

d) Anvelope grav deteriorate sau taiate.

Cord vizibil sau deteriorat.

e) Indicatorul de uzura a profilului anvelopelor devine expus.

Adancimea profilului anvelopelor neconformi cu cerintele®.

f) Anvelopa se freaca de alte componente (dispozitive flexibile
anti-improscare).

Anvelopa se freaca de alte componente (nu este periclitat
condusul in siguranta).

g) Anvelopele resapate neconforme cu cerintele?.

Stratul de protectie a cordului afectat.

h) Sistemul de monitorizare a presiunii anvelopelor functioneaza
defectuos sau anvelopele nu sunt umflate, in mod evident, la
nivelul corespunzator.

Nefunctionare evidenta.

5.3. Sistem de suspensie

5.3.1. Arcuri si stabilizatori

Inspectie vizuald cu vehiculul urcat pe
un elevator sau deasupra canalului. Pot fi
utilizate si sunt recomandate detectoare
de jocuri ale rotilor pentru vehiculele cu
0 masd maxima mai mare de 3,5 tone.

a) Arcuri atagate necorespunzator la sasiu sau punte.

Miscare relativa vizibila. Fixari foarte slabite.

b) O componenta a arcului deterioratd sau fisurata.

Foaia de arc principald deterioratd sau restul foilor foarte afectate.

c) Lipsa arc.

Foaia de arc principald deterioratd sau restul foilor foarte afectate.

d) Modificare nesigura®




Spatiu prea mic fatd de alte componente ale vehiculului; sistemul
de arcuri nu functioneaza.

5.3.2. Amortizoare

Inspectie vizuald cu vehiculul urcat pe
un elevator sau pe canal sau cu ajutorul

a) Amortizoare atasate necorespunzitor la sasiu sau punte.

unor echipamente speciale, daca acestea Amortizor slabit. X
sunt disponibile. b) Amortizor deteriorat prezentdnd semne grave de neetanseitate X
sau functionare necorespunzatoare.
5.3.2.1.Testarea eficientei | Se utilizeazd un echipament special sise | a) Diferente semnificative intre cele doud directii, stinga si X
amortizarii (X)? compara diferentele dintre dreapta.
dreapta/stanga b) Neatingerea valorilor minime stipulate. X
5.3.3. Bard de torsiune, | Inspectie vizuald cu vehiculul urcat pe | a) Atasare necorespunzatoare a componentei pe sasiu sau punte. X
bielete antiruliu, bare si | unelevator sau deasupra canalului. Pot fi
leviere ale suspensiei utilizate si sunt recomandate detectoare Posibilitate de slabire/(desprindere); stabilitatea directionala
de jocuri ale rotilor pentru vehiculele cu | afectata.
0 masi maxima mai mare de 3,5 tone. b)Componenta deteriorata sau corodatd excesiv. X
Stabilitatea componentei este afectatd sau o componentad este
fisurata.
¢) Modificare nesigura®. X
Spatiu prea mic fatd de alte componente ale vehiculului; sistemul
nu functioneaza.
5.3.4. Articulatiile Inspectie vizuala cu vehiculul urcat pe | @) Uzurd excesivd a pivotului fuzetei si/sau a bucselor sau a X
suspensiei un elevator sau deasupra canalului. Pot fi articulatiilor.
utilizate si sunt recomandate detectoare
de jocuri ale rotilor pentru vehiculele cu Posibilitate de slabire(/desprindere); stabilitatea directionald
0 masd maxima mai mare de 3,5 tone. afectata.
b) Invelisul de protectie contra prafului deteriorat foarte grav.
Protectia la praf lipsa sau fisurata. X
5.3.5.  Suspensie Inspectie vizuala a) Sistem inoperabil.
pneumatica b) Componente defecte, modificate sau deteriorate care afecteaza X
functionarea sistemului.
Functionarea sistemului puternic afectata.
c) Pierderi de aer audibile. X

6. SASIU ST ACCESORII SASIU




6.1. Sasiu sau cadru si accesorii

6.1.1.Stare generala

Inspectie vizuald cu vehiculul urcat pe
un elevator sau deasupra canalului.

a) Fisurd sau deformare usoard a lonjeroanelor sau traverselor.

Fisurd sau deformare grava a lonjeroanelor sau a traverselor.

b) Placi de strangere sau legaturi nesigure.

Majoritatea legaturilor slabite; piesele nu sunt suficient de solide.

c) Corodare excesiva care afecteaza rigiditatea ansamblului.

Rezistentd insuficienta a pieselor.

6.1.2.  Tubulatura de
evacuare si amortizoare de
zgomot

Inspectie vizuala cu vehiculul urcat pe
un elevator sau deasupra canalului.

a) Sistem de evacuare nesigur sau neetans.

b) Patrunderea de gaze in cabina sau compartimentul calatorilor.

Periclitarea sanatatii persoanelor aflate la bord.

6.1.3. Rezervor si conducte
de combustibil si conducte
de alimentare (inclusiv
rezervorul de combustibil
pentru  dispozitivul  de
incélzire si conductele)

Inspectie vizuala cu vehiculul urcat pe
un elevator sau pe canal cu ajutorul
dispozitivelor de detectare a scurgerilor
in cazul sistemelor GPL/GNC/GNL.

a) Rezervor sau conducte nesigure, crednd un risc deosebit de
incendiu.

b) Scurgeri de combustibil sau capacul de la rezervor lipsa sau
ineficient.

Risc de incendiu; pierdere importanta de materiale periculoase.

¢) Conducte uzate din cauza frecarii.

Conducte deteriorate.

d) Functionare necorespunzatoare a robinetului de oprire (dacd
este necesar).

e) Risc de izbucnire a incendiului din cauza:

—scurgerilor de combustibil;

—rezervorului de combustibil sau sistemului de evacuare protejat
necorespunzator;

—starii compartimentului motorului.

f) Sistem GPL/GNC/GNL sau de hidrogen neconform cu cerintele,
oricare parte a sistemului este defecti®.

6.1.4. Bare de protectie,
dispozitive de protectie
lateralda si dispozitive de
protectie anti impanare

Inspectie vizuala

a) Fixare incorecta sau deteriorare care poate cauza accidente la
zgariere sau contact.

Se pot desprinde componente; functionalitate puternic afectata.

b) Dispozitiv in mod evident neconform cu cerintele’.




6.1.5.Suport pentru roata de
rezerva (daca este prevazut
de producator)

Inspectie vizuala

a) Suport in stare precara.

b) Suport fisurat sau nesigur.

c) O roatd de rezerva nefixata sigur pe suport

Risc foarte mare de desprindere.

6.1.6. Cuplare mecanica si
echipament de remorcare

Inspectie vizuala a uzurii si operarii
corecte, cu atentie speciald la montarea
fiecarui dispozitiv de securitate si/sau cu
utilizarea unor calibre de masura.

a) Componenta deteriorata, defectd sau fisuratd (dacd nu este in
uz).

Componentd deterioratd, defectd sau fisurata (dacd este in uz).

b) Uzura excesiva a unui component.
Sub limita de uzura.

c) Dispozitiv de cuplare defect.

Orice dispozitiv de cuplare slabit, cu un risc foarte mare de
desprindere.

d) Lipsa sau functionarea necorespunzatoare a dispozitivelor de
siguranta.

e¢) Nefunctionarea oricarui indicator de cuplare.

f) Obstructionarea placutelor de inmatriculare sau a lampilor (atunci
cdnd nu sunt aprinse).

Placa cu numarul de inmatriculare ilizibila (cdnd nu este in uz).

g) Modificare nesigura3 (piese secundare).

Modificare nesigura3 (piese principale).

h) Cuplare prea slaba.

6.1.7. Transmisie

Inspectie vizuald

a)Surub de siguranta fixat necorespunzitor sau lipsa.

Surub de sigurantda fixat necorespunzator sau lipsa, astfel incat
siguranta rutierd este pusa in pericol in mod grav.

b)Palierele arborilor de transmisie uzate excesiv.

Risc foarte mare de slabire sau de fisurare.

c)Uzura excesiva a articulatiilor cardanice sau a lanturilor/curelelor
de transmisie.

Risc foarte mare de slabire sau de fisurare.




d) Cuplaje flexibile deteriorate.

Risc foarte mare de slabire sau de fisurare.

e) Arbore deteriorate sau indoit.

f) Carcasa lagarului fisurat sau nesigur.

Risc foarte mare de slabire sau de fisurare.

g) Invelisul de protectie contra prafului deteriorat foarte grav.

Protectia la praf lipsa sau fisurata.

h) Modificare ilegala a transmisiei.

6.1.8. Suporti motor

Inspectie vizuald fara a fi nevoie de
urcarea vehiculului pe un elevator sau pe
canal.

Elemente de fixare deteriorate grav si evident

Elemente de fixare slabite sau rupte.

6.1.9. Performanta
motorului (X)?

Inspectie vizuald si/sau prin utilizarea
interfetei electronice

a) Unitate de comandd modificata, afectand siguranta si/sau
mediul.

b) Modificarea motorului, afectind siguranta si/sau mediul.

.2. Cabina conducator auto si caroserie

6.2.1. Stare

Inspectie vizuala

a) Panou fixat necorespunzitor sau deteriorat ori element care
poate provoca raniri.

Se poate desprinde.

b) Montant nesigur.

Stabilitate afectata.

c) Patrunderea de emisii de gaze ale motorului sau de gaze de
evacuare.

Periclitarea sanatatii persoanelor aflate la bord.

d) Modificare nesiguri®.

Spatiu insuficient fatd de drum sau de piesele rotative sau in
miscare.

6.2.2. Montare

Inspectie vizuala cu vehiculul urcat pe
un elevator sau pe canal.

a) Caroserie sau cabind nesigura.




Stabilitatea este afectata.

b) Caroserie/cabina in mod evident centratd necorespunzitor pe
sasiu.

c) Fixare nesigura sau lipsa fixarii caroseriei/cabinei pe sasiu sau
pe traverse si daca se mentine simetrica.

Fixare nesigura sau lipsa fixarii caroseriei/cabinei pe sasiu sau pe
traverse, astfel Incat siguranta rutiera este pusa in pericol in mod
grav.

d) Corodare excesiva in punctele de fixare pe caroseria integral.

Stabilitate afectata.

6.2.3. Usi si Incuietori

Inspectie vizuald

a) Usd care nu se deschide sau nu se inchide corespunzator.

b) Usa care se poate deschide inopinat sau care nu ridmaéne
inchisa (usi glisante).
Usa care se poate deschide inopinat sau care nu ramane inchisa. (usi
batante)

¢) Us4, balamale, dispozitiv de asigurare sau montant deteriorati.

Usa, balama, dispozitiv de asigurare sau montant lipsd sau
slabit.

6.2.4. Podea Inspectie vizuala cu vehiculul urcat pe Podea nesigura sau foarte deteriorata.
un elevator sau pe canal.
Stabilitate insuficienta.
6.2.5. Scaunul | Inspectie vizuala Scaun cu structura defecta.

conducatorului auto

Scaun fixat necorespunzitor.

Functionare necorespunzatoare a mecanismului de reglare.

Scaunul se misca sau spatarul nu poate fi fixat.

6.2.6. Alte scaune

Inspectie vizuala

a) Scaune defecte sau nesigure (piese secundare).

Scaune defecte sau nesigure (piese principale)

b) Scaune care nu au fost montate in conformitate cu cerintele’.




Numarul permis de scaune a fost depasit; pozitionarea neconforma X
cu omologarea.
6.2.7. Comenzi de | Inspectie vizuala si functionala Functionare incorectd a oricdrei comenzi necesare pentru X
conducere functionarea in siguranta a vehiculului.
Siguranta este afectata.
6.2.8. Treptele cabine Inspectie vizuala a) Treapta sau inel de treaptd nesigur.
e L X
Stabilitate insuficienta.
b) Treapta sau inel care pot provoca ranirea utilizatorilor X
6.2.9. Alte echipamente si | Inspectie vizuala a) Fixare a altor accesorii sau echipamente defect(a) X
accesorii  interioare  si b) Accesorii sau echipamente neconforme cu cerintelel.
exterioare
Elementele montate pot provoca raniri; siguranta este afectata X
C) Neetanseitatea echipamentelor hidraulice.
Pierdere semnificativa de mate. X
6.2.10. Aparatori de noroi, | Inspectie vizuala a) Lipsa, prost fixate sau foarte corodate.
aripi, dispozitive anti-
improscare Pot provoca raniri; posibilitate de cadere X
b) Spatiu insuficient fatda de anvelope/roti (dispozitive anti-
improgcare).
Spatiu insuficient fata de anvelope/roti (aparatori)
X
¢) Neconforme cu cerintele’.
Acoperire insuficientd a profilului anvelopei. X
6.2.11. Stativ Inspectie vizuala a) Lipsa, prost fixat sau foarte corodat. X
b) Neconform cu cerintele?. X
¢) Risc de desfacere atunci cand vehiculul se afla in miscare.
6.2.12. Manere si suporturi | Inspectie vizuala a) Lipsa, prost fixate sau foarte corodate. X
pentru picioare b) Neconforme cu cerintele? . X
7. ALTE ECHIPAMENT
7.1. Centuri de siguranta/catarame si sisteme de retinere
Inspectie vizuala a) Punct de fixare deteriorat excesiv. X




7.1.1.Siguranta ~ montarii
centurilor de siguranta si a
cataramelor aferente

Stabilitatea este afectata.

b) Fixarea slabita.

7.1.2. Starea centurilor de
siguranta/cataramelor

Inspectie vizuala si functionala.

a) Centura de siguranta obligatorie lipsa sau nemontata.

d) Centurd de siguranta deteriorata.

Orice taieturd sau semn de supratensionare.

¢) Centuri de siguranti neconformi cu cerintele’.

d) Deteriorarea sau functionarea incorectd a cataramei centurii de
siguranta.

e) Deteriorarea sau functionarea incorecta a retractorului centurii
de siguranta.

7.1.3. Limitatorul sarcinii la
centura de siguranta

Inspectie vizuala si/sau prin utilizarea
interfetei electronice.

a) Lipsa evidentd sau nepotrivirea limitatorului de sarcind pentru
vehiculul in cauza.

b) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.

7.1.4. Centura de siguranta
cu dispozitiv de
pretensionare

Inspectie vizuala si/sau prin utilizarea
interfetei electronice.

a) Lipsa evidenta a dispozitivului de pretensionare sau nepotrivirea
acestuia cu vehiculul.

b) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.

7.1.5. Airbaguri

Inspectie vizuald si/sau prin utilizarea
interfetei electronice.

a) Lipsa evidentd a airbagurilor sau nepotrivirea acestora cu
vehiculul.

b) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.

c) Airbag evident nefunctional.

7.1.6. Sisteme SRS

Inspectie vizuala a MIL si/sau prin
utilizarea interfetei electronice.

a) Martorul indicator de defectiuni (MIL) al SRS indica
functionarea defectuoasd a sistemului.

b) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.

7.2. Extinctor (X)?

Inspectie vizuala.

a) Lipsa

b)  Neconform cu cerintele! .

Daca este necesar (taxi, autobuz, autocar etc.)

7.3. Dispozitive de
inchidere si  dispozitiv
antifurt

Inspectie
functionarii.

vizuald si  in  timpul

a) Dispozitivul este defect si nu Impiedica conducerea
vehiculului.

b)Defect.




Inchidere sau blocare inopinata.

7.4.Triunghi reflectorizant
(daci este obligatoriu) (X)?

Inspectie vizuala

a) Lipsa sau incomplet.

b) Neconform cu cerintele?.

7.5. Trusda de prim ajutor
medical (X)?

Inspectie vizuala

Lipsd, incompletd sau neconformi cu cerintele® .

7.6. Cala (cale) de roata

Inspectie vizuala.

Lipsa sau in stare precard, stabilitate insuficientd sau dimensiune

(prisme) (daca sunt prea mica. X
obligatorii) (X)?
7.7. Dispozitive de | Inspectie vizuala si functionala. a) Nu functioneaza corespunzator.
avertizare acustica
Nu functioneaza deloc. X
b) Comanda nesigura.
¢) Neconforme cu cerintele!.
Sunetul emis poate fi confundat cu sirenele oficiale. X
7.8.Vitezometru Inspectie vizuala sau functionald 1in a) Nu este montat conform cerintelor®.
timpul unui control in trafic sau prin
mijloace electronice. Lipsa (daca este obligatoriu). X
b) Functionare defectuoasa.
Nefunctional. X
¢) Insuficient iluminat.
Lipsa iluminarii. X
7.9. Tahograf (daca este | Inspectie vizuala a) Nemontat conform cerintelor?. X
prevazut/obligatoriu) b) Nefunctional X
c) Sigilii defecte sau lipsa. X
d) Placa de instalare lipsa, ilizibild sau expirata. X
e) Falsificare sau manipulare evidenta. X
f)Marimea anvelopelor incompatibila cu parametrii de calibrare. X
7.10. Dispozitiv limitator | Inspectie vizuald si functionald daca a) Nu este montat conform cerintelor?. X
de viteza (daca este | echipamentul este disponibil. b)Evident nefunctional. X
prevazut/obligatoriu) ¢) Limita de viteza incorect fixatd (daca este verificat). X
d) Sigilii defecte sau lipsa. X
e) Placa lipsa sau ilizibila. X




f) Marimea anvelopelor incompatibild cu parametrii de calibrare. X
7.11 Odometru (daca este | Inspectie vizuala si/sau prin utilizarea a) Manipulare evidenta (fraudd) pentru a reduce kilometrajul sau X
disponibil) (x?) interfetei electronice. pentru a falsifica kilometrajul unui vehicul.
b) Nefunctionare evidenta. X
7.12. Sistemul de control | Inspectie vizuala si/sau prin utilizarea a) Senzorii de viteza ai rotilor lipsd sau deteriorati. X
electronic al stabilitatii | interfetei electronice. b) Instalatie electrica deteriorata. X
(ESC) (daca este ¢) Alte componente lipsa sau deteriorate. X
prevazut/obligatoriu) d) Deteriorare sau nefunctionare corespunzdtoare a comutatorului. X
e) Martorul indicator de defectiuni (MIL) al ESC indica X
functionarea defectuoasd a sistemului.
f) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronica a X
vehiculului.
8. ELEMENTE POLUANTE
8.1. Zgomotul
8.1.1. Sistem de eliminare a | Evaluare  subiectiva  (doar  dacd a) Nivelurile sonore depasesc nivelurile maxime permise de X
zgomotului inspectorul nu considerd ci nivelul de | cerinte?.
zgomot este la limita acceptata, situatie b) O parte a sistemului de reducere a zgomotului fixatd X
in care poate fi efectuatd o masurare a | necorespunzitor, este deterioratd, montatd incorect, lipsd sau
zgomotului emise de un vehicul stationar | modificata in mod evident si poate afecta nivelurile de zgomot.
cu ajutorul unui sonometru)
Risc foarte mare de cédere.
8.2. Gaze de evacuare
8.2.1. Emisii produse de motoarele cu aprindere prin scanteie
8.2.1.1. Echipament de | Inspectie vizuald a) Echipamentul de control al gazelor montat de producitor este X
control al gazelor de absent, modificat sau evident defect.
evacuare b) Scurgeri de gaze care pot afecta masuratorile emisiilor. X
8.2.1.2. Emisii gazoase — pentru vehiculele din clasele de a) Fie emisiile de gaze depasesc nivelurile specifice stabilite de X
emisie pand la Euro 5 si Euro V (5): | producitor.
Masuratoare cu analizorul de gaze de b) Fie, in cazul 1n care aceste informatii nu sunt disponibile,
evacuare In conformitate cu cerintelel | emisiile de CO depasesc,
sau citirea OBD. Masurarea efectuata la (i) pentru vehiculele care nu sunt controlate prin intermediul unui
teava de evacuare reprezintd metoda de | sistem avansat de control al emisiilor: X
baza pentru evaluarea emisiilor de gaze — 4.5 %; sau
de evacuare. Pe baza evaluarii —35%

echivalentei si tindnd seama de legislatia
privind omologarea de tip, se poate

in functie de data primei Inmatriculdri sau utilizari mentionate in
cerintel.




utiliza OBD in conformitate cu
recomandarile producatorului si cu alte
cerinte.

— pentru vehiculele din clasele de
emisie Euro 6 si Euro VI (7):
masuratoare cu analizorul de gaze de
evacuare conform cerintelorl sau prin
citirea OBD in conformitate
recomandarile producatorului si cu alte
cerinte!. Misuritorile nu se aplicd in
cazul motoarelor in doi timpi

(ii) pentru vehiculele controlate prin intermediul unui sistem
avansat de control al emisiilor,

— la turatia de mers 1n gol incet: 0,5 %;

— la turatia de mers 1n gol accelerat: 0,3 %; sau

— la turatia de mers in gol incet: 0,3 % (8);

— la turatia de mers in gol accelerat: 0,2 %,

in functie de data primei inmatriculdri sau utilizdri mentionate in
cerinte! .

¢) Coeficientul lambda nu se incadreaza in seria de valori de 1 +
0,03 sau nu este conform cu specificatiile producatorului.

d) Citirea OBD care indica o functionare defectuoasa
semnificativa.

8.2.2. Emisii

produse de motoarele cu aprindere prin compresie

8.2.2.1 Echipament de
control al emisiilor de gaze
de evacuare

Inspectie vizuala

a) Echipamentul de control al emisiilor instalat de producator este
absent sau In mod evident defect.

b) Scurgeri de gaze care pot afecta masuratorile emisiilor.

8.2.2.2. Opacitate
Vehiculele  inmatriculate
sau puse 1In circulatie
fnainte de 1 ianuarie 1980
sunt scutite de aceasta
obligatie

— pentru vehiculele din clasele de
emisie pand la Euro 5 Euro V (°):
Masurarea opacitatii gazelor de evacuare
in timpul accelerarii libere (de la turatia
de mers in gol incet pana la turatia de
intrerupere a alimentarii) cu
schimbatorul de viteza la punctul mort si
ambreiajul cuplat sau citirea OBD.
Masurarea efectuata la teava de evacuare
reprezinta metoda de bazd pentru
evaluarea emisiilor de gaze de evacuare.
Pe baza evaluarii echivalentei, se poate
utiliza OBD in conformitate cu
recomandarile producatorului si cu alte
cerinte.

— pentru vehiculele din clasele de
emisie Euro 6 si Euro VI (7):

Masurarea opacitatii gazelor de evacuare
in timpul accelerarii libere (de la turatia
de mers in gol incet pand la turatia de
intrerupere a alimentarii) cu

a) Pentru vehiculele inmatriculate sau puse in circulatie pentru
prima datd dupa data mentionata in cerinte?,

opacitatea depaseste nivelul inregistrat pe placa producatorului
fixata pe vehicul,

b) Daci aceastd informatie nu este disponibild sau cerintele! nu
permit utilizarea valorilor de referinta,

— pentru motoare cu aspiratie naturala: 2,5 m;

— pentru motoare supraalimentate: 3,0 m* ; — pentru vehiculele
identificate in cerintel sau inmatriculate ori puse in circulatie pentru
prima oara dupa data mentionata in cerintel ;

1,5m-1()

sau 0,7 m-1 (")




schimbatorul de viteza la punctul mort si
ambreiajul cuplat sau citirca OBD in
conformitate cu recomandarile
producdtorului si cu alte cerintel.
Conditionarea prealabila a vehiculului:
1. Vehiculele pot fi testate fara
conditionare prealabild, cu toate cd, din
motive de sigurantd, trebuie sa se
verifice daca motorul este cald si intr-0
stare mecanica satisfacatoare.

2. Cerintele specifice conditionarii
prealabile:

(i) Motorul trebuie sa fie complet
incalzit; de exemplu, temperatura
uleiului de motor masuratd printr-0
sonda 1n tubul jojei de ulei sa fie de cel
putin 80 °C sau temperatura normala de
functionare, dacd aceasta este mai
scazutd, ori temperatura blocului motor,
masurata in functie de nivelul de radiatii
infrarosii, sd atingd cel putin o
temperaturd echivalenta. Daca, din cauza
configuratiei  vehiculului, aceasta
masuratoare nu poate fi efectuata,
temperatura normala de functionare a
motorului poate fi stabilitd prin alte
mijloace, de exemplu pe baza
functiondrii ventilatorului de racire a
motorului.

(i1) Sistemul de evacuare trebuie sa fie
purjat prin cel putin trei cicluri de
accelerare libera sau printr-o metoda
echivalenta.




Procedura de Incercare:

1. Motorul si orice turbocompresor
instalat trebuie sa se afle la turatia de
ralanti nainte de inceperea fiecarui ciclu
de accelerare libera. Pentru motoarele
diesel ale vehiculelor grele, aceasta
inseamna sia se astepte cel putin 10
secunde dupa eliberarea pedalei de
acceleratie.

2. Pentru initierea fiecarui ciclu de
accelerare libera, pedala de acceleratie
trebuie sa fie apasata total, in mod rapid
si continuu (in mai putin de o secunda),
dar nu brutal, pentru a se obtine debitul
maxim de la pompa de injectie.

3. In timpul fiecarui ciclu de accelerare
libera, motorul trebuie s atingd turatia
de intrerupere a alimentarii sau, pentru
vehicule cu transmisie automata, turatia
specificatd de producator sau, dacd
aceste date nu sunt disponibile, doua
treimi din turatia de Intrerupere a
alimentarii, Inainte de eliberarea pedalei
de acceleratie. De exemplu, aceasta
conditie poate fi verificatd prin
monitorizarea turatiei motorului sau
permitand trecerea unui timp suficient
intre apdsarea pedalei de acceleratie si
eliberarea sa, interval care, in cazul
vehiculelor din categoriile Mz, M3, N2 si
N3, trebuie sa fie de cel putin doud
secunde.

4. Un vehicul poate fi respins doar daca
media aritmeticad a cel putin ultimelor
trei cicluri de accelerare liberad depaseste
valoarea limitd. Aceastd medie poate fi
calculatd ignordnd orice masurdtoare




care se abate semnificativ de la media
masuratd sau poate rezulta din orice alt
calcul statistic care tine seama de
dispersia valorilor masurate

5. Pentru a evita testarile inutile, poate fi
respins vehiculul ale carui valori
masurate dupa mai putin de trei cicluri de
accelerare liberd sau dupa ciclurile de
purjare sunt semnificativ mai mari decat
valorile limitd. Tot pentru a evita
testarile inutile, statele membre pot
admite vehicule ale caror valori masurate
dupd mai putin de trei cicluri de
accelerare libera sau dupa ciclurile de
purjare sunt semnificativ mai mici decat
valorile limita.

8.3. Suprimarea interferentei electromagnetice

Interferenta radio (X)?

|

Orice nerespectare a cerintelor. | X

8.4. Alte elemente legate de mediu

8.4.1 Scurgeri de lichide Orice scurgere excesiva de lichid, in afarad de apa, care poate afecta X
negativ mediul inconjurator sau care reprezinta un factor de risc in
ce priveste siguranta altor participanti la trafic.
Formare constanta de picaturi, care constituie un risc foarte mare.
9. INSPECTII SUPLIMENTARE PENTRU VEHICULELE DIN CATEGORIILE M 2 SIM 3 PENTRU TRANSPORTUL PASAGERILOR
9.1. Usi
9.1.1. Usi de intrare si iesire | Inspectie vizuald si functionala. a) Functionare defectuoasa. X
b)Stare deteriorata. X
Poate provoca raniri. X
c) Comanda urgenta defecta. X
d) Comanda la distantd a usilor sau dispozitive de avertizare X
defecte.
c) Neconform cu cerintelel. X
Latime insuficienta a usii. X
9.1.2 Iesiri de urgenta a) Functionare defectuoasa. X




Inspectie vizuala si in timpul functionarii
(daca este cazul).

b) Indicatoare ilizibile pentru iesirile de urgenta.

Indicatoare lipsd pentru iesirile de urgenta.

c) Lipsa ciocanului pentru spart geamurile.

d) Neconforme cu cerintele?.

Latime insuficienta sau acces blocat.

9.2. Sistem de dezaburire si | Inspectie  vizualda si  In  timpul a)Functionare necorespunzatoare.
dezghet (X)? functiondrii.
Afecteaza operarea in siguranta a vehiculului.
b)Emisii de gaze toxice sau de evacuare in cabina conducatorului
auto sau in habitaclu.
Periclitarea sanatatii persoanelor aflate la bord.
c)Dejivrare defecta dacd este (obligatorie)
9.3. Sistem de ventilatie si | Inspectie  vizuala si  in  timpul a) Functionare defectuoasa.
de incalzire (X)2 functionarii.
Periclitarea sanatatii persoanelor aflate la bord.
b)Emisii de gaze toxice sau de evacuare in cabina conducatorului
auto sau 1n habitaclu.
Periclitarea sanatatii persoanelor aflate la bord.
9.4. Scaune
9.4.1. Scaune  pentru | Inspectie vizuala Strapontinele (daca sunt permise) nu functioneaza automat.
calatori (inclusiv scaune

pentru personalul insotitor)

Blocheaza o iesire de urgenta.

9.4.2.
conducatorului
(cerinte suplimentare)

Scaunul
auto

Inspectie vizuald

a) Dispozitive speciale defecte, cum ar fi protectia anti-
reflexie.

Campul vizual diminuat.

b) Protectie pentru conducatorul auto nesigura sau neconforma
cu cerintele?.
Poate provoca raniri.

9.5. Iluminatul interior si
dispozitivele de ghidare
X)?

Inspectie vizuala si functionala

Dispozitiv defect sau neconform cu cerintele .

Nu functioneaza deloc.




9.6. Culoare centrale, zone
pentru célatoria in picioare

Inspectie vizuala

a) Podea nesigura.

Stabilitatea este afectata.

b) Bare sau manere de sustinere defecte.

Fixate necorespunzator sau inutilizabile.

¢) Neconform cu cerintele?.

Latime sau spatiu insuficient.

9.7. Sciri si trepte

Inspectie vizuald si in timpul functionarii

(daca este cazul).

a) Stare deteriorata.
Avariate.

Stabilitatea este afectata.

b)Functionare necorespunzatoare a scarilor retractabile.

¢)Neconforme cu cerintele?.
Latime insuficientd sau inaltime excesiva.

9.8. Sistem de comunicare
cu calitorii (X)?

Inspectie vizuala si functionala.

Sistem defect.

Nu functioneaza deloc.

9.9. Notificiri (X)?

Inspectie vizuala

a) Notificari lipsa, eronate sau ilizibile.

b) Neconforme cu cerintelel.

Informatii false.

9.10. Cerinte privind transportul copiilor. (X)?
9.10.1. Usi Inspectie vizuala Siguranta usilor neconformi cu cerintele! privind acest tip de
transport.
9.10.2. Echipamente de | Inspectie vizuald Echipamente de semnalizare sau speciale absente sau neconforme

semnalizare si speciale

cu cerintele.

9.11. Cerinte privind transportul persoanelor cu mobilitate redusi (X)?

9.11.1 Usi, rampe si lifturi

Inspectie vizuala si functionald

a) Functionare defectuoasa.

Siguranta este afectata.

b) Stare deteriorata. Stabilitatea este afectata;

poate provoca raniri.

c) Comandi sau comenzi defecta(e).




Siguranta este afectata.

d) Dispozitiv(e) de avertizare defect(e).

Nu functioneaza deloc.

e) Neconform cu cerintele?.

9.11.2 Sistemul de blocare
a scaunului rulant

Inspectie vizuald si functionald, daca

este cazul.

a) Functionare defectuoasa.

Siguranta este afectata.

b)  Stare deteriorata.

Stabilitatea este afectata; poate provoca raniri.

¢) Comanda sau comenzi defecta(e).

Siguranta este afectata.

d)Neconform cu cerintele .

9.11.3. Echipamente de
semnalizare si speciale

Inspectie vizuala

Echipamente de semnalizare sau speciale absente sau neconforme
cu cerintele’.

9.12. Alte echipamente speciale (X)2.

9.12.1. Instalatii de
preparare a alimentelor

Inspectie vizuala

a) Instalatie neconformi cu cerintelel.

b) Instalatie deterioratd in asa masurd incat utilizarea sa ar putea
deveni periculoasa.

9.12.2. Instalatie sanitara

Inspectie vizuala

Instalatie neconformi cu cerintelel.

Poate provoca raniri.

9.12.3. Alte dispozitive (de
exemplu, sisteme audio-
vizuale).

Inspectie vizuala

Neconform cu cerintelel.

Functionarea in sigurantd a vehiculului este afectata.

(1) 43 % in cazul semiremorcilor aprobate inainte de 1 ianuarie 2012.

(2) 48 % pentru vehiculele care nu sunt dotate cu ABS sau sunt omologate inainte de 1 octombrie 1991.

(3) 45 % pentru vehiculele inmatriculate dupa 1988 sau de la data mentionata in cerinte, oricare dintre acestea este mai recenta.

(4) 43 % pentru semiremorci si remorcile cu bara de tractiune inmatriculate dupa 1988 sau de la data mentionata in cerinte, oricare dintre acestea este mai recenta.

(5) 2,5 m/s2 pentru vehiculele din categoriile N1, N2 si N3 inmatriculate pentru prima datd dupa 1 ianuarie 2012.




(6) Omologare de tip in conformitate cu cerintele aplicabile.
(7) Omologare de tip in conformitate cu Directiva 70/220/CEE, Regulamentul (CE) nr. 715/2007 anexa I tabelul 1 (Euro 5), Directiva 88/77/CEE si Directiva 2005/55/CE.

(8) Omologare de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 anexa I tabelul 2 (Euro 6) si Regulamentul (CE) nr. 595/2009 (Euro VI)..
OBSERVATIL:

%, Cerintele” sunt stabilite in omologarea de tip la data omologirii, a primei inmatriculdri sau a primei puneri in circulatie, precum si de obligatiile privind postechiparea. Aceste motive de respingere se aplicd
numai in cazul in care a fost verificatd conformitatea cu cerintele.

2 (X) identifica elementele referitoare la starea vehiculului si la caracterul apt al utilizrii acestuia pe carosabil, dar care nu sunt considerate esentiale pentru o inspectie tehnica.

% Modificare nesigurd inseamni o modificare cu efecte negative asupra sigurantei rutiere a vehiculului sau cu efecte disproportionate asupra mediului.

Pentru vehiculele de interes istoric si de competitie nu se vor aplica standarde mai severe decat cele avute in vedere la proiectarea respectivelor vehicule.



Anexa nr. 3
La Regulamentul cu privire
la inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere

CERINTE MINIME PRIVIND COMPETENTA, FORMAREA SI CERTIFICAREA
EXPERTILOR PENTRU ACTIVITATEA DE INSPECTIE TEHNICA
1. Competenta

[nainte de eliberarea certificatului de competenti profesionala a unui solicitant
pentru un post de expert care efectueaza inspectii tehnice periodice, Agentia Nationala
Transport Auto si/sau unitatea de formare profesionala verifica daca solicitantul:

1.1. are o capacitate de intelegere si cunostinte certificate in materie de
vehicule rutiere, in urmatoarele domenii:

1.1.1. mecanica;

1.1.2. dinamica;

1.1.3. dinamica vehiculului;

1.1.4. motoarele cu ardere interna;

1.1.5. materiale si prelucrarea materialelor;

1.1.6. electronica;

1.1.7. electricitate;

1.1.8. componentele electronice ale vehiculului;

1.1.9. aplicatii IT;

1.2. are cel putin doi ani de experienta documentatd sau experienta
echivalentd, cum ar fi mentorat sau studii documentate, precum si formare adecvata in
domeniul vehiculelor rutiere mentionat anterior.

2. Formarea initiala si periodica:

Agentia Nationald Transport Auto se asigurd ca expertii beneficiaza de formarea
initiald si periodicd corespunzatoare sau sunt examinati in mod adecvat, inclusiv cu
privire la elemente teoretice si practice, pentru a fi autorizati sd efectueze inspectii
tehnice periodice.

Continutul minim al formarii initiale si periodice sau al examinarii adecvate
include urmatoarele subiecte:

2.1.  Tehnologia vehiculului:

2.1.1. sisteme de franare;

2.1.2. sisteme de directie;

2.1.3. campul de vizibilitate;

2.1.4. instalatii electrice de iluminare, echipamente de iluminare si componente
electronice;

2.1.5 punti, jante si anvelope;

2.1.6. sasiu si caroserie;

2.1.7. emisii si poluanti;

2.1.8. cerinte suplimentare pentru vehicule speciale;



2.2. Metode de inspectie;

2.3. Evaluarea deficientelor;

2.4. Cerinte legale aplicabile privind starea vehiculului in vederea omologarii;

2.5. Cerinte legale privind inspectia tehnica;

2.6. Dispozitii administrative privind omologarea, inmatricularea si inspectia
tehnica a vehiculelor;

2.7. Aplicatii IT folosite in procedura de inspectie si in cea administrativa.

3. Formarea periodica sau examinarea adecvata

Inspectorii urmeaza periodic o formare ulterioara sau fac obiectul unei examinari
adecvate, asigurata de Agentia Nationald Transport Auto sau de unitatea de formare
profesionald autorizata.

4. Certificatul de competenta

Certificatul sau documentele echivalente care se elibereaza unui expert pentru
activitatea de inspectie tehnica, cuprinde cel putin informatiile urmatoare:

4.1.  datele de identificare ale expertului (prenume, nume);

4.2.  categoriile de vehicule pentru care expertul este autorizat sa efectueze
inspectia tehnica;

4.3.  denumirea autoritatii emitente;

4.4,  data eliberarii.



Anexanr. 4
La Regulamentul cu privire
la inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere

Catre

(conducatorul ierarhic superior)

DECLARATIE
PRIVIND CONFLICTUL DE INTERESE

Prin prezenta, subsemnatul/subsemnata

( numele si prenumele declarantului)
detinand functia de
in cadrul statiei declar, ca la data de
am constatat cd ma aflu in situatie de conflict de interese, in legatura cu
participarea la efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculului

(marca, tipul)
cu numere de inregistrare

Declar, ca situatia datda genereaza pentru mine un conflict de interese real, care
influenteaza sau ar putea influenta indeplinirea impartiala si obiectiva a functiei mele,
din urmatoarele considerente:

(date despre natura conflictului de interese si modul in care acestea influenteaza sau pot influenta exercitarea functiei )

Declar ca, pand la depunerea prezentei declaratii, m-am abtinut de la exercitarea
atributiilor care mi revin in legaturd cu situatia care genereaza pentru mine un conflict
de interese.

In legiturd cu declaratia depusa, rog respectuos si se identifice masuri, pentru
rezolvarea situatiei asupra careia am informat, pornind de la interesul public si nivelul
functiei pe care o detin, natura conflictului de interese pe care I-am declarat, precum si
de la alti factori relevanti.

(numele, prenumele declarantului) (semndtura) (data)



Anexa nr. 5
La Regulamentul cu privire
la inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere

Modelul de “Certificat de competenti profesionali ), dupi caz” si cerintele tehnice

1. Forma si continutul modelului de “Certificat de competenti profesionald ¥, dupa caz ” - fata:

MD REPUBLICA MOLDOVA

AGENTIA NATIONALA TRANSPORT AUTO

CERIGIFIEAVIY

de competenta profesionala

Seria ~ANTA Numir de inregistrare _ 000001
Agentia Nationald Transport Auto, certificd: @) ca __
Noame i promume)
cod personal (IDNP) a promovat examenul/test-grild in data de

_, organizat pentru obtinerea certificatului de competentd profesionald de

, in conformitate cu art. 43,
Codul Transporturilor Rutiere, aprobat prin-Legea nr. 150.din 17 iulie 2014.

b) ¢a persoana mentionatd a iii. a) este abilitati s3 i§i pund in valoare competenta sa profesionald intr-o
intreprindere de transport ruticr care efectueaza transpornivst nationale §i internationale sau intr-o intreprindere
care desfasoara activitdti conexe, dupa caz.

Prezentul certificat constituie dovada suficienta a competentel profesionale mentionatdi in Codul
Transporturilor Rutiere, aprobat prin Legea nr. 150 din 17 fulie 2014.

Valabil de la ___pindla

Data eliberarii: L. 8




Dupi caz, se va completa calificativul: - Manager pentru activitatea de inspectie tehnica periodica a vehiculelor rutiere; - Expert pentru activitatea de inspectie tehnica
periodica a vehiculelor rutiere; - Expert ADR de certificare a vehiculelor rutiere pentru transportul marfurilor periculoase; - Expert CEMT de certificare a vehiculelor rutiere
pentru transportul de marfuri;

2. Forma si continutul modelului de “Certificat de competenti profesionala Y, dupa caz ” - verso:
FISA DE EVIDENTA A INCALCARILOR

CE VIZEAZA DOMENIUL TRANSPORTURILOR RUTIERE
SI ACTIVITATILOR CONEXE

EVIDENTA INCALCARILOR
Nr. Nume/Prenume Abaterea constatatia, nr. procesului-verbal Data Semnitura
crt. Inspector de contraventie Inspectorului

[S¥]

6.

OBSERVATIL:

« Centificatul de competentd profesionald se repne de citre § il Agenties Nati le T 1 Auto §i sc )} dacd 1 ac a sdyirgt

P F

contraventii ce vizenzi domeniul transposturilor rutiere §i activitiilor conexe previzute in Codul Transparturiior Rutiene.

Cerintele privind modelul certificatului de pregatire profesionala:

1. Caracteristicile fizice ale certificatului sunt: culoare Pantone bej, format din A4 hartie celuloza de 100 g/m? sau mai mult.

2. Toate inscrisurile se imprima cu culoare neagra.

3. Elemente de siguranta pentru certificatul de competentéd profesionala: holograma, dubla numerotare: numar de serie si numar de inregistrare,
fibre special in hartie care devin vizibile prin expunere la lumina ultraviolet.



Anexanr. 6
La Regulamentul cu privire
la inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere

Modelul de autorizatie pentru activitatea de inspectie tehnica

MD REPUBLICA MOLDOVA

AGENTIA NATIONALA TRANSPORT AUTO

AUTORIZATIE

- PENTRU DESFASURAREA ACTIVITATII DE INSPECTIE
TEHNICA'PERIODICA -

Seria Numar de inregistrare

In conformitate cu prevederile Codului Transporturilor-Rutiere, Agentia Nationald Transport
Auto, in baza verificarilor efectuate a constatat.ca,

Intreprinderea cod-fiscal (IDNO)

Cod ITP:

Adresa:

Tel.:

Fax:

se conformeaza tuturor cerinteloractelor normative aplicabile si‘a demonstrat capacitatea sa de
operare si, in consecintd;-autorizeazd -aceastd intreprindere pentru a deservi activitdti conexe
transportului  rutier / <~DESFASURAREA ACTIVITATII DE INSPECTIE TEHNICA
PERIODICA in spatiul special'amenajat si conform conditiilor speciale mentionate in anexa.

Prezenta autorizatie este valabila doar cuprezentarea anexei pentru perioada specificata si poate
fi suspendata sau revocata de catre Agentia/Nationald Transport Auto in cazul in care conditiile in
care s-a aprobat autorizarea nu sunt respectate.

Valabil de la pana la

Data eliberarii: L.S.

(Semnatura)




ANEXA
LA AUTORIZATIA PENTRU DESFASURAREA
ACTIVITATII DE INSPECTIE TEHNICA
PERIODICA NR.

i1 de activitati
Rutiere:

Data eliberarii

(Semnatura)




