SINTEZA

la proiectul de hotarare pentru aprobarea Regulamentului cu privire la inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere si

modificarea unor hotirari ale Guvernului (numér unic 726/MIDR/2024)

Participantul la avizare,
consultare publica, expertizare

Nr. crt.

Continutul obiectiei,
propunerii, recomandarii, concluziei

Argumentarea
autorului proiectului

Avizare si consultare publica

Banca Nationala a Moldovei
(scrisoarea Nr.31-002/92/4322
din29.08.2024)

La punctul 14 din Regulament, este mentionat ca,
pentru efectuarea inspectiei  tehnice  periodice
conducatorul auto urmeaza sa prezinte mai multe acte,
inclusiv, asigurarea obligatorie de raspundere civild auto
pentru pagube produse de vehicule valabild (RCA). in
sensul definitiei de la art. 3 din Legea nr.106/2022
privind asigurarea obligatorie de raspundere civild auto
pentru pagube produse de vehicule, polita de asigurare
obligatorie RCA este documentul, cu valabilitate in
limitele teritoriului Republicii Moldova, care probeaza
incheierea contractului de asigurare obligatorie RCA
internd si certificd existenta asigurarii obligatorii RCA.
in conformitate cu prevederile art. 43 alin. (4) din Legea
nr.106/2022, statiile de inspectie tehnicd autorizate
efectueaza inspectie tehnica periodica doar in cazul
vehiculelor ai caror proprietari si/sau utilizatori detin
asigurare obligatorie RCA interna. In contextul celor
evocate supra, pentru a asigura probarea incheierii
contractului de asigurare obligatorie RCA internd la
efectuarea inspectiei tehnice periodice, se propune la
subpct. 5) textul ,,asigurare obligatorie de raspundere
civila auto pentru pagube produse de vehicule valabila
(in continuare — asigurare obligatorie RCA)” sa fie
substituit cu textul ,,polita de asigurare obligatorie de
raspundere civila auto (RCA) valabila”.

Se accepta
Proiectul a fost modificat.

La Anexa nr. 1 la Regulament, cu privire la cuprinsul
tabelul IV ,,Datele despre plati si asigurari”, propunem
cuvintele ,,Suma platii” sa fie substituite cu textul ,,Suma

Se accepta
Proiectul a fost modificat.




platii/primei de asigurare”, in corespundere cu
prevederile art. 7 din Legea nr.92/2022 privind
activitatea de asigurare sau de reasigurare si art. 12 din
Legea nr.106/2022. De asemenea, recomandam
cuvintele ,,Termenul de valabilitate al asigurarii de
la....pdna la...” sa fie substituite cu cuvintele ,,Perioada
de asigurare de la ... pana la ...”, in corespundere cu
terminologia utilizata la art. 1835 alin. (6) din Codul
civil. In continuare, propunem examinarea oportunitatii
revizuirii antetului coloanei cu privire la termen, avand
in vedere ca in tabelul IV, aditional, sunt incluse date cu
privire la zilele in care au fost realizate plati pentru
servicii de inspectie tehnicd periodicd si incasari in
fondul rutier. Subsecvent, propunem, cuvintele
,Denumirea agentului financiar si de asigurare” sa fie
substituite cu cuvintele ,,Denumirea statiei de inspectie
tehnica, prestatorului serviciilor de plata si a
asiguratorului”, pentru a asigura concordanta cu
notiunile utilizate in art. 5 din Legea nr.114/2012 cu
privire la serviciile de plata si moneda electronica si in
art. 4 din Legea nr.92/2022 privind activitatea de
asigurare sau de reasigurare si pentru a include
denumirea statiei de inspectie tehnicd, avand in vedere
ca in tabelul dat sunt incluse si datele cu privire la plata
pentru servicii de inspectie tehnica periodica.

Inspectoratul pentru

Protectia Mediului
(scrisoarea Nr.1149 din 02.09.2024)

Inspectoratul pentru Protectia Mediului expune asupra
lipsei obiectiilor si propunerilor.

Se accepta

Agentia Nationala Transport
Auto

(scrisoarea Nr.06/1-1-5102 din
26.08.2024)

Pct.2 lit.e) se modificd si se completeaza cu urmatorul
continut: “ remorci §i semiremorci proiectate §i fabricate
pentru transportul de marfuri sau de persoane, precum
si pentru cazarea de persoane, categoriile 01, 02, 03,04"

Se accepta
Proiectul a fost modificat

Pct. 3 se modifica si se completeazd cu urmatorul
continut:

"a) si vehiculelor destinate competitiilor,

inmatriculate se supun inspectiei tehnice periodice".

Se accepta
Prevederea  propusa a  fost
completata la subpct. 3.6.

Pct.4 se modifica si se completeaza cu urmatorul
continut:

Se accepta partial
Notiunea de expert pentru activitate
tehnica este definita conform




""expert pentru activitatea de inspectie tehnica persoana
fizica care in conditiile prevazute de legislatie este
pregatit, perfectionat §i atestat sa efectueze procedura
de inspectie tehnica”,

"laborator mobil - vehicul special, din cadrul Agentiei
Nationale Transport Auto, dotat cu echipamente si
dispozitive de masurare legalizate §i verificate
metrologic, destinat testarii tehnice a vehiculelor in
vederea controlului calificativelor stabilite de statiile de
inspectie tehnica periodica"

“reutilare - activitate specifica de autoservice care are
ca rezultat schimbarea parametrilor constructivi,
Sfunctionali sau de calitate ai vehiculelor rutiere si/sau ai
produselor utilizate pentru acestea fata de tipul
omologat, inclusiv activitatea de completare/carosare a
unui vehicul si activitatea de tuning"

a exclude definitia de "vehicul cu doua sau trei roti”,
“vehicul de interes istoric", "vehicul reutilat” si “vehicul
special" deoarece sunt reglementate in actele normative
nationale,

prevederilor directivei 2014/45/UE
a  Parlamentului European si a
consiliului din 3 aprilie 2014
privind inspectia tehnicd periodica a
autovehiculelor si a remorcilor
acestora si de abrogare a Directivei
2009/40/CE.

Notiunea de “reutilare” va fi inclusa
in Regulamentul cu privire la
desfasurarea activitatii de
autoservice.

Notiunea de “vehicul istoric” a fost
reglementatd in Legea 1569/2002
cu privire la modul de introducere
si scoatere a bunurilor de pe
teritoriul Republicii Moldova

de catre persoane fizice, care a fost
abrogata prin CV 95/2021

Pct.6, intru executarea prevederilor art.18 alin.3(e) si
art.133 (d) CTR, se propune modificarea si completarea
cu urmdtorul continut:

"Agentia suspenda, restringe sau retrage, certificatul de
competenta profesionala, autorizatia pentru
desfasurarea activitatii de inspectie tehnica in conditiile
prevazute de Legea nr. 150/2014 vizind aprobarea
Codului transporturilor rutiere.

In cadrul desfisurarii functiilor de monitorizare si
control, angajatii Agentiei pot supune inspectiei tehnice
vehiculele rutiere in cadrul unei statii se inspectie
tehnica  intru  constatarea  corespunzdatoare  a
deficientelor la nivelul sistemului de frinare, al
mecanismului de directie, al rotilor/pneurilor, al
suspensiei sau al sasiului, care creeaza risc imediat
pentru siguranta circulatiei rutiere sau vor utiliza
laboratorul mobil din dotare destinat controlului tehnic
al  vehiculelor rutiere, in vederea verificarii
COrespunderii acestora reglementarilor tehnice.",

Se accepta

Proiectul a fost modificat cu
completarea prevederilor la pct.12,
69 al prezentului Regulament.




Pct.8, se propune completarea cu urméatorul continut:

" Echipamentele si dispozitivele de masurare utilizate la
inspectia tehnica periodica a vehiculelor trebuie sa fie
in stare buna de functionare si verificate metrologic in
modul stabilit conform cerintelor prescrise.

Totodata statia de inspectie tehnicd periodica trebuie sa
fie dotata cu utilaj de calcul conectat la refeaua locala
de calculatoare, care ar permite monitorizarea
procesului tehnologic de inspectie tehnica, precum si sa
dispuna de: spatii de parcare suficiente pentru
stationarea vehiculelor rutiere in asteptarea efectuarii
inspectiei  tehnice sau in asteptarea eliberarii
documentelor, precum si spatii sociale accesibile
clientilor (spatii de asteptare, grup social etc). ".

Nu se accepta

Prevederile date se regasesc partial
la pct. 31 al prezentului Regulament
iar baza tehnicd materiala a statiilor
de inspectie tehnica este prevazuta
la art. 126 al Codului transporturilor
rutiere nr.150/2014.

Totodata detalierea dotarii statilor
este prevazuta in Lista de verificare
a activitatii de Iintreprinzator a
statillor de inspectie tehnica
periodica nr.2 aprobata prin Ordinul
Ministrului  Infrastructurii s
Dezvoltarii Regionale nr.148 din
25.09.2024.

Pct.9 se propune completarea cu urmatorul continut:

“Intru suplimentarea informatiei vizind vehiculele
supuse inspectiei tehnice se efectueaza fotografierea din
fata  a  vehiculului  si/sau  din  spate a
remorcii/semiremorcii, sa fie bine vizibil tipul, culoarea,
numarul de inmatriculare a unitatii de transport.
Fotografia trebuie sd fie inclusa in baza de date a statiei
de inspectie tehnica si sa se pdastreze impreund cu
rezultatele inspectiei autovehiculului respectiv in cadrul
statiei de inspectie tehnica.

Agentia va asigura stocarea si prelucrarea datelor cu
caracter personal conform cerintelor stabilite in Legea
nr. 133/2011 privind protectia datelor cu caracter
personal.”.

Nu se accepta
Modul specific de efectuare al

inspectiei tehnice va fi inclus in
Metodologia de  prestare a
serviciului de inspectie tehnica care
va fi aprobat de posesorul
subsistemului informational
,,Autotest”.

8. Pct.10 se propune completarea cu urmatorul continut:
"Pe primul exemplar al certificatului de inspectie
tehnica periodica a vehiculului (anexa nr. 2), va fi
imprimat ecusonul sub forma unui cod de bare de format
ID, semnat si stampilat de expertul de inspectie tehnica,
ce confirma executarea inspectiei tehnice periodice.

Al doilea exemplar al certificatului de inspectie tehnica
al vehiculului — contine informatia identica primului
exemplar, completat cu rezultatele controlului (la el
fiind atasate indicii privind verificarea emisiilor

Se accepta partial

Prevederile detaliate ce tin de
completarea  certificatului  de
inspectie tehnicd urmeaza a fi
integrate 1n Metodologia de
prestare a serviciului de inspectie
tehnicd periodicd va fi aprobatd de
posesorul subsistemului
informational ,,Autotest”.




poluante, fonice §i de verificare a eficacitatii sistemului
de frinare), dovada despre achitarea taxei pentru
folosirea drumurilor. Certificatul se pastreaza timp de 3
ani si va fi prezentat colaboratorilor cu drept de control,
pentru analiza corectei achitari a taxei de folosire a
drumurilor si determinarii starii tehnice a vehiculului”.

Pct.11 se propune completarea cu urmatorul continut:
"Generarea certificatului de inspectie tehnica periodica
presupune generarea si imprimarea ecusonului, precum
si a numarului unicat al certificatului, prin intermediul
caruia va fi posibila verificarea veridicitatii acestuia.
Certificatul va fi tiparit pe o fila simpla de format A4 cu
fundal alb. Numerele rapoartelor vor fi generate
gestionate si repartizate statiilor de inspectie tehnica
periodica de catre Agentia Nationala Transport Auto,
Lipsa ecusonului de pe certificatul de inspectie tehnica
periodica duce la nulitatea acestuia".

Se accepta partial

Prevederile detaliate ce tin de
completarea  certificatului  de
inspectie tehnicd urmeaza a fi
integrate n Metodologia de
prestare a serviciului de inspectie
tehnica periodica va fi aprobata de

posesorul subsistemului
informational ,,Autotest”.

Unele prevederi propuse se
regasesc deja in pct.1l5 al

prezentului Regulament.

Conform HG 945/2022 ecusonul a
luat forma unui cod de aplicat pe
certificatul de inspectie tehnica
periodicd.  Astfel introducerea
notiunii de ecuson este irelevant.

Totodatd mentionam ca odata cu
aprobarea  Regulamentului  cu
privire la  Inspectia  tehnica
periodica, va fi abrogatd Anexa nr.3
si nr. 4 al HG 1047/1999 cu privire
la reorganizarea Sistemului
informational ~ automatizat  de
cautare ,,Automobilul” In Registrul
de stat al vehiculelor si introducerea
testdrii a  autovehiculelor  si
remorcilor acestora.




Pct. 12 se propune completarea cu urmatorul continut:

"Statiile de inspectie tehnica titulare sunt obligate:

a) sa admita efectuarea inspectiei tehnice periodice
doar pentru categoriile de vehicule rutiere si genurile de
activitati prevazute in autorizatie;

b) sa admita la activitatea de inspectie tehnica
periodica  doar  experti  atestati  profesional
corespunzdtor categoriei din care face parte vehiculul
rutier inspectat si genului de activitate solicitat;

¢) sa respecte reglementarile tehnice si metodologia de
prestare a serviciilor de inspectie tehnica periodica a
vehiculelor rutiere prevazute in prezenta Reglementare
tehnica;

d) sa certifice starea tehnica a vehiculului rutier doar
dupa prezentarea acestuia pe linia de testare §i
sustinerea tuturor incercarilor, soldata cu constatarea
calificativelor corespunzdtoare stabilite de
reglementarile tehnice si metodologia de prestare a
serviciilor de inspectie tehnica periodica,

e) sa utilizeze pentru certificarea tehnica a vehiculului
rutier doar aparate verificate metrologic, precum §i
utilaj special prevazut de reglementarile tehnice §i
metodologia de prestare a serviciilor de inspectie
tehnica periodica;

f) sa mentioneze in raportul de inspectie tehnica
periodica toate defectele constatate ce conditioneaza
respingerea vehiculului rutier in rezultatul inspectiei
tehnice periodice, precum si sa nu admita mentionarea
in raport a unor neconformitati tehnice pe care vehiculul
rutier nu le prezinta;

g) sd transmita la timp catre Agentie datele complete si
veridice cu privire la activitatea de inspectie tehnica
periodica;

h) sa admita la completarea raportului de inspectie
tehnica periodica alte persoane decit expertul de
inspectie tehnica atestat care dispune de stampila pentru
aplicare pe raport;

i) sa acumuleze §i sa pastreze in arhiva timp de 3 ani
dosarele privind vehiculele rutiere inspectate, care vor

Se accepta partial

Prevederile propuse se regasesc
deja in art.133 al CTR nr.150/2014.
La pct.9 a fost stabilitd prevederea
cu trimitere la CTR.Nr.150/2014.




include documentele minime necesare stabilite in
metodologia de prestare a serviciilor de inspectie
tehnica periodica;

J) sa instiinteze Agentia, in cel mult 10 zile, despre
modificarile datelor indicate in documentele anexate la
cererea pentru eliberarea autorizatiei si ale conditiilor
care au stat la baza eliberarii acesteia",

10. | Pct.15. se propune excluderea: Prevederea datd nu se regaseste in
"deoarece toate modificarile constructive, dotarile si | prezentul Regulament
echipamentele instalate pe vehicul trebuie sa fie indicate
in certificatul de inmatriculare conform prevederilor
art.38 al Legii 131/2007 privind siguranta traficului
rutier si pct. 38 al anexei nr.2 al HG 1047/1999. “.
Agentia Servicii Publice 1. Comunicam lipsa de obiectii. Se accepta
(scrisoarea Nr.01/568 din
29.08.2024)
Ministerul Afacerilor 1. La proiectul hotararii: Se accepta
Interne Dat fiind faptul cd conform regulilor de tehnicad | Proiectul hotararii a fost modificat.
(Scrisggrgg%ﬁ?/%% din legislativa si art.44 alin.(1) din Legea nr.100/2017 cu

privire la actele normative, in clauza de emitere nu se
indicd dispozitii care se referd la competenta generala a
autoritatii publice de a adopta acte normative in
domeniul sdu de competentd, se recomandda de a fi
exclus, din clauza de emitere, textul ,,art. 6 litera h) din
Legea nr.136/2017 cu privire la Guvern (Monitorul




Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr.252, art. 412),
cu modificarile ulterioare,”, intrucat acesta este inutil.

La punctul 2, se sugereazd de a fi exclus textul
,,gestionarea,”, deoarece Agentia Nationald Transport
Auto gestioneaza doar Sistemul informational
,Autotest”, dar nu si statiile de inspectie tehnica
periodica care sunt intreprinderi private.

Se accepta

Pct.2 a fost exclus conform
propunerilor Grupului de Lucru al
activitatii de Intreprinzator.

La proiectul Regulamentului:

La punctul 2:

1) in primul enunt, avand in vedere notiunea de
,,vehicule rutiere” de la art.5 din Codul transporturilor
rutiere  nr.150/2014, se recomandd substituirea
cuvantului ,,vehicule” cu sintagma ,,vehicule rutiere”; 2)
se propune completarea cu o noua litera cu urmatorul
cuprins: ,,i) vehiculele din dotarea Inspectoratului
General al Politiei, Inspectoratului General de
Carabinieri, Inspectoratului General pentru Situatii de
Urgentd, Inspectoratului General al Politiei de Frontiera
si  Inspectoratului  General pentru Migratie si
subdiviziunile subordonate acestora.”, intrucat potrivit
redactiei actuale a prevederilor pct.3 lit.h) in coroborare
cu pct.15, din proiect, nu este clar tipul vehiculelor care
vor fi supuse inspectiei tehnice periodice, si anume
acestea se referd la vehiculele din dotarea subdiviziunilor
Ministerului Afacerilor Interne, mentionate supra, fara
scheme coloro-grafice, marcaje de identificare si
inscriptii informationale sau la vehiculele speciale cu
regim prioritar de circulatie (a se vedea Regulamentul
privind cerintele generale de echipare a vehiculelor cu
regim prioritar de circulatie si a vehiculelor speciale,
aprobat prin Hotardrea Guvernului nr.500/2018).

Mai mult decat atdt, prin prisma rigorilor
Regulamentului de interactiune intre Serviciul national
unic pentru apelurile de urgenta 112 si serviciile
specializate de wurgenta, aprobat prin Hotérarea
Guvernului nr.647/2018, se atesta faptul ca vehiculele
subdiviziunilor Ministerului Afacerilor Interne, conform
pct.2 lit.h) si pct.3 lit.a) din proiect, ar putea fi catalogate

Se accepta
Proiectul a fost modificat.




ca vehicule a ,,serviciilor de urgentd” si, respectiv, ca
,,vehicule utilizate 1n situatii de urgenta”.

Concomitent, se remarca faptul ca Ministerul Afacerilor
Interne nu dispune de capacitate financiara, logistica si
de personal calificat necesare pentru a asigura crearea si
functionarea statiilor proprii pentru efectuarea inspectiei
tehnice periodice a vehiculelor din dotare.

Respectiv, se considerd oportun ca ambele tipuri de
vehicule din dotarea subdiviziunilor Ministerului
Afacerilor Interne, cu sau fara semnale luminoase,
sonore speciale si scheme coloro-grafice, sd cadd sub
incidenta prevederilor pct.2 si, astfel, sa fie supuse
inspectiei tehnice periodice dupd mecanismul descris in
proiectul Regulamentului.

In acest sens, se considerd necesar excluderea
prevederilor cu referire la vehiculele specializate care
apartin Inspectoratului General pentru Situatii de
Urgentd, prevazute la pct.3 lit.b) din proiect.

La punctul 4, se atrage atentia asupra faptului ca
semnificatia notiunilor ,,vehicul”, ,,autovehicul” si
wvehicul special (vehicul cu destinatie speciala)” din
proiect, diferd de semnificatia acelorasi notiuni din
Directiva nr.2014/45/UE a Parlamentului European si
Consiliului din 3 aprilie 2014 privind inspectia tehnica
periodica a autovehiculelor si a remorcilor acestora (art.3
pet.1 si 2), din Codul transporturilor rutiere nr.150/2014
(art.5), din Legea nr.131/2007 privind siguranta
traficului rutier (art.2), din Regulamentul circulatiei
rutiere (pct.7), aprobat prin Hotararea Guvernului
nr.357/2009 si din Regulamentul privind cerintele
generale de echipare a vehiculelor cu regim prioritar de
circulatie si a vehiculelor speciale (pct.7), aprobat prin
Hotararea Guvernului nr.500/2018.

Astfel, dat fiind faptul ca potrivit art.3 alin.(4) si art.54
alin.(4) din Legea nr.100/2017 cu privire la actele
normative, proiectul actului normativ trebuie corelat cu
prevederile actelor normative de nivel superior sau de
acelasi nivel cu care se afld In conexiune si nu poate
depasi limitele competentei instituite prin actul de nivel

Se accepta

Notiunile au fost excluse din
regulament conform propunerilor
Grupului de lucru al Comisiei de
stat pentru reglementarea activitatii
de intreprinzator.




superior, 1n temeiul cdruia este intocmit, $i nici nu poate
contraveni scopului, principiilor si dispozitiilor acestuia,
se propune de a fi excluse aceste notiuni, deoarece sunt
deja reglementate 1n actele normative mentionate supra.
Totodata, se propune de a fi revizuita expunerea notiunii
de ,,vehicul reutilat” prin prisma definitiei de ,,reutilare”
prevazuta la art.5 alin.(1) din Codul transporturilor
rutiere nr.150/2014.

Agentia de Guvernare
Electronica
(scrisoarea Nr.3007-171 din
29.08.2024)

In pct.2 din proiectul de hotirare, textul ,, , precum si
gestiunea  Subsistemul  informational ,,Autotest”
propunem de exclus, in scopul evitarii dublarii normelor
juridice, tinand cont de faptul ca atributiile Agentiei
Nationale Transport Auto in calitate de posesor si
detinator al Subsistemului informational ,,Autotest” sunt
deja  reglementate in  Regulamentul  resursei
informationale formate de Subsistemul informational

»Autotest”, aprobat prin Hotardrea Guvernului
nr.20/2024.

Se accepta

Pct.2 din proiectul de hotarare a
fost exclus conform propunerilor
Grupului de lucru al Comisiei de
stat pentru reglementarea activitatii
de intreprinzator.

La proiectul Regulamentului cu privire la inspectia
tehnica periodica a vehiculelor rutiere:

Pct.14 consideram necesar de revizuit esential in scopul
corelarii cu prevederile Regulamentului resursei
informationale formate de Subsistemul informational
»Autotest” (in continuare, abreviat — Rl SI ,, Autotest™),
aprobat prin Hotararea Guvernului nr.20/2024, si punerii
in aplicare, in special a cerintelor acestuia:

de la pct.3 sbp.5), care stabileste obligativitatea
furnizorilor de date (in spetda ASP, Serviciul MPay si
Banca Nationala a Moldovei) de a prezenta
registratorului de date (statiilor de inspectie tehnica
periodica), prin  intermediul  platformei  de
interoperabilitate (MConnect), datele necesare pentru
efectuarea inspectiei tehnice periodice;

de la pct.43, care stipuleaza ca, pentru preluarea de date,
RI SI ,,Autotest” interactioneaza prin intermediul
platformei de interoperabilitate (MConnect) cu alte
resurse informationale de stat pentru schimbul de
informatii  necesare  In  activitatea resursei
informationale;

Se accepta
Proiectul a fost modificat.




de la pct.45, care stabileste ca in RI SI ,,Autotest” se
inregistreaza urmatoarele

obiecte informationale:

1)datele de identificare a unitatii de transport;

2)datele de identificare a proprietarului;

3)datele privind achitarea taxelor pentru folosirea
drumurilor;

4)datele privind starea tehnica a unitatii de transport;
5)datele privind documentele confirmative eliberate.
Astfel, consideram necesar de exclus din proiect, in
general, obligativitatea pentru proprietarul unitatii de
transport sau, dupa caz, conducdtorul auto de a prezenta
in cadrul inspectiei tehnice periodice acte pe suport de
hartie sau electronic, in conditiile in care datele din
acestea necesare pentru efectuarea inspectiei ar trebui sa
fie accesate de catre statiile de testare tehnica nemijlocit
din RI ST .,Autotest”, fiind disponibile de a fi consumate
in regim automatizat prin intermediul platformei de
interoperabilitate (MConnect), instituitd de Guvern prin
Hotararea Guvernului nr.211/2019.

In aceastd ordine de idei, propunem autorului de divizat
pct.14 din proiectul de Regulament in trei puncte noi,
care vor deveni pct.14 — 16 si vor avea urmatorul
cuprins:

»14. Pentru efectuarea inspectiei tehnice periodice
proprietarul vehiculului sau, dupa caz, conducatorul auto
se prezinta la statie de inspectie tehnica periodicd,
autorizatd de catre Agentie, identificandu-Se prin
buletinul de identitate sau, dupa caz, permis de
conducere, pe suport de hartie sau in format electronic.
15. La initierea inspectiei tehnice periodice, expertul
pentru activitatea de inspectie tehnica verificd prin
intermediul  resursei informationale formate de
Subsistemul informational ,,Autotest”, instituitd prin
Hotararea Guvernului nr.20/2024;

1) datele de identificare a vehiculului;

2) datele de identificare a proprietarului vehiculului sau,
dupa caz, a conducatorului auto;




3) datele privind achitarea taxei pentru folosirea
drumurilor pentru anul curent;

4) asigurarea obligatorie de raspundere civild auto pentru
pagube produse de vehicule (in continuare — asigurare
obligatorie RCA).

16. Pentru preluarea datelor respective, resursa
informationald formatd de Subsistemul informational
»Autotest” interactioneazd prin intermediul platformei
de interoperabilitate (MConnect) cu Registrul de stat al
vehiculelor, Registrul de stat al populatiei si Registrul de
stat al conducatorilor de vehicule, detinute de Agentia
Servicii Publice, cu Serviciul guvernamental de plati
electronice (MPay), detinut de Agentia de Guvernare
Electronica, Sistemul informational automatizat de stat
in domeniul asigurarilor obligatorii RCA, detinut de
Banca Nationald a Moldovei.

Consideram ca se impune ca, la definitivarea proiectului,
autorul sa formuleze, in un punct separat, eventual,
dupa noul pct.16, si o solutie juridica clard in ceea ce
priveste modalitatea de achitare a taxei pentru inspectia
tehnica periodica si dovada achitarii taxei. Observam ca
singura prevedere 1n acest sens este doar cea de la pct.14
sbp.4) din proiectul de Regulament. De asemenea, 1n
Sinteza recomandarilor la proiect, figureaza si
propunerea Uniunii Transportatorilor si Drumarilor din
Republica Moldova (scrisoarea Nr. 701L din
29.07.2024), de achitare a taxelor pentru inspectie pana
la efectuarea procedurilor. In acest context, consideram
cd aceastd propunere necesitd a fi examinatd
suplimentar, in primul rand, prin prisma concentrarii pe
beneficiarul serviciilor de inspectie pentru a fi asigurata
calitatea serviciilor respective.

Se accepta
Proiectul a fost modificat.

Totodata, pornind de la motivele sus-invocate:

Dupa pct.44, propunem completarea proiectului de
Regulament cu un punct nou, care va deveni pct.45 si
va avea urmatorul cuprins:

»45. La initierea inspectiei tehnice periodice CEMT,
expertul pentru activitatea de inspectie tehnica verifica
prin intermediul resursei informationale formate de

Se accepta
pct.53 al proiectul a fost modificat.




Subsistemul informational , ,Autotest”, datele de
inspectie tehnica periodica valabilda si datele de
identificare a vehiculului.”.

In pct.45, dupa cuvantul ,prezintd”, propunem de
completat cu cuvantul ,,suplimentar”, iar sbp.1) si 2) de
exclus.

Se accepta
Proiectul a fost modificat.

Pct.52 de reconsiderat si de expus in urmatoarea
redactie:

,»92. La initierea inspectiei tehnice periodice Interbus,
expertul pentru activitatea de inspectie tehnica verifica
prin intermediul resursei informationale formate de
Subsistemul informational , ,Autotest”, datele de
inspectie tehnica periodica valabila si datele de
identificare a vehiculului.”.

Se accepta

Proiectul a fost modificat.

Pct.60 de reconsiderat si de expus in urmaitoarea
redactie:

,00. La initiecrea inspectiei tehnice periodice a
vehiculelor rutiere privind clasificarea
autobuzelor/autocarelor pe categorii de confort, expertul
pentru activitatea de inspectie tehnica verifica prin
intermediul  resursei informationale formate de
Subsistemul informational ,,Autotest”, datele de
inspectie tehnica periodica valabila si datele de
identificare a vehiculului.”

Se accepta

Proiectul a fost modificat.

Subsecvent obiectiilor expuse supra, consideram
necesar de completat proiectul de hotirare cu un
punct nou, care va deveni pct4 si va prevedea
introducerea modificdrilor de rigoare in Hotdrarea
Guvernului  nr.20/2024 cu privire la aprobarea
Regulamentului resursei informationale formate de
Subsistemul informational ,,Autotest”, si anume:

4. In pct.3 din Regulamentul resursei informationale
formate de Subsistemul informational , Autotest”,
aprobat prin Hotardrea Guvernului nr.20/2024
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova m 2024, nr.58-
60, art.100):

4.1. la subpunctul 5), textul ,,(informatii privind unitatea
de transport)” se exclud,;

Se accepta
Proiectul de hotarare
modificat.

a fost




4.2. la subpunctul 7), cuvintele ,,Comisia Nationala a
Pietei Financiare” se substituie cu cuvintele ,,Banca
Nationala a Moldovei”.

Precizam ca aceste modificari au drept scop aducerea
Regulamentului resursei informationale formate de
Subsistemul informational ,,Autotest”, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr.20/2024, in concordantad cu
prevederile noului Regulament cu privire la inspectia
tehnicd periodica a vehiculelor rutiere si, respectiv, cu
dispozitiile art.1 alin.(8) din Legea nr.106/2022 privind
asigurarea obligatorie de raspundere civila auto pentru
pagube produse de vehicule, care prevede cd BNM
asigurd implementarea, functionarea, dezvoltarea si
administrarea Sistemului informational automatizat de
stat in domeniul asigurarilor obligatorii RCA.

Ministerul Sanatatii
(scrisoarea Nr.09/3411 din
04.09.2024)

In anexa 2 - Criterii de evaluare a deficientelor
vehiculelor la efectuarea inspectiei tehnice periodice,
elementul 7.5 se va expune in urmatoarea versiune:
,»1.5. Trusa de prim ajutor medical”.

Conform pct. 2 din Hotararea Guvernului nr. 1306/2008
cu privire la stabilirea continutului minim al truselor de
prim ajutor medical din dotarea autovehiculelor,
dotarea autovehiculelor cu truse de prim ajutor medical

este obligatorie.

Se accepta
Proiectul a fost modificat.

Comisia Nationala a Pietei
Financiare
(scrisoarea Nr.04-4/2867 din
04.09.2024)

Se propune pct. 14, alin. 5) din Regulamentul cu privire
la inspectia tehnica periodicd a vehiculelor (Anexa la
hotdrare) (Regulament), a expune in urmatoarea
redactie:

» D) dovada detinerii asigurarii  obligatorii de
raspundere civila auto pentru pagube produse de
vehicule valabila la data efectuarii inspectiei tehnice.”

Se accepta partial

Proiectul a fost modificat conform
avizului BNM nr.31-002/92/4322
din 29.08.2024 si Biroului National
al Asiguratorilor de Vehicule
nr.02-1904/24 din 29.07.2024.

La pct. 16, dupa sintagma ,,se efectueaza” a
exclude cuvantul ,,pe”.

Se accepta
Proiectul a fost modificat.

In anexa nr. 1 la Regulament, capitolul IV
“Datele despre plati si asigurdri” ultima colonitd, in
denumire a introduce notiunea de ,Societate de
asigurare”. Cu referire la denumirea ,,agentul

Se accepta partial

Proiectul a fost modificat conform
avizului BNM nr.31-002/92/4322
din 29.08.2024




financiar” se recomanda a substitui aceasta notiune cu o
alta, care ar corespunde cadrului normativ.

Ministerul Mediului
(scrisoarea Nr.13-05/2521 din
05.09.2024)

La punctul 8.2.2.1, lit. b) din anexa nr. 2 la
Regulament, textul: ,,b) Pierderi de gaze care pot afecta
masuratorile emisiilor.” este necesar a fi expus in
urmatoare redactie: ,,b) Scurgeri de gaze care pot afecta
masuratorile emisiilor.”.

Se accepta
Proiectul a fost modificat.

La punctul 8.2.1.2 si 8.2.2.2 din anexa nr. 2 la
Regulament, este necesar de ajustat textul: ,,statele
membre pot autoriza utilizarea OBD” la conditiile
Republicii Moldova, tard cu statutul de candidat la
aderarea la Uniunea Europeand. Situatie similara si la
punctul 8.2.2.2, alin. (5) de la ,,Procedura de incercare”.

Se accepta
Proiectul a fost modificat.

Totodatd, tine de mentionat ca pentru punerea in
aplicare deplind a Regulamentului respectiv, in special a
punctelor 8.2.1. ,Emisii produse de motoarele cu
aprindere prin scdanteie” si 8.2.2. , Emisii produse de
motoarele cu aprindere prin compresie” din anexa nr. 2,
si aplicarea principiului ,,poluatorul plateste”, in cazul
mijloacelor de transport, in conformitate cu alin. (3) art.
34 din Legea nr. 98/2022 privind calitatea aerului
atmosferic, urmeaza a fi indeplinite si transpuse in
legislatia nationala conditiile de la trimiterile (7 ) s1 (8 )
din Anexa I, din Directiva 2014/45/UE privind inspectia
tehnica periodicd a autovehiculelor si a remorcilor
acestora:

»( 7 ) Omologare de tip in conformitate cu
Directiva 70/220/CEE, Regulamentul (CE) nr. 715/2007
anexa | tabelul 1 (Euro 5), Directiva 88/77/CEE si
Directiva 2005/55/CE. ( 8 ) Omologare de tip in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 anexa
1 tabelul 2 (Euro 6) si Regulamentul (CE) nr. 595/2009
(Euro VI).”

Aceste reglementari reies inclusiv din necesitatea
punerii in aplicare a art. 11 lit. b) din Legea nr. 98/2022,
prin care Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale (MIDR) are urmatoarea atributie: ,,b)
elaboreaza reglementari normative privind emisiile
provenite de la vehiculele rutiere (Euro 5 si Euro 6) si

S-a luat act

Conditiile de la trimiterile (7) si (8)
cu referire la Omologarea de tip din
Anexa I, din Directiva 2014/45/UE
privind inspectia tehnica periodica a
autovehiculelor si a remorcilor
acestora au fost integrate in proiect.
Proiectul va intra in vigoare in anul
2026, astfel in aceasta perioadd de
tranzitie  vor fi  transpuse
Regulamentele prenotate.




stabileste conditiile tehnice pentru mijloacele de
transport in vederea reducerii impactului emisiilor
asupra calitatii aerului atmosferic”.

La fel ca si atributii specifice punerii in aplicare
a: Regulamentului (CE) nr. 715/2007 privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenite de la vehiculele usoare pentru
pasageri si  de la vehiculele comerciale, si
Regulamentului (CE) nr. 595/2009 privind omologarea
de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire la
emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si
privind accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor.

Consecvent, subliniem faptul cd doar ulterior
elabordrii si aprobarii de ciatre MIDR a reglementarilor
prevazute de Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si
Regulamentul (CE) nr. 595/2009 ce tin de normele Euro
si conditiile tehnice pentru mijloacele de transport in
vederea reducerii impactului emisiilor asupra calitatii
aerului atmosferic, va putea fi pus in aplicare principiul
»poluatorul plateste” in cazul mijloacelor de transport,
conform alin. (3) art. 34 din Legea nr. 98/2022, care
prevede cd pentru mijloacele de transport se va aplica
taxa de poluare in functie de emisiile generate, in
conformitate cu Legea nr. 1540/1998 privind plata
pentru poluarea mediului (actualmente in revizuire), si
sanctiunile  stabilite la art. 153 din Codul
Contraventional —nr.  218/2008 care  prevede:
~Exploatarea vehiculelor terestre, a navelor gi
aeronavelor care depasesc normativele admise de
emisie a poluantilor si de emitere a zgomotului in timpul
functionarii se sanctioneaza cu amenda de la 6 la 12
unitati conventionale

Ministerul Culturii
(scrisoarea Nr.08/5-09/2790 din
09.09.2024)

In Anexa 1 la Regulamentul cu privire la
inspectia tehnicd periodica a vehiculelor rutiere
Certificatul de inspectie tehnica al vehiculului” de
ajustat in strictd concordanta cu Tabelul de concordanta
a proiectului in care se expune Continutul minim al
Certificatului de inspectie tehnica UE, eliberat in urma

Se accepta
Proiectul a fost ajustat




inspectii tehnice care urmeaza sa cuprinda elementele,
precedate de codurile armonizate corespunzatoare ale
Uniunii  Europene reglementate prin  Directiva
2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului
din 3 aprilie 2014 privind inspectia tehnica periodica a
autovehiculelor si a remorcilor acestora si de abrogare
a Directivei 2009/40/CE, publicata in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 127 din 29 aprilie 2014, nr. CELEX:
02014L0045, modificata la data de 20 mai 2023.

In Anexa 3 al Regulamentului la Criteriile de
clasificare a autobuzelor/autocarelor se stabileste spatiul
dintre scaune de 650 (mm) pentru (categoria Il de
confort) si 680 (mm) (categoria I de confort).

In Nota de fundamentare a proiectului, autorul nu
expune despre necesitatea stabilirii obligatorii ale
acestor distante. De asemenea nu se explica asupra
impactului economic pentru operatorii de transport rutier
si impactului social pentru locuitorii Republicii Moldova
care se folosesc de unitatile de transport antrenate la
rutele regulate si care mai corespund cerintelor tehnice
dar spatiul dintre scaune este de pana la 650 (mm). Nu
se expune cum poate fi maritad aceasta distanta dintre
scaune in cazul 1in care unitatea de transport a fost
importd Cu O anumita distantd stabilitd de uzina
producdtoare, iar caracteristicile tehnice nu permit
lungirea caroseriei.

Majorarea distantei cu 2-3 cm dintre scaune la
unitatile de transport care corespund cerintelor tehnice si
sunt antrenate la rutele regulate va, avea un beneficiu
minim pentru cetateni, comparativ cu consecintele
acestor modificari care va duce la excluderea unitatilor
de transport de la rutele regulate pentru imposibilitatea
ajustarii acestui spatiu, iar cetatenii inclusiv cei din
domeniul culturii care in mare parte se folosesc de
transportul public vor avea de suferit. Promovarea
acestor modificari vor fi si in detrimentul colectivelor
institutiilor publice de cultura, arta, tineret ti sport din
localitatile republicii, asigurand transportarea acestora la
participarea in cadrul concursurilor, manifestarilor

Se accepta
Anexa a

regulament.

fost

exclusa

din




culturale si sportive, concertelor, etc. desfasurate in tara
sl peste hotare prin incheierea contractelor de prestari
servicii cu operatorii de transport rutier din localitatile
teritoriale.

Din aceste considerente, la Criteriile de
clasificare a autobuzelor dupa categorii care au numarul
de locuri stabilit de uzina producatoare in certificatul de

inmatriculare, iar lungimea caroseriei nu permite
marirea spatiului stabilit de autorul proiectului,
propunem urmatoarele modificari :

- spatiul dintre scaune de 650 (mm) pentru
(categoria Il de confort) de modificat: ,,de la 60 (cm)
pana la 65 (cm)”;

- spatiul dintre scaune de 680 (mm) pentru
(categoria I de confort) de modificat: ,,de la 65 (cm) pana
la 68 (cm)";

Reiesind din cele expuse comunicdm despre
sustinerea  proiectului, cu conditia  includerii
modificarilor enuntate.

Ministerul Dezvoltarii

Economice si Digitalizarii

(scrisoarea Nr.03-2851 din
12.09.2024)

La proiectul hotararii Guvernului (partea
dispozitiva):

- la pct.2 este prevazuta pentru Agentia
Nationala Transport Auto (ANTA) atributia ,,de
gestionare a statiilor de inspectie periodica’, or statiile
de inspectie periodica sunt agenti economici Inregistrati
in Republica Moldova conform legislatiei, astfel cum
prevede art. 130 din Codul transporturilor rutiere,
aprobat prin Legea nr.150/2014. Astfel, pentru a evita
interpretarile echivoce, consideram necesar revizuirea
sau elucidarea modului de realizare a atributiei de
gestionare a statiilor de inspectie periodica de catre
ANTA.

Se accepta

Pct.2 din proiectul de hotarare a
fost exclus conform propunerilor
Grupului de lucru al Comisiei de
stat pentru reglementarea activitatii
de Intreprinzator.

La proiectul Regulamentului:
- La pct.17 litera j), propunem revizuirea prevederii ,,alte
echipamente” prin specificarea concretd a acestora,
deoarece norma propusa poarta un caracter abuziv,
lasand loc de interpretare pentru actiunile si deciziile
expertilor tehnici in procesul inspectiilor respective.

Nu se accepta

Lista altor echipamente care sunt
supuse verificarilor este previzuta
in pct.7 al Anexei nr. | al Directivei
2014/45/UE si ea a fost transpusa in
proiectul Regulamentului. Astfel,
aceastd notiune nu va fi interpretata




discretionar,  deoarece  anexa
contine elementele care se verifica.

- La pct. 35, remarca de ordin tehnic, cuvintele ,, trebuie
sa fie corespunda” urmeaza a fi substituit cu cuvintele
., trebuie sa corespunda”.

Se accepta
Proiectul a fost modificat.

Ministerul Finantelor
(scrisoarea Nr.07/5-03/379/1364 din
09.09.2024)

Potrivit pct.2 din proiectul hotararii prezentat spre
examinare se mentioneazd ca, Agentiei Nationale
Transport Auto 1 se atribuie functiile de autorizare,
gestionare, monitorizare si control a statiilor de inspectie
tehnicd periodica, precum si gestiunea Subsistemului
informational ,,Autotest ”. Totodata, nu este clar daca
prevederile expuse 1n pct.2 necesitd mijloace financiare
din bugetul de stat

Se accepta

Pct.2 din proiectul de hotarare a fost
exclus conform  propunerilor
Grupului de lucru al Comisiei de
stat pentru reglementarea activitatii
de Intreprinzator.

In acest sens, reiesind din prevederile Anexei nr.1 la
Legea nr.100/2017 cu privire la actele normative, in
compartimentul 4.2 din Nota de fundamentare urmeaza
a fi descris impactul financiar al cheltuielilor privind
mentenanta si dezvoltarea Subsistemului informational
,Autotest ’, argumentarea costurilor estimative, precum
si indicarea sursei de finantare a cheltuielilor respective.

S-a luat act
Nota de Fundamentare a fost
revazuta.

Ministerul Muncii
si Protectiei Sociale
(scrisoarea Nr.11/4607 din

06.09.2024)

Potrivit notei de fundamentare, urmare a aprobarii
Regulamentului cu privire la inspectia tehnica periodica
a vehiculelor rutiere se va abroga Anexa nr. 4 la
Hotararea Guvernului nr.1047/1999 cu privire la
reorganizarea Sistemului informational automatizat de
cautare ,,Automobilul” in Registrul de stat al vehiculelor
st introducerea testarii a autovehiculelor si remorcilor
acestora. Drept urmare, unele categorii de persoane
(participantii la razboiul din Afganistan, la conflictul
transnistrean, la lichidarea urmarilor avariei de la
Cernobil si persoanele cu dizabilitati severe) v-or fi
lipsite de scutirea de platd a serviciilor pentru testarea
tehnici periodica a vehiculelor. In acest sens, se constat
ca restrictiile asupra exercitiului unor drepturi sunt
expres prevazute in Constitutia Republicii Moldova si nu
pot fi extinse. Orice restrictie Tnainte de a fi instituita,
trebuie raportatd la prevederile art. 54 din Legea
Supremd, care prevede cd restrangerea trebuie sd fie

Nu se accepta

In urma modificarilor operate la
Codului  transporturilor  rutiere
nr.150/2014, art.145 alin.(1) prin
Legea nr.423 din 22.12.2023 pentru
modificarea unor acte normative
(ajustarea legislatiei in domeniul
transporturilor rutiere) care prevad
ca: (1) Tarifele pentru serviciile de
transport rutier de marfuri, pentru
serviciile regulate de transport
rutier de persoane in trafic
international, pentru  serviciile
speciale si ocazionale de transport
rutier de persoane, precum Si
tarifele pentru serviciile prestate de
intreprinderile  ce  desfasoard
activitati  conexe transportului




proportionala cu situatia care a determinat-o si nu poate
atinge existenta dreptului sau a libertatii (HCC nr.
20/2001). Astfel, masurile sociale stabilite anterior nu
pot fi anulate/abrogate fara a fi substituite prin masuri
echivalente. Reiesind din cele expuse, se propune
scutirea de plata a serviciilor pentru testarea tehnica
periodicd a vehiculelor pentru veteranii de razboi si
participantii la lichidarea consecintelor avariei de la
Cernobil.

rutier, cu exceptia activitatii de
autogara, se stabilesc liber, in baza
cererii i a ofertei.

Consideram ca impunerea de catre
Ministerul Infrastructuri s
Dezvoltarii Regionale a unei scutiri
obligatorii de plata pentru veterani,
participanti la razboi, la lichidarea
urmarilor avariei de la Cernobil si
persoanele cu dizabilitati severe,
intrucat serviciile/produsele
mentionate sunt
prestate/comercializate de persoane
juridice de drept privat, ar
reprezenta o ingerintd nejustificata
in activitatea agentilor economici.
Pentru a fi compatibilad obiectia cu
norma constitutionald statuata Ia
art.54 alin.(4), Restrdngerea trebuie
sd fie proportionald CU situatia care
a determinat-o si nu poate atinge
existenta dreptului sau a libertatii,
mentionam ca art.6 al Legii nr.845
din 03.01.1992 cu privire la
antreprenoriat  si  intreprinderi,
prevede expres ci “Intreprinderea,
in conformitate cu legislatia in
vigoare, are dreptul: sa stabileasca
preturile si tarifele la productia
fabricata (lucrarile s§i serviciile
prestate) ”.

Desigur, stabilirea unor masuri
sociale in favoarea categoriei
mentionate de persoane este
binevenitd si necesard. Totusi,
avand in vedere  liberalizarea
tarifelor pentru inspectii tehnice,
stabilite prin Legea nr.423 din
22.12.2023, consideram ca o




solutie mai eficienta ar fi
implementarea unor noi masuri de
stimulare a agentilor economici, fie
prin facilitdti fiscale, fie prin alte
norme de sprijin. In acest sens, ar fi
oportuna adoptarea unui nou act
normativ care sa reglementeze
aceste masuri de stimulare.

La pct. 17 lit. j) se propune de a fi specificat care anume
alte echipamente urmeaza a fi supuse inspectiei tehnice,
pentru a se evita si preveni eventualele abuzuri sau
tentative de coruptie;

Nu se accepta

Lista altor echipamente care sunt
supuse verificarilor este prevazuta
in Anexa proiectul Regulamentului.
Astfel, aceasta notiune nu va fi
interpretata discretionar, deoarece
anexa contine elementele care se
verifica.

Se recomanda revizuirea pct. 26 prin prisma pct. 25
privind categoriile de deficiente identificate urmare a
inspectiei autovehiculelor, or termenii de “deficiente mai
grave” si “imediat superioare de gravitate” nu se
regasesc in pct. 25, ceea ce provoaca confuzii si
neclaritati.

Nu se accepta

Conform prevederilor
Regulamentului avem 3 categorii
de deficiente: minore, majore si
grave.

In urma fiecarei verificari tehnice,
vehiculele trec de inspectie doar
daca au defecte mici (categoria -
deficiente minore).

Daca la inspectia tehnica sunt
gasite defecte majore sau defecte
periculoase, vehiculele nu trec
inspectia si conducdtorii auto sunt
nevoiti sa le repare in cel mult 30 de
Zile.

Ce tine de calificarea deficientelor:
Daca un vehicul are mai multe
deficiente care se incadreaza 1in
categorii diferite (minore, majore
sau grave), acesta va fi incadrat in
categoria  celei mai  grave
deficiente”.




Asociatia Patronala a
Operatorilor de Transport Auto
(scrisoarea Nr.1009/2024 din
10.09.2024)

In Anexa nr.3, la proiectul Regulamentului cu privire la
inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere sunt
specificate CRITERI de clasificare a
autobuzelor/autocarelor conform categoriei de confort.

Pe langa alte elementele supuse verificarii in cadrul
procesului de inspectie tehnica si elementelor prevazute
in sectiunea 9 al anexei nr.1 al prezentului regulament
(inspectii suplimentare pentru vehiculele din categoriile
M 2 si M 3 pentru transportul pasagerilor), se propune
pentru a fi incadrate in categoria de confort vehiculele
trebuie sa corespundad urmatoarelor criterii:

Categoria II Spatiu dintre scaune (mm) 650

Inaltimea minima a spatarului (mm) 500

Categoria I Spatiu dintre scaune (mm) 680

Inaltimea minima a spatarului (mm) 520

Prin Ordinul nr. 355/2019 al MEI cu privire la
aprobarea conditiilor minime de clasificare pe categorii
de confort a autobuzelor/autocarelor in vederea
includerii acestora in programele de transport rutier
raionale si interraionale (Monitorul Oficial nr.400-
406/2153 din 31.12.2019) a aprobat Instructiunea
privind clasificarea autobuzelor/autocarelor pe categorii
de confort fiind stabilit pentru Categoria II Spatiu dintre
scaune - 60 cm si pentru Categoria I Spatiu dintre scaune
— 65 cm. Iniltimea minima a spatarului fiind de 50 cm si
respectiv de 52 cm.

Ulterior MIDR prin Ordinul nr. 17 din 16.02.2022 a
mentinut cerintele de: pentru Categoria II Spatiu dintre
scaune - 60 cm si pentru Categoria I Spatiu dintre scaune
— 65 cm. Indltimea minima a spatarului fiind de 50 cm si
respectiv de 52 cm.

Cerintele actual existente si cerintele din proiect difera
la criteriul — Spatiu dintre scaune, pentru categoria I de
la 60 cm la 65 cm, iar pentru categoria I- de la 65 la 68
cm.

In toti acesti ani operatorii de transport au investit in
mijloacele de transport si le-au adus in corespundere cu
normele existente (60 cm).

Se accepta
Anexa a fost exclusa din proiect.




Modificarea brusca de la 60 cm la 65 cm fard consecinte
enorme negative este imposibila.

Majoritatea unitatilor de transport au 6 randuri de
scaune.

Majorarea spatiului cu 5Scm pentru fiecare rand ar
presupune inca 30 cm din lungimea unitétii de transport.
Pentru unele unitéti de transport acest lucru ar fi posibil
doar prin schimbarea tipului de scaune (care va avea
spatarul mai subtire), iar pentru alte unitati de transport
acest lucru nu va fi posibil in genere, unica solutie fiind
excluderea unui rand de scaune si respectiv micsorarea
capacitatii de Tmbarcare.

In situatia cand cea mai simpla solutie, daci ar fi
posibila- schimbarea tipului de scaune presupune o
investitie de aproximativ 3 mii euro per unitate de
transport, iar solutia privind crearea unui spatiu
suplimentar sau modificarea capacitatii de Imbarcare
presupune unele lucrdri de reutilare (in lipsa
mecanismului de reutilare), impactul economic asupra
ramurii a acestei prevederi 3 este enorma. Majoritatea
unitatilor de transport nu vor putea fi “ajustate” si vor
trebui excluse din circuit.

La acest compartiment propunem urmatoarele
modificari: Categoria II Spatiu dintre scaune (mm) 600
Categoria | Spatiu dintre scaune (mm) 650. Respectiv
este necesar de mentinut si distanta dintre scaune de 60
cm (600 mm), asa cum autorul proiectului mentine si
inaltimea minima a spatarului de 50 cm (500 mm).

In tot textul proiectului, inclusiv la pct. 17 este
mentionat cd inspectia tehnicd periodica vizeaza
identificarea  vehiculului. Procedura identificarii
vehiculului de multe ori a fost utilizata abuziv de catre
ASP, Politie etc. Abuzurile constau in includerea nr.
motorului ca element de identificare a vehiculului. Pe de
0 parte conform anexei 1 al Directivei 2014/45/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 03 aprilie
2014 se stabileste ,identificarea vehiculului se
efectueaza prin verificarea placutelor de Tnmatriculare si

Se accepta
Proiectul a fost modificat.




a numarului de sasiu sau numdrului de serie al
vehiculului”. Pe de altd parte, din Certificatul de
inspectie tehnicd a vehiculului (Anexa 1 la proiect) de
exclus pct. 6 ,,Nr. motorului” din motiv cd contravine
prevederilor pct. Il. 5 al anexei Directivei 1999/37/CE
care reglementeaza ca ,,in certificatul de inmatriculare se
inscriu urmatoarele date referitoare la motorul
vehiculului: P.1 capacitatea cilindrica; P.2 puterea neta
maxima (in kW) (daca este disponibil); P.3 tipul de
combustibil sau sursa de putere”.

Din aceste considerente, la compartimentul I
,Definitii” in pct. 4 propunem de inclus notiunea care sa
reglementeze clar procedura de identificare a vehiculului
de catre inspector in urmatoarea redactie: ,,identificarea
vehiculului” - se efectueaza prin verificarea placutelor de
inmatriculare si a numarului de sasiu sau numarului de
serie al vehiculului.

Tot aici precizdm ca autorul proiectului in TABELUL
DE CONCORDANTA de transpunere a legislatiei -
Tabelul Anexei | la ANEXA II include CONTINUTUL
MINIM AL UNUI CERTIFICAT DE INSPECTIE
TEHNICA, astfel, Certificatul de inspectie tehnica
eliberat in urma unei inspectii tehnice cuprinde cel putin
urmatoarele elemente, precedate de codurile armonizate
corespunzatoare ale Uniunii:

1. Numarul de identificare al vehiculului (numarul VIN
sau numadrul de sasiu);

2. Numadrul de inmatriculare al vehiculului 1 simbolul
statului de Tnmatriculare;

3. Locul si data inspectiei;

4. Indicatia odometrului la data efectuarii inspectiei,
daca este disponibil;

5. Categoria vehiculului, daca este disponibild;

6. Deficientele identificate si nivelul de gravitate al
acestora;

7. Rezultatul inspectiei tehnice;

8. Data urmatoarei inspectii tehnice sau data expirarii
certificatului in vigoare, in cazul in care aceste informatii
nu sunt furnizate prin alte mijloace;




9. Denumirea organismului sau centrului de inspectie si
semnatura sau identificarea inspectorului responsabil de
inspectie;

10. Alte informatii.

In proiectul autorului in Certificatul de inspectie tehnica
a vehiculului apare pct. 6 ,Nr. motorului” ceea ce
contravine celor sus mentionate, ori in caz contrar
suntem in dilema de simulare a transpunerii legislatiei
nationale la standardele UE.

Potrivit pct. 55. din Proiect, inspectia tehnica
periodicd a vehiculelor rutiere privind clasificarea
autobuzelor/autocarelor pe categorii de confort este
efectuata pentru vehiculele destinate transportului rutier
contra cost de persoane prin servicii regulate, regulate
speciale si ocazionale, conform prevederilor art.63
alin.(1) al Codului transporturilor rutiere nr.150/2014.
Pct. 56 — clasificarea pe categorii de confort a
autobuzelor/autocarelor se efectueaza de catre expertul
statiei de inspectie tehnicd a vehiculelor rutiere,
autorizate pentru genul de activitate prevazut in art.129
alin.(1) lit. g) al Codului transporturilor rutiere
nr.150/2014, pentru toate autobuzele/autocarele
inmatriculate in Republica Moldova, detinute de catre
operatorii de transport rutier de persoane prin servicii
regulate, regulate speciale si ocazionale, in conformitate
cu prezentul Regulament. La pct. 70, autorul proiectului
sustine cd Colaboratorii Agentiei sunt in drept sa retraga
certificatul de clasificare a categoriei de confort a
autobuzului/autocarului, cu respectarea prevederilor
Legii nr.235/2006 cu privire 5 la principiile de baza de
reglementare a activitatii de intreprinzator, dacd se
constatd cd nu mai sunt indeplinite conditiile de
clasificare. Tindnd cont ca clasificarea categoriei de
confort este o procedurd care face parte din inspectia
tehnica si se efectueaza doar la statia tehnica care se
efectueaza doar de catre un expert autorizat pentru
activitatea de inspectie tehnica — denota faptul ca
colaboratorii Agentiei nu au dreptul legal sa retraga
Certificatul de clasificare a categoriei de confort, in

Se accepta
Prevederea a fost exclusa.




situatia cand nu detin statutul de expert autorizat.
Prevederile Legii nr.235/2006 cu privire la principiile de
baza de reglementare a activitatii de intreprinzator este o
normd imperativa de drept material si nu reglementeaza
un asemenea drept colaboratorilor Agentiei. Dat fiind
faptul ca inspectia tehnica conform art. 125 alin. (5) lit.
a) din Codul transporturilor rutiere, pentru vehiculele
rutiere utilizate la transportul rutier de persoane se
efectueaza o datd la 6 luni, uzura de la o inspectie la alta
nu este atat de rapida si grava incat sa mai fie necesara
aceasta inspectare suplimentara si de catre colaboratorii
Agentiei. Or, pe de o parte aceasta va fi o dublare de
functii, pe de alta parte se va actiona contrar prevederilor
Codului transporturilor rutiere si Legii nr.235/2006 cu
privire la principiile de bazd de reglementare a activitatii
de Intreprinzator . Tindnd cont de faptul ca actul eliberat
de statia de inspectie tehnica privind categoria de confort
si actul privind inspectia tehnicd a autovehiculului au
acelasi statut si procedura, toate cerintele in legatura cu
aceste acte trebuie si fie identice. In contextul celor
expuse, propunem excluderea pct. 70 din proiect.

Grupul de lucru al Comisiei
de stat pentru reglementarea
activititii de intreprinzator
(scrisoarea Nr.38-78-10066 din
09.09.2024)

Proiectul, conform p.2, prevede cd Agentiei Nationale
Transport Auto i se atribuie functiile de autorizare,
gestionare, monitorizare si control a statiilor de inspectie
tehnica periodicd, precum si gestiunea Subsistemul
informational ,,Autotest”. Prevederile respective ridica
semne de intrebare si necesita a fi reformulate, fiind
excluse prevederile referitor la atribuirea ANTA a
functiilor de autorizare, gestionare, monitorizare si
control a statiilor de inspectie tehnica periodica,
deoarece astfel de atributii pot fi stabilite doar prin lege.

Se accepta
Proiectul a fost modificat.

Prevederile p. 4 din proiect stabilesc, ca se abroga
Anexa nr. 3 (Regulile de inspectie tehnica periodica a
autovehiculelor si remorcilor acestora) si Anexa nr.4
(Tarifele-plafon pentru inspectia tehnicd periodica
obligatorie a vehiculelor) la Hotararea Guvernului
nr.1047/1999 cu privire la reorganizarea Sistemului

A

informational automatizat de cautare ,,Automobilul” in

Se accepta

Nota de Fundamentare a fost
completatd cu tarifele estimative
pentru testarea tehnica obligatorie a
autovehiculelor si  remorcilor
acestora la statiile de testare tehnica.
Ce tine de costuri de conformare
pentru statiile de inspectie tehnicd,




Registrul de stat al vehiculelor si introducerea testarii a
autovehiculelor si remorcilor acestora.

Proiectul Regulamentului cu privire la inspectia tehnica
periodica a  vehiculelor  rutiere (proiectul
Regulamentului), care transpune Directiva 2014/45/UE
privind inspectia tehnica periodica a autovehiculelor si a
remorcilor acestora, prevede cerinte mult mai vaste
referitor la continutul inspectiei tehnice periodice, modul
de executare si metodele de aplicare comparativ cu
prevederile anexei nr. 3 din Hotararea Guvernului
nr.1047/1999 si este necesar de reflectat costurile pentru
conformarea acestor cerinte complementare in Nota de
fundamentare.

proiectul a fost transmis spre
avizare prealabild catre mediul de
afaceri, care In aviz nu au mentionat
careva costuri de implementare.

Propunerea de abrogare a anexei nr.4 se
datoreaza modificarii art. 145 din Codul transporturilor
rutiere (CTR) prin Legea nr. 423/2023, conform careia
au fost liberalizate tarifele pentru inspectia tehnica
periodica obligatorie a vehiculelor (a se vedea anexa).
Pana la modificare art. 145 prevedea, ca la efectuarea
transporturilor rutiere de persoane prin servicii regulate
speciale, ocazionale, in cont propriu si de marfuri,
precum si la prestarea serviciilor de activitati conexe, CU
exceptia activitatii de autogara si a activitatii de inspectie
tehnica periodica, tarifele se stabilesc liber, in baza
cererii si a ofertei. Consideram inacceptabila abordarea
referitor la liberalizarea unor tarife pentru servicii
impuse, deoarece asa servicii obligatorii nu au nimic
comun cu cererea benevold in o economie de piata.
Pentru servicii obligatorii sunt necesare anumite
reglementari ale tarifelor pentru acestea (plafonare,
metodologie de calculare, etc). De remarcat, ca
modificarile introduse in CTR deja au influentat la
cresterea tarifelor pentru inspectia tehnicd periodica
obligatorie a vehiculelor

S-a luat act
Aspectele ce tin de politica tarifara
tin de  prevederile  Codului

Transporturilor Rutiere nr.
150/2014 si nu constituie obiectul
de reglementare a proiectului.

Proiectul Regulamentului, conform p. 4, stabileste un sir
de notiuni. Unele notiuni, cum ar fi autovehicul, vehicul,
se regasesc si in CTR si se recomanda de a stabili norme
de trimitere la cod pentru a evita situatii de dublari a
prevederilor normative sau de expunere a diferitor

Se accepta
Proiectul a fost modificat.




semnificatii pentru aceleasi notiuni. Totodata, multiple
notiuni din Directiva 2014/45/UE, nu sunt transpuse in
proiectul Regulamentului, fapt ce ridica semne de
intrebare referitor la transpunerea tuturor prevederilor
actului UE, si este necesar de argumentat abordarea
respectiva in Nota de fundamentare.

Prevederile p. 5 din proiectul Regulamentului stabilesc,

ca pentru a fi mentinute in traficul rutier sau admise la
efectuarea unor servicii de transport rutier, vehiculele
trebuie supuse inspectiei tehnice periodice, in conditiile
stabilite de prezentul Regulament cu respectarea
periodicitatii stabilite in art.125, alin.(5) al Codului
Transporturilor  Rutiere  nr.150/2014. Prevederile
respective ale codului stabilesc, ca vehiculele rutiere
inmatriculate in Republica Moldova sint supuse
inspectiei tehnice periodice, cu respectarea urmatoarei
periodicitati: a) vehiculele rutiere utilizate la transportul
rutier de persoane si cele implicate in transportarea
marfurilor periculoase — o data la 6 luni; b) alte tipuri de
vehicule rutiere — o data pe an. Directiva 2014/45/UE
prevede alte conditii referitor la periodicitatea
inspectiilor pentru unele categorii de vehicule (articolul
5) - patru ani de la data primei inmatriculari si, ulterior,
o datd la doi ani. Directiva 2014/45/UE nu prevede
frecventa inspectiilor o data la 6 luni. Astfel, prevederile
proiectului Regulamentului, avand la bazad prevederile
CTR, vor genera in continuare costuri mai mari pentru
agentii economici din cauza unei periodicitdfi mai
frecvente a inspectiilor tehnice comparativ cu cerintele
Directivei 2014/45/UE. Se recomanda transpunerea
fideld a prevederilor Directivei 2014/45/UE referitor la
frecventa inspectiilor si, deoarece proiectul prevede
intrarea in vigoare la 01 ianuarie 2026, de intreprins
activitati de elaborare a propunerilor de modificare a
CTR, fiind modificate corespunzétor prevederile art.125,
alin.(5).

Se accepta

Proiectul a fost completat cu
prevederi ce tin de periodicitatea
efectudrii inspectiei tehnice, luand
in considerare prevederile
Directivei si practica la nivelul
fiecdrui stat.

Prevederile p. 7 din proiectul Regulamentului stabilesc,
ca in functie de destinatia vehiculelor rutiere acestea pot
fi inspectate conform urmatoarelor cerinte: a) efectuarea

Nu se accepta

In conformitate cu prevederile
Art.129 alin.(1) al CTR nr.




inspectiei tehnice periodice a vehiculelor rutiere cu masa
totald maxima autorizata de pana la 3,5 tone inclusiv; b)
efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculelor
rutiere, inclusiv pentru vehicule rutiere cu masa totald
maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone; c) efectuarea
inspectiei tehnice periodice a vehiculelor rutiere in
conformitate cu cerintele actelor normative ale
Conferintei Europene a Ministrilor de Transport
(CEMT); d) efectuarea inspectiei tehnice periodice a
vehiculelor rutiere in conformitate cu conditiile
Acordului european referitor la transportul rutier
international de marfuri periculoase (ADR); e)
efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculelor
rutiere in conformitate cu cerintele Acordului
INTERBUS; f) efectuarea clasificarii pe categorii de
confort a autobuzelor/autocarelor. Prevederile respective
nu corespund prevederilor Directivei 2014/45/UE, care
stabilesc cd directiva in cauza se aplica vehiculelor
prevazute la art. 2. Directiva nu prevede norme referitor
la inspectii in conformitate cu cerintele CEMT, ADR,
INTERBUS si categorii de confort. De remarcat ca
cerintele CEMT, ADR, INTERBUS sunt verificate
conform altor acte normative (spre exemplu, Hotdrarea
Guvernului nr.589/2017 (ADR), Ghidul CEMT, Acordul
INTERBUS) si cerintele in cauza sunt cerinte specifice
pentru genurile de activitate respective. lar inspectia
tehnicd conform Directivei 2014/45/UE se aplica pentru
toate vehiculele prevazute la art. 2 si se refera la
verificarea unor cerinte de baza, indiferent de faptul ca
este vehicul CEMT, ADR sau INTERBUS. Din cele
expuse, prevederile p. 7 necesita a fi modificate conform
Directivei 2014/45/UE, fiind excluse prevederi referitor
la CEMT, ADR, INTERBUS. De asemenea, este necesar
de exclus din proiectul Regulamentului capitolele V —
VI, care se refera la continutul inspectiei tehnice
periodice a vehiculelor rutiere ADR, CEMT,
INTERBUS). In caz contrar, aplicarea pe acest proiect
de Regulament a siglei UE este discutabild, deoarece

150/2014 in functie de destinatia si
masa totald maxima autorizatd a
vehiculelor  rutiere  inspectate,
autorizatia pentru  desfasurarea
activitatii de inspectie tehnica
periodica  include  urmatoarele
genuri de activitate:

a) efectuarea inspectiei tehnice
periodice a vehiculelor rutiere cu
masa totald maxima autorizatd de
pina la 3,5 tone inclusiv;

b) efectuarea inspectiei tehnice
periodice a vehiculelor rutiere,
inclusiv pentru vehicule rutiere cu
masa totald maxima autorizatd mai
mare de 3,5 tone;

c) efectuarea inspectiei tehnice
periodice a vehiculelor rutiere in
conformitate cu cerintele actelor
normative ale Conferintei Europene
a Ministrilor de Transport (CEMT);
d) efectuarea inspectiei tehnice
periodice a vehiculelor rutiere in
conformitate cu conditiile
Acordului european referitor la
transportul rutier international de
marfuri periculoase (ADR);

e) efectuarea inspectiei tehnice
periodice a vehiculelor rutiere in

conformitate cu conditiile
Acordului cu privire la
transporturile internationale de

produse perisabile si cu privire la
mijloacele de transport speciale
care trebuie folosite pentru aceste
transporturi (ATP);

f) efectuarea inspectiei tehnice
periodice a vehiculelor rutiere in




sunt stabilite norme in exces, care nu au nimic comun cu
Directiva 2014/45/UE.

Prevederile p. 7 referitor la efectuarea clasificarii pe
categorii de confort a autobuzelor/autocarelor, inclusiv
ale capitolului VIII (Continutul inspectiei tehnice
periodice a vehiculelor rutiere privind clasificarea
autobuzelor/autocarelor pe categorii de confort), de
asemenea nu se acceptd pentru acest proiect de
Regulament, deoarece astfel de prevederi nu se regasesc
in Directiva 2014/45/UE. Totodata, clasificarea
autobuzelor/autocarelor pe categorii de confort nu se
referd la siguranta rutierd si aceastd clasificare poate
avea caracter benevol, fiind efectuatd si de asociatii,
inclusiv pentru protectia consumatorilor. Prevederile
referitor la efectuarea clasificarii pe categorii de confort
a autobuzelor/autocarelor, ca si prevederile referitor la
inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere ADR,
CEMT, INTERBUS vor genera costuri aditionale pe
langa costurile de achitare a tarifelor pentru inspectia
tehnicd periodicd. Totodatd , este prevazut ca
certificatele de clasificare pe categorii de confort ale
autobuzelor/autocarelor au termenul de valabilitate un an
calendaristic (p.66). Astfel, costurile pentru clasificarea
respectiva vor fi anuale. De asemenea, prevederile p. 70
stabilesc, ca colaboratorii Agentiei sunt in drept sa
retraga certificatul de clasificare a categoriei de confort
a autobuzului/autocarului, cu respectarea prevederilor
Legii nr.235/2006 cu privire la principiile de baza de
reglementare a activitatii de intreprinzator, dacd se
constatd cd nu mai sunt indeplinite conditiile de
clasificare. Reiesind din prevederile respective,
certificatul in cauza este act permisiv si acesta nu poate
fi stabilit la nivel de Hotarare de Guvern.

conformitate cu cerintele Acordului
INTERBUS;

Totodata, Directiva 2014/45/UE a
Parlamentului European si
Consiliului din 3 aprilie 2014
privind inspectia tehnicd periodica a
autovehiculelor si a remorcilor
acestora  reglementeazd  doar
activitatea statiilor de inspectie
tehnica prevazuta la lit. A) si B) din
articolul prenotat.

In cazul prevederilor de la lit. C)-F)
aceste activitdti urmeazd a fi
implementate  intru  realizarea
tratatelor internationale la care
Republica Moldova a aderat.
Deoarece aceste sub activitdti se
regasesc ca parte componentd a
procesului de verificare a starii
tehnice a unitdtii de transport, in
special pentru Incadrarea acesteia in
conditiile de siguranta, ele nu pot fi
excluse din Regulament.
Mentiondm cd actele emise ca
urmare a acestui proces sunt
necesare si deja sunt prevazute in
legislatia nationala:

a) Ca urmare a inspectiei
tehnice periodice a vehiculelor
,EURO IV sigur”, ,,EURO V
sigur”, ,,EEV sigur” si EURO VI
sigur” si remorcilor acestora, este
emis

-Certificatul CEMT de conformitate
cu normele tehnice si normele de

securitate al  vehiculelor.
(Certificatele CEMT pentru
conditiile controlului tehnic al

vehiculelor se elibereaza statiilor de




inspectie tehnica periodica
acreditate pentru efectuarea
inspectiei  tehnice periodice a
vehiculelor rutiere in conformitate
cu cerintele actelor normative ale
Conferintei Europene a Ministrilor
de Transport (CEMT). Statiile de
inspectie tehnica elibereaza
certificatele CEMT pentru fiecare
vehiculul rutier separat dupa
inspectarea efectuatd).

-Certificat CEMT de corespundere
al remorcii cerintelor tehnice de
sigurantd (document ce atesta
corespunderea remorcii sau a
semiremorcii cu cerintele de
sigurantd specificate in rezolutiile
CEMT), numai in cazul in care el nu
a fost emis de cétre fabricantul
autovehiculului sau reprezentantul
autorizat al acestuia in Republica
Moldova. Certificatul este emis o
singura datd pentru vehicul si nu
trebuie sa fie reinnoit decat daca
datele de bazd mentionate in
certificatul respectiv, pentru orice
tip de emisie, se modifica.

b) Certificatul de agreare pentru
vehicule care transporta marfuri
periculoase se elibereaza numai
tipurilor de vehicule nominalizate si
definite in ADR, atat pentru traficul
national cit si pentru traficul
international respectiv:

. vehicule-cisterne;

. vehicule  purtitoare de
cisterne demontabile;

. vehicule-baterii cu 0

capacitate mai mare de 1000 litri;




. unitdti de transport tip EX/II
sau EX/III care transporta substante
din clasa 1, autovehicule care
tracteazd remorci sau semiremorci
corespunzatoare acestor tipuri de
vehicule definite mai sus, atunci
cand nu este specificat altfel in
ADR;

Prevederile p. 14 stabilesc, ca pentru efectuarea
inspectiei tehnice periodice conducétorul auto prezinta
dovada achitarii taxei de folosire a drumului pentru anul
curent. Prevederile respective nu pot fi acceptate,
deoarece achitarea taxei de folosire a drumului pentru
anul curent nu are legatura cu inspectia tehnica
periodicd, care este efectuatd pentru siguranta rutiera si,
conform Directivei 2014/45/UE, poate avea periodicitate
de doi ani si mai mult.

Nu se accepta

Art.340 alin.(4) al Codului Fiscal
nr.1163/1997  prevede  expres
(4)Inspectia tehnicd periodica a
vehiculului se efectueaza doar cu
prezentarea documentului de plata
ce confirma achitarea taxei pentru
anul curent.

Prevederile p. 17 stabilesc, ca pentru fiecare categorie
de vehicul, inspectia tehnica periodica vizeaza
urmadatoarele aspecte: a) identificarea vehiculului; b)
echipamentul de frdanare; c) sistemul de directie; d)
vizibilitate; e) echipamentele de iluminat si componente
ale sistemului electric; f) punti, jante, anvelope,
suspensie; g) sasiu §i accesorii sasiu, h) elemente
poluante; i) inspectii suplimentare la vehiculele pentru
transport de calatori din categoriile M2 si M3 ; j) alte
echipamente. Recomandam excluderea lit. j) care
stabileste prevederi incerte si care pot crea situatii de
interpretdri discretionare si de conflict.

Nu se accepta

Lista altor echipamente care sunt
supuse verificarilor este prevazuta
in anexa la proiect Regulamentului.
Astfel, aceastd notiune nu va fi
interpretatd discretionar, deoarece
anexa contine elementele care se
verifica.

Directiva 2014/45/UE contine norme referitor la
supravegherea centrelor de inspectie (art. 14), inclusiv
referitor la organismele de supraveghere (anexa V).
Prevederile respective nu sunt transpuse in proiectul
Regulamentului, astfel in continuare ANTA va efectua
controale de stat ale centrelor de inspectie cu
posibilitatea sanctionarii contraventionale a acestora si
care difera conceptual de supravegherea prevazuta de
Directiva 2014/45/UE. Se recomandd elaborarea si
stabilirea 1n proiectul Regulamentului a reglementarilor

Se accepta
Proiectul a fost completat cu un
capitol nou.




privind supravegherea centrelor de inspectie in baza
directivei 1n cauza.

10.

La Nota de Fundamentare

Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului
normativ

Sub punctul 2.2 deoarece este prezentat un proiect de
act normativ cu relevantd UE se va face referintd la
problemele reflectate in analiza de impact elaborata de
institutiile UE si/sau la problema enuntata in preambulul
actului UE, adaptate specificului national

Se accepta
Nota a fost completata.

11.

Obiectivele urmarite si solutiile propuse

La sub punctul 3.1 este necesar de prezentat informatii,
care ar argumenta prevederile proiectului, care difera de
prevederile Directivei 2014/45/UE si referitor la lipsa
transpunerii unor prevederi ale directivei in cauza. La
acest sub pct. este necesar de descris doar obiectivele
urmarite prin adoptarea actului normativ, care sunt
legate de situatia si problemele abordate. Astfel,
informatia referitor la imbundtatirea reglementarii
modului de efectuare a inspectie tehnice periodice
necesitd a fi exclusa. Obiectivele si rezultatele scontate
trebuie expuse in mod masurabil, realist, cuantificat si
fixat in timp.

La sub punctul 3.2 deoarece este prezentat un proiect de
act normativ cu relevanta UE, este necesar de examinat,
in calitate de optiuni alternative, diferite perioade de
intrare in vigoare sau solutii de implementare oferite de
actul respectiv

Se accepta
Nota a fost completata.

12.

Analiza impactului de reglementare

La sub punctul 4.3 se recomanda de cuantificat costurile
pentru agentii economici (statii de inspectie tehnica si
agentii economici care se vor deservi la aceste statii)
urmare implementarii reglementarii in cauza.

Se accepta

Nota de Fundamentare a fost
completatd cu tarifele estimative
pentru testarea tehnica obligatorie a
autovehiculelor si  remorcilor
acestora la statiile de testare tehnica.
Ce tine de costuri de conformare
pentru statiile de inspectie tehnica,
proiectul a fost transmis spre
avizare prealabild catre mediul de




afaceri, care in aviz nu au mentionat
careva costuri de implementare.

Centrul de armonizare a
legislatiei
(scrisoarea Nr.31/02-126-10135 din
10.09.2024)

b) Obiectii de compatibilitate cu Directiva 2014/45 UE
Cu referire la proiectul national, expunem urmatoarele
observatii:

-Proiectul national nu a transpus art.3 pct.17 notiunea de
“insula mica” si pct. 18 notiunea de “zona cu densitate
redusd a populatiei” din actul UE. Mentionam ca,
netranspunerea acestor notiuni nu este explicata
corespunzdtor in Tabelul de Concordanta. Astfel, in
cazul In care motivele netranspunerii sunt de naturd
geograficd sau social-economicd, acestea trebuie
elucidate in Tabel;

Se accepta
Tabelul de Concordanta a fost
ajustat.

-Pct.5 din proiectul regulamentului cumulat cu art.125,
alin.(5) din Codul Transporturilor Rutiere nu stabilesc
expres periodicitatea de realizare a inspectiei tehnice
pentru tractoarele cu roti din categoriile T1b, T2b, T3b,
T4.1b, T4.2b si T4.3b, utilizate in principal pe drumurile
publice, in activititi comerciale de transport rutier de
marfa. Astfel, potrivit art.2, lit. b) Codul Transporturilor
rutiere, vehiculele agricole si forestiere sunt excluse de
la aplicarea normelor acestuia, inclusiv, si de la inspectia
periodica. Pe de alta parte, pct.2 din proiectul
Regulamentului  nu include aceastd categorie de
vehicule ca obiect al inspectiei periodice reglementate
de art.125 din Cod. Astfel, nu este clar daca tractoarele
cu roti din categoriile T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b si
T4.3b, utilizate in principal pe drumuri publice, in
activitati comerciale de transport rutier de marfd sunt
supuse inspectiei tehnice periodice potrivit normelor
Codului. Pentru claritate, propunem completarea pct.2
din proiectul Regulamentului cu o litera suplimentara
pentru tractoarele T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b si T4.3b
similar cu litera f) - vehicule cu doud sau trei roti si
cvadricicluri din categoriile L2e, L3e, L4e, L5e, L6e,
L7e;

Se accepta partial

Proiectul a fost completat cu
prevederile  cu  referire la
periodicitate.

in conformitate cu prevederile art.
13 lit. d) organizarea si efectuarea
inspectiei tehnice periodice a
vehiculelor autopropulsate
(tractoare, magini agricole) al Legii
nr.131/2007  privind ~ siguranta
traficului rutier, tine de competenta
Ministerului Agriculturii s
Industriei Alimentare;

Ca urmare aceasta categorie de
vehicule urmeaza a fi reglementata
prin actele normative aplicabile
acestei categorii de vehicule.

-Art.125, alin (3) si art. 126. Alin (3) din Codul
Transporturilor Rutiere nu asigurd transpunerea
integrala a art.11 si Anexei III din actul UE. Astfel, se

Nu se accepta
Procesul de verificare metrologica
presupune si aspectele ce tin de




impune completarea art.126, alin. (3) din Cod cu toti
parametrii tehnici necesari pentru echipamentele de
inspectie specificati de Partea I din Anexa III din actul
UE. De asemenea, nici proiectul si nici Codul nu contin
norme referitoare la calibrarea echipamentelor utilizate
la masuratori din art. 11 (3) si Anexa III, Partea Il din
Directiva UE;

calibrare. Art. 125 alin. (3)
stabileste expres cd in activitatea
statiilor de inspectie tehnica este
admisa utilizarea doar a aparatelor
de masurare verificate metrologic,
precum si a utilajului special
prevazut de reglementarile tehnice
si metodologia de prestare a
serviciilor de inspectie tehnica
periodica a vehiculelor rutiere.

-Pct.11 din Proiectul regulamentului, precum si art.128
si 135 din Codul Transporturilor Rutiere nu asigurd
transpunerea completd a art. 13 si Anexei IV din actul
UE. Astfel, art.128 alin.(2) din cod stabileste pentru
inspectori necesitatea unei vechimi in munca de cel putin
2 ani in domeniul reparatiei sau al deservirii tehnice a
vehiculelor rutiere, ori Anexa IV, Parteal, lit.b din actul
UE stabileste necesitatea unei experiente de cel putin 3
ani de experientd documentata sau echivalenta, Cum ar
fi mentorat sau studii documentate, precum si formare
adecvata In domeniul vehiculelor rutiere. De asemenea,
spre deosebire de Cod, actul UE nu indica drept conditie
obligatorie detinerea unui permis de conducere valabil
corespunzator genului de activitate prestat de statia de
inspectie tehnica,

Se accepta partial

Proiectul a fost completat cu Anexa
nr.3 ce transpune Anexa IV al
Directivei 2014/45/UE.

Pornind de la faptul ca verificarea
presupune conducerea unui vehicul,
conditia de a detine un permis de
conducere este obligatorie, ori este
interzis de a conduce un vehicul in
lipsa acestuia.

Tabelul la Anexa nr.2 din proiectul national se va
completa cu pct. 7.13 “Sistem eCall” similar pct.7.13
din Tabelul la Anexa Il a actului UE.

Nu se accepta

pct.7.13 prevede expres ca sistemul
eCall este verificat «“ daca exista, in
conformitate cu legislatia UE
privind omologarea de tip”.

I11. Respectarea mecanismului de armonizare

a) Obiectii privind clauza de armonizare

In conformitate cu art. 31 si art44 din Legea
nr.100/2017 cu privire la actele normative, precum si
pct. 33 si 34 di regulamentul privind armonizarea
legislatiet RM cu legislatia UE, aprobat prin HG
nr.1171/2018, clauza de armonizare a proiectului
national, urmeazadd a fi modificatd si expusd in

Se accepta
Proiectul a fost modificat.




urmatoarea redactie: ”Prezentul Regulament transpune
partial Directiva 2014/45UE a Parlamentului European
si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind inspectia
tehnica periodicd a autovehiculelor si a remorcilor
acestora si de abrogare a Directivei 2009/40/CE,
publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene,
CELEX:32014L010045, asa cum a fost modificatd
ultima data prin Directiva delegata (UE) 2021/1717 a
Comisiei din 9 iulie 2021.”

b) Obiectii privind tabelul de concordanta

Tabelul de concordantd al proiectului national necesita
a fi revizuit in conformitate cu cerintele stabilite de
Anexa nr.2 la Regulamentul privind armonizarea. Astfel,
acestea vor fi modificate, dupa cum urmeaza:
-compartimentul 1 urmeaza a fi redactat tindnd cont de
informatia despre titlul complet al actului UE;

-gradul de compatibilitate indicat in compartimentul 3
al Tabelului de concordantd va fi modificat din
,»compatibil” in ,,partial compatibil”;

-in compartimentul 8 se va indica gradul de
compatibilitate corespunzator, utilizandu-se
calificativele de compatibilitate stabilite in pct. 42 din
regulamentul (HG nr. 1171/2018);

- se va indica, in compartimentul 9, motivul
netranspunerii aspectelor identificate pentru fiecare
dintre proiectele examinate, in cazul in care se pastreaza
abordarea privind netranspunerea acestora in proiectul
national.

Se accepta

Tabelul de Concordantd a fost

ajustat.

C) Obiectii privind nota de fundamentare

Compartimentul 5 al Notei de fundamentare urmeaza a
fi revizuit in contextul celor identificate prin prezenta
declaratie de compatibilitate si potrivit Anexei nr. 1 la
Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative, este
necesara completarea Notei de fundamentare cu
mentiunea actului din care rezultda obligatia de
transpunere, in speta- Acordul de Asociere RM-UE,
Anexa X la Capitolul 15 ,, Transporturi” din titlul IV
,Cooperare economica si alte tipuri de cooperare

Se accepta
Nota de

completata.

fundamentare a fost




sectoriald” si consemnarea elabordrii tabelului de
concordanta.

Avizare si consultare publica repetata

Comisia Nationala a Pietei
Financiare

(scrisoarea Nr.04-4/3385 din
20.10.2024)

Va expune lipsa obiectiilor asupra acestuia si Va
multumeste pentru faptul ca toate propunerile inaintate
anterior au fost luate In consideratie, proiectul fiind
ajustat corespunzator.

Se accepta

Ministerul Finantelor
(scrisoarea Nr.11-5387 din

Comunica lipsa propunerilor si obiectiilor pe marginea
proiectului indicat.

Se accepta

15.10.2024)

Expres Test Auto Expres-Test-Auto la indicatia Asociatiei Patronale | Nu se accepta
(scrisoarea Nr.2910 din Uniunea Transportatorilor si Drumarilor din republica | Proiectul prevede transpunerea
29.10.2024)

Moldova (AP UTD), in pozitia si functia de expertiza
analitica si fiind o statie autorizata de inspectie tehnica
periodica a vehiculelor rutiere din mun. Chisindu cu
statut reprezentativ si membru al AP UTD, a examinat
repetat proiectul Hotérarii Guvernului pentru aprobarea
Regulamentului cu privire la inspectia tehnica periodica
a vehiculelor rutiere si setul documentelor de insotire,
expediate prin scrisoarea nr.11-5387 din 15.10.2024 si
comunicd urmatoarele:

Sinteza propunerilor si obiectiilor la proiectul de
hotarare pentru aprobarea Regulamentului cu privire la
inspectia tehnicd periodica a vehiculelor rutiere, nu
incorporeaza avizele AP UTD expediate anterior.
Consideram acest fapt ¢ fiind o neglijare, omitere
intentionata si neacceptabila a pozitiei AP UTD si
posibila depasire a atributiilor persoanelor responsabile
din cadrul Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale (MIDR) in procesul de elaborare a
proiectului. Prin fapte se devalorizeaza aportul mediului
de afaceri si al structurilor patronale precum si se duc
in eroare si dezinformare premeditata toti la elaborarea
proiectelor de acte normative. Astfel, condamnam
decisiv actiunile de neincludere a avizelor mentionate in
tabelul de sintezd si vom intreprinde activitdti legale
directionate pentru a ne apdra drepturile {i a asigura un

partiala partiale a prevederilor
Directivei 2014/45/UE a
Parlamentului European s
Consiliului din 3 aprilie 2014
privind inspectia tehnica periodica
a autovehiculelor si a remorcilor
acestora si de abrogare a
Directivei 2009/40/CE, publicata
in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene,
CELEX:32014L010045, asa cum
a fost modificatd ultima data prin
Directiva delegata (UE)
2021/1717 a Comisiei din 9 iulie
2021.

Conform Declaratiei de
compatibilitate intocmitd in baza
expertizei de catre Centrul de
Armonizare a legislatiei
(nr.31/012-126-10135) proiectul
asigurd transpunerea partiala a
actului UE.

Totodata potrivit Avizului
Grupului de lucru al comisiei de
Stat pentru reglementarea
activitatii. = de  intreprinzator,




proces corect, transparent si echidistant de elaborare a
actelor normative.

Atentionam, cd toate propunerile si obiectiile expuse
prin avizele anterioare sunt sustinute si se Tnainteaza la
etapa actuala.

Suplimentar, atragem atentia, ca la diferite etape de
elaborare a proiectului MIDR a acceptat anumite
propuneri in partea ce tine de periodicitatea efectuarii
inspectiei tehnice periodice §i anume faptul, ca
regulamentul in cauzd nu poate contine prevederi
privind periodicitatea efectudrii inspectiei tehnice
periodice si anume faptul, ca regulamentul in cauza nu
poate contine prevederi privind periodicitatea efectuarii
inspectiei tehnice, deoarece aceasta este reglementata
prin Codul transporturilor rutiere. Acest fapt, este
confirmat prin deciziile formulate in tabelul de sinteza a
obiectiilor si propunerilor la proiectul in cauza, expediat
spre informare in setul de documente, prin scrisoarea
nr.11-3798 din 18.07.2024. Totodata, redactia
prezentata spre examinare reglementeaza periodicitatea
efectudrii inspectiei tehnice periodice, ceea ce

consideram a fi o supra reglementare inadecvata, care
desfiinteaza principiile si regulile legislative si vine in
contradictiec ~ severa  cu  prevederile  Codului
transporturilor rutiere pe acest subiect, in conformitate
cu art.3 alin.(1) lit. f) si alin. (4) al Legii cu privire la
actele normative nr.100 din 22.12.2017.

Pornind de la cele expuse, suntem categoric impotriva
reglementarii periodicitatii efectudrii inspectiei tehnice
periodice in proiectul Regulamentului cu privire la
inspectia tehnicd periodica a vehiculelor rutiere. Aceasta
norma legala urmeaza a fi aplicata conform prevederilor
Codului transporturilor rutiere.

(membru a caruia este si UTD),
expediat prin demersul nr.38-78-
10066 din  09.09.2024, se
recomanda transpunerea fidela da
prevederilor Directivei
2014/45/UE referitor la frecventa
inspectiilor, deoarece  conform
prevederilor CTR sunt generate
costuri mari pentru agentii
economici din cauza periodicitatii
frecvente. Totodatda  proiectul
prevede intrarea in vigoare la 1
ianuarie 2026, timp ce permite
elaborarea initiativelor de
modificare a prevederilor art.125
alin (5) din CTR.

Cu referire la etapele de legiferare

si transparenta a proiectului,
mentiondm ca proiectul este
elaborat conform  respectarii

prevederilor Legii nr. 100/2017 cu
privire la actele normative si este
promovat cu respectarea
prevederilor prevazute la art.11 si
12 al legii 239/2008 privind
transparenta procesului
decizional. Anuntul de elaborare a
proiectului a fost plasat pe portalul
particip.gov.md si pe pagina web a
MIDR la 26.06.2024.

Versiune initiald proiectului a fost
remisa spre consultare catre
mediul de afaceri pentru a fi
determinat conceptul si structura
actului normativ.

Astfel tabelul de sinteza cu
obiectiile si propunerile mediului
de afaceri a fost parte a dosarului
de insotire a proiectului catre CS




spre inregistrare, prin cererea cu
nr.11-4201 din 09.08.2024, ca
urmare proiectul fiind remis spre
avizare si consultare publica
autoritatilor  publice  centrale.
Totodata, la data de 20.08.2024
fiind plasat anuntul consultarilor
publice pe portalul
particip.gov.md,  astfel  fiind
asigurat accesul partilor interesate.

Banca Nationala a Moldovei
(scrisoarea Nr.31-001/7/5323 din
04.11.2024)

In temeiul art.42 alin.(4) din Legea nr.100/2017 cu
privire la actele normative, se propune completarea
denumirii proiectului cu cuvintele ~’si modificarea unor
acte normative”, In scopul reflectarii modificarilor
aferente punctelor 4 si 5 din proiectul de hotarare (care
se referd la Hotararea Guvernului nr.589/2017 si
Hotararea Guvernului nr.20/2024).

Se accepta
Denumirea a fost modificata

Avand in vedere intentia de transpunere partiald a
Directivei 2014/45/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 3 aprilie 2014 privind inspectia tehnica
periodicd a autovehiculelor si a remorcilor acestora, din
considerente de previzibilitate, recomandam indicarea
exactd in clauza de armonizare a articolelor transpuse

Se accepta

Proiectul a fost modificat

La pct.20.4. din proiectul de Regulament, se propune a
se substitui textul ,,(RCA) valabila” cu textul ,,RCA
(interni) valabila”. In motivarea pozitiei, precizim ci,
potrivit art.3 din Legea nr.106/2022, notiunea
“asigurare obligatorie de raspundere civila auto pentru
pagube produse de vehicule” face referire atat la
asigurarea obligatorie RCA (internd), cét si la Carte
Verde” (externd). In consecinti, este necesar de a
specifica expres n proiect termenul de raspundere civila
auto “(internd)”.

Se accepta
Proiectul a fost modificat

La pct.22 din proiectul de Regulament: Nr. 31-
001/7/5323 04.11.2024 2 - textul ,,prin transfer, pe cale
electronicd” este incert, fiind necesara revizuirea in
sensul clarificdrii modalitatilor de achitare a tarifului

Se accepta
Proiectul a fost modificat




pentru serviciul de inspectie tehnica periodica.
Alternativ, luand in considerare terminologia utilizatd in
Legea nr.114/2012 cu privire la serviciile de plata si
moneda electronicd, propunem substituirea textului
,prin transfer, pe cale electronica” cu textul ,.cu
utilizarea instrumentelor de platd fara numerar, definite
conform Legii nr. 114/2012 cu privire la serviciile de
platd si moneda electronica”; - propunem inlocuirea
sintagmei ,,institutia financiard” cu textul ,,prestatorii de
servicii de platd mentionati la art. 5 alin. (1) lit. a)-d) din
Legea nr. 114/2012 cu privire la serviciile de plata si
moneda electronica”; - se va preciza intentia autorului
in ceea ce priveste utilizarea cuvantului “validat”. in
acelasi context, se va lua in considerare si oportunitatea
substituirii sintagmei ,,ordinului de plata validat” cu
cuvintele ,,confirmarea executarii de catre prestatorul de
servicii de plata a operatiunii de platd”, avand in vedere
dispozitiile Sectiunii a 2-a din Capitolul IV si Sectiunii
a 3-a,,Executarea operatiunilor de plata” ale Capitolului
V din Legea nr.114/2012,

In Anexa nr.1 la proiectul de Regulament: - in antet,
cuvantul ,,codul” propunem sa fie substituit cu textul
»IDNO”; - in tabelul ce vizeaza ,,Datele proprietarului”
si in tabelul ce vizeaza ,,Datele persoanei de incredere”,
cuvintele ,,Codul personal” propunem sa fie substituit
cu textul ,,IDNP/IDNO” si1, respectiv, la a doua utilizare
- ,IDNP”, pentru a oferi o claritate privind datele
proprietarului vehiculului si asupra datelor persoanei de
incredere

Se accepta partial
Codul statiei nu face referire la
IDNP sau IDNO, este codul acordat

In cele din urma, in contextul prevederilor proiectului,
salutdm includerea explicitd a prevederilor in proiectul
de Regulament, care specifica faptul ca ,,Autotest”
interactioneaza prin intermediul platformei de
interoperabilitate MConnect cu Sistemul informational
automatizat de stat in domeniul asigurarilor obligatorii
RCA (RCA Data). Consideram ca aceasta clarificare va
contribui semnificativ la fluidizarea procesului de
inspectie tehnica periodicd, printr-o interogare automata
a bazei de date RCA, eliminand astfel necesitatea

statiei in cadrul regimului de
autorizare.
S-a luat act

Obiectia expusa nu constituie
obiectul de reglementare a
Regulamentului. Prelucrarea
datelor cu caracter personal,
securizarea datelor si
confidentialitatea in cadrul RI SI
“Autotest” se efectueaza 1n
conformitatea cu  prevederile
Conceptului ~ tehnic  privind




prezentarii manuale a dovezii de asigurare de catre
titularii politelor. Totodata, subliniem importanta
securitatii si a confidentialitdtii datelor in acest context,
avand in vedere caracterul sensibil al informatiilor
procesate. Intrucat schimbul de date se va realiza prin
MConnect, desi consideram ca utilizarea 3 masurilor
implicite de securitate prevazute pentru accesul la
MConnect sunt suficiente pentru a preveni accesul
neautorizat la date, precum si pentru a asigura
integritatea datelor transmise intre RCA Data si
»Autotest”, recomandam evaluarea oportunitatii
implementarii unor masuri avansate de prevenire a
abuzului de acces la informatia obtinutd prin
intermediul MConnect din RCA Data. Eventual,
sistemul ar putea sa includa o jurnalizare extensiva a
accesdrilor catre MConnect, iar informatia afisata sa
respecte strict principiul ,,need-toknow”, fara a expune
date suplimentare. De asemenea, ar putea fi
implementate mecanisme de protectie impotriva
tentativelor de brute-forcing sau a accesarilor abuzive
automatizate prin MConnect in numele ”Autotest”.

Sistemul de management integrat
in domeniul transportului rutier,
aprobat prin Hotararea Guvernului
nr.126/2020 si a Legii nr.133/2011
privind protectia datelor cu
caracter personal.

Ce tine de eliminarea necesitatii
prezentdrii manuale a dovezii de
asigurare de catre titularii
politelor, V-om mentine
prevederea conform propunerii
prezentate de Biroului National al
Asigurdtorilor de Autovehicule,
prezentate la data de 29.07.2027
prin avizul cu nr. 02-1904/24.

Aditional prevederilor proiectului, se propune
evaluarea oportunitdtii ajustarii corespunzdtoare a
terminologiei Hotdrarii Guvernului nr.607/1999 cu
privire la Inspectoratul de Stat pentru Supravegherea
Tehnicd ,Intehagro" al Ministerului Agriculturii si
Industriei Alimentare, in vederea precizarii notiunilor
aferente categoriilor de subiecti care cad sub incidenta
acesteia. In conditiile in care proiectul de Regulament
cu privire la inspectia tehnicad periodica a vehiculelor
rutiere exclude din sfera sa de aplicare (pct.3 din
proiectul de Regulament) un sir de vehicule, care
intelegem cd ar putea cddea sub incidenta Hotararii
Guvernului  nr.607/1999, recomanddm precizarea
expresd a acestui fapt, cu eventuala completare a
proiectului supus examindrii, intru evitarea oricarui
echivoc. Precizdm ca excluderea anumitor tipuri de
vehicule de sub incidenta procesului de inspectare
tehnicd periodicd/revizie tehnicd ar putea avea

Nu se accepta

Obiectia expusd nu tine de
domeniul de reglementare a
Regulamentului. Totodata, atragem
atentia ca in conformitate cu
prevederile art. 13 lit. d) organizarea
si efectuarea inspectiei tehnice
periodice a vehiculelor
autopropulsate (tractoare, masgini
agricole) al Legii nr.131/2007
privind siguranta traficului rutier,
tine de competenta Ministerului
Agriculturii si Industriei
Alimentare;

Ca urmare aceastd categorie de
vehicule urmeaza a fi reglementata
prin actele normative aplicabile
acestei categorii de vehicule.




repercusiuni asupra institutiei actiunii in regres,
realizate potrivit art.30 din Legea nr. 106/2022

Ministerul Sanatatii
(scrisoarea Nr. -09/4151 din
05.11.2024)

comunica lipsa de propuneri si obiectii asupra acestuia.

Se accepta

Expertizare

Centrul National Anticoruptie
(scrisoarea Nr.06/18380 din 29.10.2024,
Raport de expertiza anticoruptie nr
EHG24/10073 din 29.10.2024)

pct.6.3

“Efectuarea inspectiei tehnice pentru un vehicul, mai
devreme de termenul stabilit la pct. 5, indiferent de data
ultimei inspectii tehnice, se efectueaza in urmadtoarele
cazuri:

6.3. in cazul schimbarii detinatorului certificatului de
inmatriculare al vehiculului;”

Obiectii:

Desi, in Republica Moldova, inspectia tehnica periodica
este o cerintd obligatorie pentru toate vehiculele
inmatriculate si reprezinta un mijloc prin care autoritatile
asigurd ca masinile care circuld pe drumurile publice
sunt in stare buna si respectd normele de siguranta si de
mediu, obligatia de a efectua inspectia tehnicd in cazul
schimbarii detinatorului certificatului de inmatriculare ar
putea fi o cerintd excesivd pentru unii, in special daca
masina are o inspectie tehnica valabila, recent efectuata.
In acelasi context, cu toate ci prevederile mentionate
stabilesc si alinierea documentelor prin actualizarea
acestora cu numele noului detindtor care exclud confuzii
administrative si juridice, totusi, interventia autorului la
pct. 6.2. denotd o povara financiard si logistica pentru
proprietarii de vehicule, si, nu in ultimul rand, tratament
diferentiat aplicat detindtorilor certificatelor de
inmatriculare care se afld in circumstante comparabile.
In nota de fundamentare, la acest aspect autorul nu a dat
o justificare obiectivd si rezonabild pentru aceastd
diferentiere, stabilind doar obligatii, iar pentru a nu
compromite stabilitatea juridica, la caz pot fi utilizate,
prin analogie, prevederile art. 341 alin. (6) din Codul
Fiscal, care stabilesc ca, in cazul instrainarii

Se accepta
Prevederea a fost exclusa.




autovehiculului pentru care taxa pe perioada fiscalda
curentd a fost achitata, noul posesor nu achita taxa [...]
Recomandari: Pentru asigurarea echitatii tratamentului
proprietarilor de vehicule, la pct. 6.2 din Regulament,
consideram oportun introducerea unor exceptii pentru
vehiculele rutiere supuse recent inspectiei tehnice (spre
exemplu, inspectia a fost efectuatd nu mai mult de 6 luni
in urma).

pct.17.

”17. La efectuarea unei inspectii tehnice, expertul
pentru activitatea de inspectie tehnica, ia masuri
pentru a nu se afla in situatie de conflict de interese
cu conducatorul auto prin renuntarea efectuarii
inspectarii sau prin redistribuirea sarcinilor altui
expert pentru activitatea de inspectie tehnica, astfel
incat sa se asigure ca este mentinut un nivel potrivit
de impartialitate si obiectivitate. ”

Obiectii:

Prevederile pct. 17 sunt generale si nu reflectd in mod
clar un mecanism eficient de identificare, declarare si
5 solutionare a conflictelor de interese. Autorul nu
defineste clar situatiile posibile in care poate aparea
un conflict de interese intre expertul pentru activitatea
de inspectie tehnica si conducatorul auto, cercul de
persoane apropiate si gradele de rudenie cu acesta si
care in consecintd ar putea influenta direct sau
indirect, obiectivitatea si impartialitatea deciziei
expertului. Totodata, desi autorul indica la pct. 17 din
Regulament, cd expertul ia masuri pentru a nu se afla
in situatie de conflict de interese cu conducétorul auto,
acesta nu dezvoltd acest sistem al comunicarii
situatiilor de conflict, care ar fi prin implementarea
unei reguli de raportare oficiala (ex: introducerea in
anexd a unei declaratii/formular standardizat sau a
unui Registru al declaratiilor de conflict de interese In
care vor fi incluse toate adresdrile si solutiile
formulate), si nu in ultimul rind introducerea de

Se accepta
Proiectul a fost modificat.




masuri disciplinare pentru cazurile in care un conflict
de interese nu este declarat de catre expert.
Recomandari:

In scopul mentinerii unui mediu transparent, etic si de
incredere, se propune completarea prevederilor
proiectului cu reglementari concrete privind mecanismul
de raportare a situatiilor de conflict de interese de catre
expertul pentru activitatea de inspectie tehnica, precum
si consecintele nedeclardrii acestui conflict.

pct.26
»26. In cazul suspiciunilor argumentate ale falsificdrii
numerelor de identificare ale vehiculului, sau
fraudarea datelor odometrului ce poate cauza
evaluarea incorectd a conformitatii tehnice a
vehiculului, conform informatiilor oferite de SI
., Autotest” sau altor documente oficiale, expertul
pentru activitatea de inspectie tehnica si/sau
conducatorul statiei de inspectie tehnica este obligat
sa informeze Inspectoratul General al Politiei §i
Agentia”.
Obiectii:
Desi, autorul proiectului a prevazut obligatia expertului
pentru activitatea de inspectie tehnicd de a comunica
Inspectoratului General al Politiei si Agentiei Nationale
Transport Auto, despre toate suspiciunile de falsificare
a numerelor de identificare ale vehiculului, sau de
fraudare a datelor odometrului, acesta nu a asigurat
acestui proces de raportare o gestionare corespunzatoare
si ca expertul 1si indeplineste obligatiile profesionale in
mod responsabil. In acest sens, considerim ci
Regulamentul in spetd trebuie sa contind proceduri clare
privind actiunile expertului in cazul identificarii unor
astfel de suspiciuni, modalitatea de informare (ex.
intocmirea unui raport care sd includa toate aspectele
suspiciunii, fotografii, etc,), si, dupd caz raspunderea
acestuia in caz de ne-informare a autoritatilor
competente, avand in vedere gravitatea acestor fapte. In
aceeasi ordine de idei, art. 276 alin. (1) din Cod penal,
prevede cd, falsificarea seriei, a numarului de

Se accepta
Proiectul a fost modificat.




identificare ale sasiului, caroseriei sau motorului auto
prin stergere, Inlocuire sau modificare, se pedepseste cu
amenda in marime de la 650 la 950 unitati conventionale
sau cu munca neremunerata in folosul comunitatii de la
180 la 240 de ore, sau cu inchisoare de pina la 1 an. In
redactia propusa de autor, exista pericolul ca expertii sa
incurajeze proprietarii de vehicule sa le ofere
remuneratii ilicite pentru a-i proteja de aceste efecte
considerabile pe care le pot avea asupra lor, din care 6
motiv considerdm a se impune expertilor obligatii de
diligenta crescuta si de raportare a unor astfel de fapte
ilicite pentru a proteja interesul public.

Recomandari:

Se propune completarea prevederilor proiectului cu
reglementdri care ar asigura ca suspiciunile de
falsificare a numerelor de identificare ale vehiculului,
sau de fraudare a datelor odometrului sunt monitorizate
corespunzdtor si ca expertul 1si indeplineste obligatiile
in mod responsabil, actiuni care nu in ultimul rand vor
contribui la prevenirea si combaterea contraventiilor si
a infractiunilor din domeniul transporturilor.

pct.39

”39. In cazul identificirii deficientelor periculoase,
expertul pentru activitatea de inspectie tehnica
anuleaza certificatul de inspectie tehnica eliberat
anterior cu introducerea mentiunii in subsistemul
informational ,, Autotest”. Agentia ca posesor al SI
,,Autotest”, notifica Inspectoratului National de
Securitate Publica despre neadmiterea la exploatare
a vehiculului. In acest caz deplasarea vehiculului pe
drumurile publice este interzisa pana la remedierea
deficientelor si efectuarea wunei inspectii noi.
Conducatorul auto este informat cu privire la orice
deficiente care au fost identificate in procesul de
verificare a vehiculului si care necesita remediere”.

Obiectii:

Prevederile pct. 39, in parte ce tine de informarea

conducatorului auto cu privire la deficientele care

necesita a fi remediate, sunt generale, astfel, consideram

Se accepta
Proiectul a fost modificat.




ca pe langa introducerea mentiunii in subsistemul
informational ,,Autotest”, expertul ar urma sa emita si
unui raport final detaliat pe care-l va oferi
conducatorului auto si in care se vor lista toate
deficientele constatate si gradul de severitate al
acestora: minore, majore sau periculoase. Aceastad
notificare oficiala, permite soferului sa fie pe deplin
informat despre deficientele vehiculului si masurile
necesare pentru remediere, iar in cazul unui dezacord cu
rezultatele inspectiei sd-si revendice pretentiile in
instanta judecdtoreasca competenta.

Recomandari:

Se propune completarea prevederilor proiectului cu
reglementari clare privind modul de informare a
soferului despre deficientele care necesita a fi remediate
(ex: Raportul a carui model este stabilit iIn Anexa nr. 3),
in deosebi in cazul in care se interzice deplasarea
vehiculului pe drumurile publice.

Obiectie generala asupra proiectului

Desi, autorul proiectului, a prevazut chestiunile de
suspendare, restrangere sau retragere a certificatului de
competentd profesionald, precum si cerintele minime
privind competenta, formarea si certificarea expertilor
pentru activitatea de inspectie tehnicd, acesta a omis
prezentarea unui model in anexd al certificatului de
competentd profesionald al managerului si expertului,
ori potrivit art. 127 alin. (5) din Codul transporturilor
rutiere, modelul certificatului de competentad
profesionald al managerului si al expertului de inspectie
tehnica este prevazut in Regulamentul cu privire la
inspectia tehnicd periodicd a vehiculelor rutiere.
Termenul de valabilitate a certificatului este de 5 ani.
Situatie similara este si in cazul autorizatiei pentru
desfasurarea activitatii de inspectie tehnica periodica, in
care autorul sustine la pct. 12 din Regulament, ca
Agentia Nationald Transport Auto, dupa caz, suspenda,
restrange si/sau retrage, autorizatia pentru desfasurarea
activitatii de inspectie tehnicd periodica in conditiile
previzute de Codul Transporturilor  Rutiere

Se accepta
Proiectul a fost modificat.




nr.150/2014, dar nu a prevazut modelul acestei
autorizatii, de altfel potrivit art. 132 alin.(2) din Codul
transporturilor rutiere, modelul autorizatiei pentru
desfasurarea activitatii de inspectie tehnica periodica
este prevazut in Regulamentul cu privire la inspectia
tehnica periodica a vehiculelor rutiere.

Recomandari:

Corelarea Regulamentului cu privire la inspectia tehnica
periodica a vehiculelor rutiere cu Codul Transporturilor
Rutiere in partea ce tine de stabilirea modelului
certificatului  de  competenta  profesionalda al
managerului §i al expertului de inspectie tehnica,
precum si a modelului autorizatiei pentru desfasurarea
activitatii de inspectie tehnica periodica.

IV. Concluzia expertizei

In nota de fundamentare, se mentioneazi ci, scopul
proiectului consta In transpunerea partiala a prevederilor
Directivei 2014/45/UE a Parlamentului European si
Consiliului din 3 aprilie 2014 privind inspectia tehnica
periodica a autovehiculelor si a remorcilor acestora si de
abrogare a Directivei 2009/40/CE, publicata in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene, CELEX:32014L010045,
asa cum a fost modificata ultima data prin Directiva
delegata (UE) 2021/1717 a Comisiei din 9 iulie 2021, cat
si in revizuirea prevederilor actuale ale HG nr.1047/1999
cu privire la reorganizarea Sistemului informational
automatizat de cautare "Automobilul" in Registrul de
stat al wvehiculelor si introducerea testarii a
autovehiculelor si remorcilor acestora si al Codului
transporturilor rutiere nr.150/2014, si aducerea acestora
in concordantd cu cadrul national si international de
reglementare a inspectiei tehnice periodice ale
vehiculelor. La fel in cadrul notei de fundamentare,
autorul sustine ca, proiectul dat vine sa asigure un
mecanism de implementare a unor obligatiuni, cerinte si
prevederi cu privire la inspectia tehnica periodicd si are
scop transpunerea si stabilirea listei parametrilor supusi
verificarii si metodele de verificare a acestora, in
conformitate cu prevederile Directivei 2014/45/UE a

Se accepta
Proiectul a fost modificat.




Parlamentului European si a consiliului din 3 aprilie
2014 privind inspectia  tehnicd periodicd a
autovehiculelor si a remorcilor acestora si de abrogare a
Directivei 2009/40/CE. 1IV. Concluzia expertizei 8 Desi
proiectul nu contine norme contradictorii sau conflicte
dintre prevederile acestuia cu reglementarile altor acte
normative in vigoare, in proiect au fost atestate: ¢ lacune
de  drept; e+ lipsa/ambiguitatea  procedurilor
administrative; < lipsa/insuficienta mecanismelor de
supraveghere si control; ¢ lipsa responsabilitatii clare
pentru incalcari; intrucat autorul a omis precizarea unor
reglementari concrete privind mecanismul de raportare a
situatiilor de conflict de interese de catre expertul pentru
activitatea de inspectie tehnica, precum si consecintele
nedeclararii  acestui  conflict; precizarea  unor
reglementari privind modul de informare a soferului
despre deficientele care necesitd a fi remediate, in
deosebi in cazul in care se interzice deplasarea
vehiculului pe drumurile publice; stabilirea modelului
certificatului de competenta profesionala al managerului
si al expertului de inspectie tehnica, precum si a
modelului autorizatiei pentru desfasurarea activitatii de
inspectie tehnicd periodici. In final, considerim
oportuna redactarea proiectului in contextul obiectiilor s1
recomanddrilor din prezentul raport de expertiza
anticoruptie.

Ministerul Justitiei
(scrisoarea Nr.04/2-9668
din 15.10.2024)

La proiectul hotardarii:

La pct. 3 remarcam ca, anexele se abroga prin abrogarea
prevederilor prin care respectivele au fost aprobate. Mai
mult, nu este judicios a abroga Anexele nr. 3 si nr. 4 fara
a interveni In pct. 2 din Hotararea Guvernului nr.
1047/1999. Totodata, semnalam ca, in conformitate cu
art. 31 din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele
normative, actele normative cu relevantd UE sunt
marcate cu sigla ,,UE” pe prima pagina in partea dreapta
de sus, fard a fi necesara plasarea siglei pe fiecare pagina
a proiectului.

Se accepta
Proiectul a fost modificat.

La proiectul Regulamentului:

Se accepta
Proiectul a fost modificat.




La pct. 4, in textul definitiilor, se va exclude in toate
cazurile cuvantul ,inseamna” ca fiind excedent, or,
semnul grafic de punctuatie ,, - 7, reprezinta linia de
pauza si marcheaza lipsa predicatului.

Subsidiar, relevam ca, potrivit art. 45 din Legea nr.
100/2017, prevederile care determina obiectul, scopul si
domeniul de aplicare, explica termeni (notiuni), definesc
concepte si orienteazad intreaga reglementare, se
insereazd 1n dispozitiile generale ale actului normativ.
Astfel, recomanddm, expunerea prevederilor din
capitolele I si II, intr-un singur capitol intitulat
,,Dispozitii generale”.

Se accepta
Proiectul a fost modificat.

La pct. 7 textul ,,conform periodicitatii stabilite la pct. 5
si 6” se va revedea, ori, pct. 6, de asemenea, include o
norma de trimitere. Astfel, respectivele prevederi se vor
revizui prin prisma art. 55 alin. (3) din Legea nr.
100/2017, conform caruia, nu se admite trimiterea la o
altd norma de trimitere

Se accepta
Proiectul a fost modificat.

Cu referire la pct. 16, prin care se stabileste ca ,,Inspectia
tehnicd periodica se executd de catre experti pentru
activitatea de inspectie tehnica care indeplinesc cerintele
minime de competentd, stabilite de Codul
Transporturilor Rutiere nr. 150/2014 si Anexa nr. 3 la
prezentul Regulament.”, atentiondm ca, in conformitate
cu art. 127 alin. (5) din Codul transporturilor rutiere,
»Modelul certificatului de competentd profesionald al
managerului si al expertului de inspectie tehnica este
prevazut in Regulamentul cu privire la inspectia tehnica
periodicd a vehiculelor rutiere.”. Astfel, Regulamentul
cu privire la inspectia tehnica periodica a vehiculelor
rutiere urmeaza sa prevada doar modelul certificatului de
competenta profesionald al expertului de inspectie
tehnicd, pe cand cerintele/conditiile pe care expertul
trebuie sd le indeplineascd expertul sunt stabilite, in
special, la art. 128 din Codul transporturilor rutiere.
Drept consecintd, se va revedea redactia atit a pct. 16,
cat si a anexei nr. 3 la Regulament

Se accepta
Proiectul a fost modificat.




La sbp. 25.9 si 25.10 se vor exclude cuvintele ,,la
prezentul Regulament”, or, in conformitate cu art. 55
alin. (4) din Legea nr. 100/2017, in cazul in care se face
trimitere la 0 norma juridica care este stabilitd in acelasi
act normativ, pentru evitarea reproducerii acesteia, se
face trimitere la elementul structural sau constitutiv
respectiv, fard a se indica ca elementul respectiv face
parte din acelasi act normativ (observatia este valabila
pentru toate cazurile similare din textul proiectului).

Se accepta
Proiectul a fost modificat.

Secretar General

Angela TURCANU




