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Reglementirile aeronautice civile privind
stabilirea cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la inginerii naviganti din aviatia civila (RAC-FE)

Capitolul I
DISPOZITII GENERALE

1. Reglementirile aeronautice civile privind stabilirea cerintelor tehnice $i a
procedurilor administrative referitoare la inginerii naviganti din aviatia civila (RAC-
FE) stabilesc norme referitoare la:

1.1. calificirile asociate certificatelor de inginer navigant (Flight Engineer
License - FEL), conditiile de eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare sau
revocare a FEL, privilegiile si responsabilitatile titularilor de certificate, conditiile de
conversie a FEL existente, precum si conditiile de recunoastere a certificatelor emise
de statele-membre ale Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (O4 CI);

1.2. certificarea persoanelor care sunt responsabile de asigurarea pregatirii de
zbor sau a pregatirii practice pe simulator si de evaluarea competentelor inginerilor
naviganti;

1.3. certificatele medicale pentru inginerii naviganti, conditiile de eliberare,
mentinere, modificare, limitare, suspendare sau revocare a certificatelor medicale,
privilegiile si responsabilitétile titularilor de certificate medicale;

1.4. conditiile de eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare sau
revocare a certificatelor organizatiilor de pregdtire a inginerilor naviganti;

1.5. cerintele privind sistemul de administratic si management care trebuie
respectate de Autoritatea Aeronautici Civild (44C) si de organizatii in legatura cu
normele mentionate la subpunctele 1.1. — 1.4.

2. in sensul RAC-FE se definesc urmatoarele notiuni:

2.1. anexa OACI — anexa la un certificat de echipaj de zbor validat automat $i
eliberat in conformitate cu Anexa 1 OACI, care este mentionatd la punctul XIII al
certificatului de echipaj de zbor, dupa cum este stabilit in Apendicele nr.1 la Partea
ARA din Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la personalul navigant din aviatia civila, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr.204/2020 (Regulamentul privind personalul navigant);

2.2. calificare a FSTD (Flight Simulation Training Device — FSTD) —nivelul de
abilitate tehnica al unui FSTD precizat in specificatiile de certificare referitoare la
FSTD-ul vizat;

2.3. certificat, autorizatie sau organizafie conforma cu JAR (Joint Aviation
Requirements - JAR) — certificat sau autorizatic eliberatd sau recunoscutd, ori o
organizatie certificatd, autorizatd, inregistratd sau recunoscutd, in conformitate cu

cadrul normativ national prin care se pun in aplicare JAR si procedurile, de cétre un
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stat care a implementat JAR relevante si care a fost recomandat pentru recunoastere
reciprocad in cadrul sistemului autoritatilor aeronautice comune in privinta respectivelor
JAR;

2.4. FEL conform cu JAR — FEL si calificarile si/sau autorizatiile asociate,
eliberate sau recunoscute, in conformitate cu cadrul normativ national prin care se pun
in aplicare JAR si procedurile, de catre un stat care a implementat JAR relevante si
care a fost recomandat pentru recunoastere mutuald in cadrul sistemului autoritétilor
aeronautice comune in privinta respectivelor JAR;

2.5. FEL conform cu Partea FE.FCL (Flight Engineer Flight Crew Licensing -
FE.FCL) — certificat de inginer navigant care respecta cerintele din Anexa nr.1 (Partea
FE.FCL);

2.6. FEL neconform cu JAR — certificat de inginer navigant eliberat sau
recunoscut de un stat In conformitate cu cadrul normativ, nefiind recomandata
recunoasterea mutuald in privinta JAR relevante;

2.7. credit — recunoasterea experientei sau a calificarilor anterioare;

2.8. echipament de pregatire sintetica pentru zbor (Flight Simulation Training
Device — FSTD) — echipament de pregatire a inginerilor naviganti, care este:

2.8.1. in cazul avioanelor, un simulator complet de zbor (Full Flight Simulator
— FFS) — un echipament de pregétire pentru zbor (Flight Training Device — FTD), un
echipament de pregatire pentru procedurile de zbor si navigatie (Flight and Navigation
Procedures Trainer — FNPT);

2.8.2.1n cazul elicopterelor, un FFS, un FTD sau un FNPT;

2.9. ghid al testelor de calificare (Qualification Test Guide — QTG) — document
conceput pentru a demonstra ca parametrii de performanta si manevrare ai unui FSTD
i1 reprezintd pe aceia ai aeronavei, clasei de avion sau tipului de elicopter, simulati in
cadrul limitelor prevazute, si ca toate cerintele aplicabile au fost indeplinite. QTG
include atat datele aeronavei, ale clasei de avion sau ale tipului de elicopter, cat si datele
FSTD utilizate pentru a sustine validarea;

2.10. Joint Aviation Requirements (JAR) — cerintele aeronautice comune
adoptate de autoritatile aeronautice comune;

2.11. mijloace acceptabile de conformitate (Acceptable Means of Compliance —
AMC) — recomandari emise de catre AAC, care au scopul de a ilustra esenta
conformarii cu prevederile legale sau normative, reglementarile aeronautice civile,
specificatiile de certificare. Odata implementate de agentii aeronautici, AAC confera
prezumtia de conformitate;

2.12. mijloace de conformitate alternative (Alternative Means of Compliance —
AltMoC) — mijloace de conformitate care propun o alternativa la un AMC existent sau
care propun noi mijloace de asigurare a conformitatii cu Codul aerian al Republicii
Moldova nr.301/2017 (Codul aerian), RAC-FE si normele sale de punere in aplicare,
pentru care AAC nu a adoptat niciun AMC asociat;

2.13. organizatie de pregatire aprobata (Approved Training Organisation —
ATO) — organizatie care are dreptul de a furniza cursuri de pregatire pentru echipajul
de zbor in baza certificatului eliberat in conformitate cu punctul 17;

2.14. personal navigant — echipajul de zbor si echipajul de cabina;
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2.15. raport de creditare — raport pe baza caruia se pot recunoaste experienta sau
calificarile anterioare;

2.16. raport de conversie — raport pe baza caruia un certificat se poate converti
intr-un certificat conform cu Anexa nr.1 (Partea FE.FCL);

2.17. sediu principal al activitatii unei organizatii — sediul central sau sediul
social al organizatiei in care se exercita principalele functii financiare si de control
operational al activitatilor mentionate in RAC-FE;

2.18. specificatii de certificare (Certification Specifications — CS) — standardele
tehnice adoptate de AAC care indica mijloace de demonstrare a conformitatii cu Codul
aerian, RAC-FE si normele sale de punere in aplicare, care pot fi utilizate de o
organizatie n scopul certificarii,

2.19. validare automata — acceptarea fara formalitati, in baza acordurilor care
reglementeaza certificarea echipajelor de zbor, de catre un stat-membru OACI,
enumerat Tn anexa OACI, a unui certificat de echipaj de zbor, eliberat de un alt stat in
conformitate cu Anexa 1 OACI la Conventia privind aviatia civild internationald,
semnatd la Chicago la 7 decembrie 1944, ratificata prin Hotardrea Parlamentului
nr.97/1994 (Anexa 1 OACI).

Capitolul 11
CERTIFICATE DE INGINER NAVIGANT EXISTENTE SI
CERTIFICATE MEDICALE

3. Inginerii naviganti care opereaza aeronave Inmatriculate in Republica
Moldova trebuie sd respecte cerintele tehnice si procedurile administrative prevazute
in Anexa nr.l (Partea FE.FCL) la RAC-FE si Anexa nr.4 (Partea MED) la
Regulamentul privind personalul navigant, in afard de situatia in care activitatea
reglementatd de supraveghere a sigurantei a fost delegatd unui alt stat si aeronavele nu
sunt operate de un operator aerian din Republica Moldova sau inmatriculate intr-un alt
stat si operate de un operator aerian pentru care supravegherea operatiunilor este
asigurata de AAC sau utilizate in interiorul Republicii Moldova ori cu punct de
destinatie sau de plecare pe teritoriul Republicii Moldova de un operator aerian stabilit
sau rezident Tn Republica Moldova.

4. FEL conforme cu JAR, eliberate sau recunoscute de AAC la data de la care se
aplica RAC-FE, se considera ca fiind eliberate in conformitate cu acestea. AAC
inlocuieste aceste certificate cu unele care respecta formatul prevazut in Apendicele
nr.1 la Anexa nr.4 (Partea ARA), in termen de un an de la intrarea in vigoare a RAC-
FE.

5. Certificatele corespunzatoare conforme cu JAR care nu au fost inlocuite in
termen de un an de la data intrarii in vigoare a RAC-FE, se convertesc de AAC in
certificate si calificari conforme cu Anexa nr.1 (Partea FE.FCL), in corespundere cu
dispozitiile din Anexa nr.2 - Conditii pentru conversia certificatelor FEL si calificarilor
nationale existente.
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6. In ceea ce priveste certificatele eliberate inainte de data intrarii in vigoare a
RAC-FE, AAC se conformeaza cerintelor stabilite la ARA.FE.FCL.200 punctul 1., in
termen de un an de la intrarea in vigoare a RAC-FE.

Capitolul 11
CONDITIILE DE RECUNOASTERE A CERTIFICATELOR
DE INGINER NAVIGANT ELIBERATE DE ALTE STATE

7. AAC valideaza in mod automat si pe baza reciproca certificatele de inginer
navigant acordate de catre statele-membre OACI, in baza acordurilor care
reglementeaza certificarea inginerilor naviganti.

8. In cazul in care intre Republica Moldova si un stat-membru OACI nu exista
acorduri care sa reglementeze certificarea inginerilor naviganti, AAC poate recunoaste
certificatele de inginer navigant eliberate de statul-membru OACI, in conformitate cu
dispozitiile din Anexa nr.3 - Conditii pentru recunoasterea certificatelor si calificarilor
de inginer navigant eliberate de alte state.

Capitolul IV
CREDITE PENTRU PREGATIREA INCEPUTA INAINTE
DE APLICAREA RAC-FE

9. In ceea ce priveste eliberarea certificatelor conforme cu Anexa nr.1 (Partea
FE.FCL), se crediteaza integral pregatirea inceputa inainte de aplicarea RAC-FE, in
conformitate cu cerintele si procedurile autoritatilor aeronautice comune (Joint
Aviation Authorities - JAA), sub supravegherea reglementara a unui stat recomandat
pentru recunoastere mutuala in cadrul sistemului autoritdtilor aeronautice comune in
privinta JAR relevante, cu conditia ca respectiva pregatire si testarea sa se fi finalizat
inainte de expirarea termenului de un an de la intrarea in vigoare a RAC-FE si un
certificat conform cu Anexa nr.1 (Partea FE.FCL) sa fi fost emis cel tarziu pana la data
de 1 octombrie 2024.

10. Pregatirea inceputd inainte de aplicarea RAC-FE in corespundere cu Anexa
1 OACI se crediteaza in vederea eliberarii de certificate conforme cu Anexa nr.1
(Partea FE.FCL), pe baza unui raport de creditare intocmit de AAC.

11. Raportul descrie domeniul de pregatire, precizeaza pentru care dintre
cerintele pentru certificate conforme cu Anexa nr.1 (Partea FE.FCL) se acorda credit
s1, dacd este cazul, care sunt cerintele pe care solicitantii trebuie sa le indeplineasca
pentru a li se elibera certificate conforme cu Anexa nr.1 (Partea FE.FCL). Raportul
cuprinde copii ale tuturor documentelor necesare pentru a dovedi domeniul de pregatire
si ale reglementarilor si procedurilor nationale in conformitate cu care s-a inceput
pregatirea.



Capitolul V
PREGATIRE PENTRU CALIFICAREA DE TIP SI D:ATE PRIVIND
CONFORMITATEA OPERATIONALA

12. In cazul in care anexele la RAC-FE fac trimitere la datele privind
conformitatea operationald instituite in conformitate cu Regulamentul privind
stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si
mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de
proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.91/2024 (Regulamentul
IAW) persoana care solicita un curs de pregatire pentru calificarea de tip trebuie sa se
conformeze numai dispozitiilor din anexele la RAC-FE.

13. Cursurile de pregatire pentru calificarea de tip aprobate Tnainte de aprobarea
programei minime de pregatire pentru calificarea de tip a inginerilor naviganti din
cadrul datelor privind conformitatea operationala pentru tipul relevant de aeronave in
conformitate cu Regulamentul IAW includ elementele obligatorii de pregatire, pana la
expirarea termenului de un an de la intrarea in vigoare a RAC-FE, sau in termen de un
an de la aprobarea datelor privind conformitatea operationald, dacd aceasta data este
ulterioara.

Capitolul VI
CREDITE PENTRU CERTIFICATELE DE INGINER NAVIGANT
OBTINUTE iN TIMPUL SERVICIULUI MILITAR

14. Pentru a obtine certificate conforme cu Anexa nr.1 (Partea FE.FCL), titularii
de certificate de echipaj militar de zbor inainteaza o cerere catre AAC.

15. Cunostintele, experienta si aptitudinile dobandite pe durata serviciului
militar se crediteaza in scopul cerintelor relevante din Anexa nr.1 (Partea FE.FCL), 1n
conformitate cu elementele unui raport de creditare intocmit de AAC.

16. Raportul de creditare:

16.1. descrie cerintele nationale pe baza carora s-au emis certificatele, calificarile
si/sau autorizatiile militare;

16.2. descrie sfera privilegiilor acordate inginerilor naviganti;

16.3. precizeaza pentru care dintre cerintele din Anexa nr.1 (Partea FE.FCL) se
acorda credite;

16.4. include copii ale tuturor documentelor necesare pentru dovedirea
elementelor de mai sus, insotite de copii ale cerintelor si procedurilor nationale
relevante.

Capitolul VI
ORGANIZATII DE PREGATIRE A INGINERILOR NAVIGANTI

17. Organizatiile de pregdtire a inginerilor naviganti trebuie sa indeplineasca
cerintele prevazute in Anexa nr.4 la Codul aerian, precum si cerintele prevazute in
Anexa nr.7 (Partea ORA) la Regulamentul privind personalul navigant si trebuie:



17.1. sa fie certificate de AAC, sau

17.2. sa fie certificate de autoritatile acronautice din statele membre ale Uniunii
Europene (UE), conform prevederilor Regulamentului (UE) nr.1178/2011, si acceptate
de AAC. Procedura simplificatd de acceptare a organizatiilor respective este stabilita
de AAC.

In cazul organizatiilor de pregitire a inginerilor naviganti certificate de
autoritatile aeronautice din statele-membre OACI, AAC stabileste o procedurd
corespunzatoare.

18. Organizatiile de pregatire a inginerilor naviganti titulare de certificate
conforme cu JAR, eliberate sau recunoscute de AAC Tnainte de data de la care se aplica
RAC-FE, se considera ca fiind titulare ale unui certificat eliberat in conformitate cu
RAC-FE. Intr-un astfel de caz, privilegiile acestor organizatii se limiteazi la
privilegiile incluse in certificatul eliberat de AAC.

19. Organizatiile de pregatire a inginerilor naviganti isi adapteazad sistemul de
management si programele, procedurile si manualele de pregatire pentru a fi conforme
cu Anexa nr.7 (Partea ORA) la Regulamentul privind personalul navigant, in termen
de un an de la intrarea in vigoare a RAC-FE.

20. Organizatiile de pregatire care se conformeaza JAR si sunt inregistrate n
Republica Moldova, inainte ca RAC-FE sa fie aplicabil, au dreptul de a furniza
pregéatire pentru un FEL conform cu Anexa nr.1 (Partea FE.FCL), pentru calificarile
aferente incluse in inregistrare pana la expirarea termenului de un an de la intrarea in
vigoare a RAC-FE, fara a se conforma dispozitiilor din Anexa nr.7 (Partea ORA) la
Regulamentul privind personalul navigant, cu conditia sa fie inregistrate inainte de
intrarea in vigoare a RAC-FE.

21. AAC va inlocui certificatele mentionate la punctul 18 cu certificate care
respectd formatul prevazut in Anexa nr.6 (Partea ARA) la Regulamentul privind
personalul navigant, in termen de un an de la intrarea in vigoare a RAC-FE.

Capitolul VIII
ECHIPAMENTE DE PREGATIRE SINTETICA PENTRU ZBOR

22. FSTD utilizate pentru pregatirea, testarea si verificarea inginerilor naviganti,
trebuie sa indeplineasca cerintele tehnice si procedurile administrative prevazute in
Anexele nr.6 (Partea ARA) si nr.7 (Partea ORA) la Regulamentul privind personalul
navigant si trebuie sa fie certificate.

23. Certificatele de calificare a FSTD, utilizate pentru pregdtirea, testarea si
verificarea inginerilor naviganti conforme cu JAR, eliberate sau recunoscute Tnainte de
data de la care se aplicda RAC-FE, se considera ca fiind eliberate in conformitate cu
RAC-FE.

24. AAC va 1inlocui certificatele mentionate la punctul 23 cu certificate de
calificare ce respecta formatul prevazut in Anexa nr.6 (Parte ARA) la Regulamentul
privind personalul navigant, in termen de un an de la intrarea in vigoare a RAC-FE.



_ Capitolul IX
CAPACITATILE DE SUPRAVEGHERE

25. AAC este autoritatea competentd care are competentele necesare §i
responsabilitati alocate Tn ceea ce priveste certificarea si supravegherea persoanelor si
organizatiilor care fac obiectul Codului aerian, RAC-FE si normelor sale de aplicare.

26. AAC trebuie sa detina capacitatile necesare pentru a asigura supravegherea
tuturor persoanelor si organizatiilor vizate de programul sau de supraveghere, inclusiv
resurse suficiente pentru indeplinirea cerintelor RAC-FE.

27. Personalul AAC nu va exercita activitati de supraveghere atunci cand exista
dovezi ca acest fapt ar putea duce in mod direct sau indirect la un conflict de interese,
in special atunci cand este vorba de un interes familial sau financiar.

28. Personalul autorizat de AAC sa indeplineasca sarcini de certificare si/sau de
supraveghere este Imputernicit sa exercite cel putin urmatoarele sarcini:

28.1. sa examineze inregistrarile, datele, procedurile si orice alt document
relevante pentru executarea sarcinii de certificare si/sau de supraveghere;

28.2. sa faca copii sau extrase din astfel de inregistrari, date, proceduri si alte
documente;

28.3. sd ceard o explicatie verbala la fata locului;

28.4. sa aiba acces la incintele, bazele de operare sau mijloacele de transport
relevante;

28.5. sd efectueze audituri, investigatii, evaluari, inspectii, inclusiv inspectii la
platforma si inspectii neanuntate; si

28.6. sa 1a sau sa dispuna masuri executorii in functie de caz.

29. Sarcinile prevazute la punctul 28 se indeplinesc in conformitate cu Codul
aerian si normele sale de aplicare.



Anexa nr.1 la RAC-FE

PARTEA FE.FCL
SUBPARTEA A — CERINTE GENERALE

FE.FCL.001 Autoritatea competenta

In sensul Anexei nr.] (Partea FE.FCL), AAC este autoritatea competenti
desemnata, careia o persoand ii inainteaza o cerere de eliberare a certificatului de
inginer navigant, a calificarilor sau a certificatelor asociate.

FE.FCL.005 Domeniul de aplicare

Anexa nr.1 (Partea FE.FCL) stabileste cerintele privind eliberarea certificatelor
de inginer navigant, a calificarilor si a certificatelor asociate, precum si conditiile de
valabilitate si utilizare a acestora.

FE.FCL.010 Definitii

In sensul Anexei nr.1 (Partea FE.FCL) se aplica urmitoarele definitii:

accesibil — un dispozitiv poate fi utilizat de:

ATO 1in temeiul aprobarii careia se desfasoard un curs de pregatire pentru o
calificare de tip; sau

examinatorul care efectueaza evaluarea competentei, testul de Indeménare ori
verificarea competentei in scopul evaludrii, al testarii sau al verificarii;

avion — aeronava motorizata cu aripa fixa mai grea decat aerul, care este
sustinutd in zbor de reactia dinamica a aerului asupra aripilor sale;

aeronava — orice aparat care se poate sustine Tn atmosfera datorita reactiilor
aerului, altele decat reactiile aerului asupra suprafetei pdmantului;

abilitati de zbor (airmanship) — utilizarea coerentd a bunei judecati si a
cunostintelor, competentelor si atitudinilor bine fundamentate pentru atingerea
obiectivelor zborului;

FSTD disponibil — orice FSTD care este liber si poate fi utilizat de operatorul
FSTD sau de client fara a tine seama de considerente legate de timp;

evaluarea competentei — demonstrarea abilitatilor, a cunostintelor si a atitudinii
in vederea emiterii initiale, a revalidarii sau a reinnoirii unui certificat de instructor sau
de examinator;

categorie de aeronave — clasificare a acronavelor in functie de caracteristicile de
baza specificate, de exemplu avion, aeronava cu decolare-aterizare verticala, elicopter,
dirijabil, planor, balon liber;

transport aerian comercial — transportul de pasageri, de marfuri sau de posta
contra unei remuneratii sau prin inchiriere;

competenta — combinatie de abilitati, cunostinte si atitudine necesare pentru a
executa o sarcina la standardul prevazut;

element de competenta — actiune care constituie o sarcind ce presupune un
eveniment declangator si un eveniment final care ii defineste clar limitele, precum si
un rezultat observabil;



unitate de competenta — functie discontinud care consta intr-un numar de
elemente de competenta;

copilot — pilot care opereaza pe un alt post decat acela de pilot comandant, pe o
aeronava care necesitd mai mult de un pilot, dar cu exceptia unui pilot care se afla la
bordul aeronavei doar pentru a beneficia de instruire practica pentru un certificat sau
calificare;

zbor in raid — zbor intre un punct de plecare si un punct de sosire, urmand un
traseu prestabilit, folosind proceduri de navigatie standard;

copilot suplimentar pentru ruta — pilot care 1l elibereaza pe copilot de sarcinile
sale la comenzile de zbor pe durata fazei de croazierd a unui zbor in operatiuni
multipilot peste FL (Flight Level -FL) 200;

timp de instruire in dubla comanda — timp de zbor sau timp instrumental la sol
in care unei persoane 1 se asigura instruire practica de catre un instructor autorizat
corespunzator;

eroare — actiune sau lipsa unei actiuni a echipajului de zbor care duce la abateri
de la scopurile sau asteptarile organizationale sau de zbor;

gestionarea erorilor — procesul de depistare si de reactie la erori cu masuri de
contracarare care atenueaza sau eliminad consecintele erorilor si reduc probabilitatea
unor erori sau stari nedorite ale aeronavei;

inginer navigant (Flight Engineer — FE) — persoana care respecta cerintele din
Anexa nr.1 (Partea FE.FCL);

simulator complet de zbor (Full Flight Simulator — FFS) — reproducere la scara
a unei cabine de pilotaj de un anumit tip sau marca, model si serie, inclusiv ansamblul
de echipamente si programe de calculator necesare pentru a reprezenta operarea
aeronavei la sol si in zbor, un sistem de vizualizare care oferd o imagine exterioard din
cabina de pilotaj si un sistem de simulare a miscarii aeronavet;

timp de zbor:

pentru avioane, motoplanoare de agrement si acronave cu decolare-aterizare
verticala — timpul total de la momentul punerii in miscare a aeronavei cu scopul de a
decola pana in momentul in care aceasta se opreste la sfarsitul zborului;

pentru elicoptere — timpul total de la momentul in care palele rotorului
elicopterului incep sd se invartd pana in momentul in care elicopterul se opreste la
sfarsitul zborului, iar palele rotorului sunt oprite;

timp de zbor in conformitate cu regulile de zbor instrumental (Instrumental
Flight Rules — IFR) — timpul total in care aeronava este operatd in conformitate cu
regulile de zbor instrumental;

echipament de pregatire pentru zbor (Flight Training Device — FTD) —
reproducere la scara a instrumentelor, echipamentelor, panourilor si comenzilor unui
tip specific de aeronava dintr-o cabina de pilotaj deschisa sau dintr-o cabina de pilotaj
inchisa, inclusiv ansamblul de echipamente si programe de calculator necesare pentru
a simula aeronava la sol sau in conditii de zbor in limita tuturor sistemelor instalate pe
echipament. Acesta nu necesitd un sistem de simulare a miscarii acronavei sau de
vizualizare, cu exceptia FTD de nivelul 2 si 3 pentru elicoptere, in cazul carora sunt
necesare sisteme de vizualizare;



echipament de pregatire pentru procedurile de zbor si navigatie (Flight and
Navigation Procedures Trainer — FNPT) — dispozitiv de antrenament care simuleaza
cabina de pilotaj sau carlinga, inclusiv ansamblul de echipamente si programe de
calculator necesare pentru a simula un tip sau o clasa de aeronave in ceea ce priveste
operatiunile de zbor 1n asa fel Incat sistemele par sa functioneze ca intr-o acronava;

pilotate numai cu ajutorul instrumentelor — pilotii piloteaza aeronava fara a
folosi repere vizuale externe, in conditii meteorologice de zbor instrumental simulate
sau reale;

elicopter — aeronava mai grea decat aerul, sustinuta in zbor de reactiile aerului
cu unul sau mai multe rotoare actionate de motor pe axe esential verticale;

timp de zbor instrumental — timpul in care un pilot controleaza o aceronava in
zbor numai cu ajutorul instrumentelor;

timp instrumental — timp de zbor instrumental sau timp instrumental la sol;

timp instrumental la sol — timpul in care unui pilot i se asigura instruire in zbor
instrumental simulat pe FSTD;

operatiune liniara — operatiune de apropiere instrumentald in cadrul careia
abaterea/deviatia maxima tolerabila de la drumul obligat este exprimata in unitdfi de
lungime, de exemplu mile nautice, pentru deviatia laterala transversala;

zboruri de linie sub supraveghere (Line Flying Under Supervision - LIFUS) —
zborurile de linie efectuate dupa urmarea unui curs aprobat de pregatire pentru
calificare de tip fara ore de zbor pe aeronava (Zero Flight Time Type Rating — ZFTT)
sau zborurile de linie impuse printr-un raport cu datele privind conformitatea
operationala (Operational Suitability Data - OSD);

LNAV (Lateral Navigation) — navigatie laterala;

LPV (Localiser Performance with Vertical Guidance) — performanta
localizatorului cu ghidare verticala;

operare multipilot:

pentru avioane — operare care necesita cel putin 2 piloti folosind cooperarea in
echipaj multiplu, fie pe avioanele multipilot, fie pe avioanele cu un singur pilot;

pentru elicoptere — operare care necesita cel putin 2 piloti folosind cooperarea in
echipaj multiplu pe elicoptere multipilot;

cooperare in echipaj multiplu (Multi-Crew Cooperation — MCC) — functionarea
echipajului de zbor ca o echipa formata din membri care colaboreaza sub conducerea
pilotului comandant;

aeronava multipilot.

pentru avioane — avioane certificate pentru operare cu un echipaj minim de cel
putin 2 piloti;

pentru elicoptere, dirijabile si acronave cu decolare-aterizare verticala — tip de
aeronava care se opereaza cu un copilot, conform specificatiilor din manualul de zbor,
conform certificatului de operator aerian sau unui document echivalent;

noapte — perioada dintre sfarsitul crepusculului civil si inceputul rasaritului civil
sau o altd perioada similara intre apus si rasarit, conform eventualelor prevederi ale
autoritatii competente;
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date privind conformitatea operationala (Operational Suitability Data - OSD) —
datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu Anexa nr.1
(Partea 21) la Regulamentul-IAW;

alte echipamente de pregatire (Other Training Devices — OTD) — mijloace
auxiliare de pregatire, altele decat FSTD, care asigura mijloace de antrenament pentru
care nu este necesara simularea unei cabine de pilotaj complete;

criterii de performanta — o simpla declaratie de evaluare cu privire la rezultatul
necesar al unui element de competenta si o descriere a criteriilor folosite pentru a
evalua daca s-a atins nivelul de performanta necesar;

pilot comandant (Pilot-in-command — PIC) — pilotul desemnat comandant si
responsabil pentru derularea in siguranta a zborului;

inginer navigant sub supraveghere directa (Flight Engineer Under Direct
Supervision — FEUDS) — inginer navigant care indeplineste, sub supravegherea unui
inginer navigant instructor TRI(E), sarcinile si functiile unui inginer navigant;

verificarea competentei — demonstrarea abilitatilor in vederea revalidarii sau a
retnnoirii calificarilor sau privilegiilor, incluzand, in functie de necesitéti, o examinare
orala;

reinnoire (de exemplu a unei calificari sau a unui certificat) — procedeu
administrativ efectuat dupa ce o calificare sau un certificat a expirat, in scopul reinnoirii
privilegiilor asociate calificdrii sau certificatului pentru o perioada determinata, in
urma indeplinirii cerintelor specificate;

revalidare (de exemplu a unei calificari sau a unui certificat) — procedeu
administrativ efectuat in perioada de valabilitate a unei calificari sau a unui certificat,
care permite titularului sa is1 exercite in continuare privilegiile asociate calificarii sau
certificatului pentru o noud perioada determinatd, in urma indeplinirii cerintelor
specificate;

RNP APCH - specificatie PBN utilizatda pentru operatiunile de apropiere
instrumentala;

operatiune RNP APCH pana la minimele LNAV — operatiune de apropiere
instrumentald 2D pentru care ghidarea laterala se bazeaza pe pozitionarea GNSS;

operatiune RNP APCH pdna la minimele LNAV/VNAV — operatiune de apropiere
instrumentald 3D pentru care ghidarea laterala se bazeaza pe pozitionarea GNSS, iar
ghidarea verticala este indicata fie de functia VNAYV barometrica, fie de pozitionarea
GNSS, inclusiv sistemul de augmentare cu ajutorul satelitilor (SBAS);

operatiune RNP APCH pdna la minimele LPV — operatiune de apropiere
instrumentald 3D pentru care atat ghidarea laterala, cat si cea verticald se bazeaza pe
pozitionarea GNSS, inclusiv pe SBAS;

RNP AR APCH - specificatie de navigatie utilizatd pentru operatiunile de
apropiere instrumentala care necesitd o aprobare specifica;

segment de ruta — zbor care presupune fazele de decolare, plecare, zbor de
croaziera de minimum 15 minute, sosire, apropiere si aterizare;

test de indemdnare — demonstrarea abilitatilor in vederea eliberarii unui certificat
sau a unei calificari, incluzand, in functie de necesitati, o examinare orala;
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amenintare — evenimente sau erori care au loc fara influenta echipajului de zbor,
care maresc complexitatea operationala si care trebuie gestionate pentru pastrarea
marjei de siguranta;

gestionarea amenintarilor — procesul de depistare si de reactie la amenintari cu
masuri de contracarare care atenueaza sau elimind consecintele amenintarilor si reduc
probabilitatea unor erori sau stari nedorite ale aeronavet,

operatiune de apropiere instrumentala tridimensionala (3D) — operatiune de
apropiere instrumentala care utilizeaza ghidarea atat laterala, cat si verticala;

operatiune de apropiere instrumentala bidimensionala (2D) — operatiune de
apropiere instrumentala care utilizeaza doar ghidarea laterala;

tip de aeronava — clasificare a aeronavelor care necesita o calificare de tip astfel
cum prevad datele privind conformitatea operationald stabilite in corespundere cu
Partea 21 si care cuprinde toate aeronavele de acelasi prototip, inclusiv toate
modificarile aduse acestora, cu exceptia celor care au ca efect o modificare in
manevrare sau in caracteristicile de zbor;

lista privind calificarea de tip si anexele la certificat — lista publicata de EASA
pe baza rezultatului evaluarii datelor privind conformitatea operationald, care cuprinde
clasele de avioane si tipurile de aecronave in vederea eliberarii certificatelor de echipaj
de zbor;

VNAV (Vertical Navigation) — navigatie verticala;

zbor IFR pe ruta — faza unui zbor IFR care incepe dupa finalizarea unei proceduri
de plecare IFR si se incheie atunci cand incepe o procedura de apropiere IFR;

zbor instrumental cu panou redus de instrumente de bord — interpretarea
atitudinii prin raportare la interpretarea instrumentelor de rezerva dupd pierderea
sistemului principal de referintd de atitudine si directie.

FE.FCL.015 Solicitarea si eliberarea certificatelor de inginer navigant,
solicitarea, eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor si certificatelor
asociate

(a) O cerere de obtinere a FEL sau o cerere de obtinere, revalidare sau reinnoire
a calificarilor si certificatelor asociate, precum si orice modificare aferentd se
inainteazd AAC in forma si in modul stabilite de AAC. Cererea trebuie sa fie insotita
de dovezi ale indeplinirii de catre solicitanti a cerintelor privind obtinerea FEL,
obtinerea, revalidarea sau reinnoirea calificarilor si certificatelor asociate prevazute in
Anexa nr.1 (Partea FE.FCL) si in Anexa nr.4 (Partea MED) la Regulamentul privind
personalul navigant.

(b) Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in Anexa nr.1 (Partea FE.FCL),
orice limitare sau extindere a privilegiilor acordate printr-un FEL, calificare sau
certificat asociat trebuie inscrisd in FEL de catre AAC.

(c) O persoana nu poate fi in niciun caz titular al mai multor FEL, eliberate in
conformitate cu Anexa nr.1 (Partea FE.FCL).

(d) Titularul unui FEL depune cererile la AAC in conformitate cu litera (a),
respectand cerintele din Anexa nr.1 (Partea FE.FCL).
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(e) Pentru eliberarea unui FEL, a unei calificari sau a unui certificat asociat,
solicitantul trebuie sd depuna o cerere in termen de cel mult sase luni de la data
sustinerii testului de indeménare sau de la evaluarea competentei.

(f) Pregatirea efectuata pe aeronave sau in FSTD-uri in conformitate cu Anexa
nr.3 (Partea ORO) la Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor
administrative referitoare la operatiunile aeriene, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr.612/2022 (Regulamentul AIR OPS) se ia in considerare pentru cerintele referitoare
la experienta si la revalidare prevazute in Anexa nr.1 (Partea FE.FCL).

FE.FCL.020 Examene teoretice pentru eliberarea certificatelor si
calificarilor

(a) Responsabilitatile solicitantului

1. Solicitantii participa la intregul set de examene teoretice ATP (Airline
Transport Pilot - ATP) pentru un FEL, aflat in responsabilitatea AAC.

2. Solicitantii sustin examenul teoretic numai la recomandarea ATO,
responsabile de pregatirea lor, dupa ce au absolvit elementele corespunzatoare ale
cursului de pregatire teoretica la un nivel satisfacator.

3. Recomandarea unei ATO are o valabilitate de 12 luni. Daca solicitantul nu
sustine cel putin un examen teoretic scris n aceasta perioada de valabilitate, necesitatea
unei pregatiri suplimentare se decide de ATO pe baza nevoilor solicitantului.

(b) Standarde de promovare

1. Se considera ca un solicitant a promovat un examen teoretic scris daca obtine
cel putin 75% din punctele corespunzatoare examenului respectiv. Nu se aplicd puncte
de penalizare.

2. Cu exceptia cazului 1n care Anexa nr.1 (Partea FE.FCL) prevede altfel, un
solicitant promoveaza cu succes examenul teoretic necesar pentru un FEL, daca a
promovat toate examenele teoretice necesare intr-un interval de 18 luni de la sfarsitul
lunii calendaristice in care respectivul solicitant s-a prezentat pentru prima data la un
examen.

3. In cazul in care o persoani care soliciti sustinerea examenului teoretic pentru
eliberarea unui FEL nu a promovat unul dintre examenele teoretice scrise dupa patru
tentative sau daca nu a promovat toate examenele fie dupa sase tentative, fie in perioada
mentionatd la punctul 2, aceasta trebuie sa sustind din nou intregul set de examene
teoretice scrise.

4. Inainte de a sustine din nou examenele teoretice, solicitantii urmeazi o
pregatire suplimentara in cadrul unei ATO. Nivelul si sfera pregatirii necesare se decid
de ATO, pe baza nevoilor solicitantilor.

(c) Perioada de valabilitate

1. Promovarea examenelor teoretice pentru eliberarea unui FEL este valabilda
pentru o perioada de 36 de luni.

2. Perioada mentionata la punctul 1 se considerd ca incepand din data la care
inginerii navigantii au promovat examenul teoretic, in conformitate cu litera (b) punctul
2.

13



FE.FCL.025 Test de indeméanare

(a) Inaintea sustinerii unui test de indemanare pentru eliberarea unui certificat
sau a unei calificari, solicitantul trebuie sa fi promovat examenul teoretic necesar, cu
exceptia cazului solicitantilor care urmeaza un curs integrat de pregatire practica.

In toate cazurile, pregitirea teoretica trebuie si se fi incheiat inainte de sustinerea
testelor de indemanare.

(b) Candidatul la un test de indemanare este recomandat pentru sustinerea acestui
test de catre organizatia/persoana responsabila de pregatire, dupa incheierea acestei
pregatiri. Evidenta procesului de pregatire se pune la dispozitia examinatorului.

FE.FCL.030 Credite pentru timpul de zbor si cunostintele teoretice

(a) Credite pentru timpul de zbor

1. Cu exceptia cazului in care Anexa nr.1 (Partea FE.FCL) prevede altfel, orele
de zbor care se crediteazd pentru un FEL sau o calificare TRI(E) trebuie sa fi fost
efectuate in calitate de inginer navigant pe aeronave multipilot, operate de echipajul de
zbor, care include si un inginer navigant.

2. Dacd solicitantul are experienta de zbor in calitate de pilot, AAC stabileste
daca aceasta experientd de zbor poate fi acceptatd si, dupa caz, poate reduce in mod
corespunzator cerinta privind experienta de zbor totald, in functie de indeplinirea
cerintelor din Anexa nr.1 (Partea FE.FCL).

(b) Credite pentru cunostintele teoretice

1. Titularii unui FEL se crediteaza in ceea ce priveste cerintele referitoare la
instruirea teoretica si examenul teoretic pentru un FEL pe o alta categorie de aeronave,
in conformitate cu Apendicele nr.1 la Anexa nr.1 (Partea FE.FCL). Acest credit se
aplicd si solicitantilor unui FEL care au promovat deja examenele teoretice pentru
eliberarea respectivului certificat pe o alta categorie de aeronave, cu conditia ca
examenul teoretic sa aiba loc in perioada de valabilitate specificata la FE.FCL.020
litera (c).

2. Daca solicitantul are experienta de zbor in calitate de pilot si a promovat deja
examenele de cunostinte teoretice ATP pentru eliberarea certificatului de pilot
respectiv, in conformitate cu cerintele Anexei nr. 1 (Partea FCL) la Regulamentul
privind personalul navigant, rezultatele vor fi creditate integral.

FE.FCL.035 Exercitarea privilegiilor asociate certificatelor

Exercitarea privilegiilor acordate printr-un certificat este conditionata de
valabilitatea calificarilor continute in acesta, dacd este cazul, si de valabilitatea
certificatului medical corespunzator privilegiilor exercitate.

FE.FCL.040 Obligatia de a detine si de a prezenta documente

(a) Un inginer navigant trebuie sa poarte intotdeauna asupra sa FEL valabil si un
certificat medical valabil atunci cand exercita privilegiile asociate FEL.

(b) De asemenea, inginerul navigant trebuie sa poarte asupra sa un document de
identitate cu fotografie.
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(c) La cererea unui reprezentant autorizat al AAC, un inginer navigant prezinta
fard intarziere evidenta timpului sau de zbor spre verificare.

(d) Un inginer navigant care intentioneaza sa zboare in afara teritoriului
Republicii Moldova la bordul unei aeronave inmatriculate intr-un alt stat-membru
OACI, cu care Republica Moldova are incheiat un acord oficial privind cerintele
similare de eliberare si validare automata a certificatelor, poarta, in format tiparit sau
electronic, cea mai recentd versiune a Anexei OACI, care cuprinde o trimitere la
numarul de inregistrare OACI al acordului ce recunoaste validarea automata a
certificatelor, precum si lista statelor care sunt parte la acordul respectiv.

FE.FCL.045 Evidenta timpului de zbor
Inginerul navigantul pastreazd o evidentd exactd a detaliilor tuturor zborurilor
efectuate sub forma si modul stabilit de AAC.

FE.FCL.050 Competenta lingvistica

Dispozitii generale

(a) Inginerii navigantii, in calitate de membri ai echipajului unei aeronave
operate cu mai multi-piloti, trebuie sa poata:

1. monitoriza comunicarea in limba engleza in timpul tuturor fazelor de zbor
intre aeronave si statiile la sol, inclusiv informatii meteorologice.

2. citi si sa demonstreze intelegerea manualelor tehnice scrise in limba engleza
(cum ar fi manualul de operatiuni, manualul de zbor al aeronavei etc);

3. comunica cu alti membri ai echipajului in limba englezd in timpul tuturor
fazelor de zbor relevante pentru functia de la bord, inclusiv pregatirea zborului.

(b) Aceasta capacitate trebuie demonstrata prin respectarea uneia dintre
urmatoarele cerinte alternative:

1. sa fi promovat un examen de cunostinte teoretice pentru obtinerea initiald a
FEL sustinut in limba engleza, in cadrul AAC, dupa ce a urmat un curs de pregatire
care sa i1 permitd solicitantului sa indeplineasca conditiile specificate la litera (a)
punctele 1-3, conform FE.FCL.020; sau

2. sa demonstreze printr-un examen specific, cel putin un nivel operational de
competenta lingvistica, atat in utilizarea frazeologiilor, cat si a limbajului comun
inaintea unui examinator aprobat de AAC sau a unui organism de testare lingvistica
aprobat de AAC, dupa caz.

FE.FCL.055 Experienta recenta

Un inginer navigant opereaza o acronava care transporta pasageri, in calitate de
Inginer navigant, doar daca a efectuat cel putin un segment de rutd pe un avion de
acelasi tip sau pe un simulator de zbor care reprezinta tipul avionului utilizat, in
ultimele 90 de zile.

FE.FCL.060 Revocarea, suspendarea si limitarea certificatelor si a
calificarilor
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(a) Certificatele si calificarile eliberate cu respectarea Anexei nr.l (Partea
FE.FCL) pot fi limitate, suspendate sau revocate de AAC daca inginerul navigant nu
indeplineste cerintele din Anexa nr.1 (Partea FE.FCL) si din Anexa nr.4 (Partea MED)
la Regulamentul privind personalul navigant sau cerintele operationale aplicabile, in
conformitate cu conditiile si procedurile stabilite in Anexa nr.6 (Partea ARA) la
Regulamentul privind personalul navigant.

(b) In cazul in care unui inginer navigant i se suspendi sau i se revoci certificatul,
acesta returneaza imediat certificatul AAC.

SUBPARTEA B - CERTIFICAT DE INGINER NAVIGANT (FEL)

SECTIUNEA 1 - Cerinte comune
FE.FCL.100 — Student inginer navigant

Un student inginer navigant trebuie sd indeplineascd cerintele de pregatire
specificate de AAC.

FE.FCL.105 — Varsta minima
Solicitantii unui FEL trebuie sa aiba varsta de cel putin 18 ani.

FE.FCL.110 Aptitudinea medicala

Solicitantii unui FEL trebuie sa detina un certificat medical de Clasa 1, acordat
in conformitate cu cerintele din Anexa nr.4 (Partea MED) la Regulamentul privind
personalul navigant si actele normative subsecvente.

Pentru a putea exercita privilegiile acordate de FEL, trebuie sd detind un
certificat medical de Clasa 1, in termen de valabilitate.

FE.FCL.115 — Privilegii si conditii

(@  Privilegii

Privilegiile titularului unui FEL 1ii confera dreptul de a actiona in calitate de
inginer navigant pe orice avion sau elicopter multi-pilot operat cu un echipaj de
comanda, inclusiv un inginer navigant.

(b)  Conditii

Solicitantii FEL indeplinesc cerintele pentru categoria de aeronave relevanta si,
daca este cazul, pentru tipul de aeronave folosite la testul de indemanare.

(c) Perioada restrictionata

1. Privilegiile FEL sunt restrictionate pand cand inginerul navigant ajunge la 100
de ore de experienta de zbor in calitate de (FEUDS) inginer navigant sub supravegherea
directa a unui TRI(E).

2. Din cele 100 de ore de experientda de zbor, 50 de ore pot fi creditate intr-un
simulator de zbor in calitate de inginer navigant sub supravegherea unui TRI(E).

FE.FCL.120 - Cerinte preliminare
Un solicitant pentru un FEL trebuie:
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(a) sa detina un curs teoretic ATP in conformitate cu prevederile Regulamentului
privind personalul navigant sau sa fi sustinut un test de teorie ATP, inclusiv privilegii
RT (Radiotelephony - RT);

(b) sa fi urmat un curs de pregatire tehnica de intretinere a aeronavelor aprobat,
in conformitate cu Regulamentul privind mentinerea navigabilitatii aeronavelor si a
produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si a
personalului cu atributii in domeniu (Regulamentul CAW); sau

(c) sa detind studii universitare 1n inginerie aeronautica si sa aiba experienta
practica in domeniul Intretinerii aeronavelor, in conformitate cu Regulamentul CAW,
considerata ca fiind adecvata de AAC; sau

(d) sa detina o licenta de intretinere a aeronavelor din categoria B1/B2/C, in
conformitate cu Partea 66 la Regulamentul CAW sau sa fi sustinut un ,,curs de
apreciere a zborului” (Anexa nr.2 (Partea FE.FCL));

(e) sa fi sustinut ,,un curs de apreciere a zborului” (Apendicele nr.2 la Anexa nr.1
(Partea FE.FCL));

(f) sa fi demonstrat capacitatea de a folosi limba engleza, dupa cum este prevazut
in FE.FCL.050.

FE.FCL.125 — Examene teoretice

Persoanele care solicita eliberarea unui FEL trebuie sa demonstreze un nivel de
cunostinte corespunzator privilegiilor acordate la urmatoarele subiecte:

(a) legislatie aeronautica;

(b) cunoasterea generala a aeronavei — structurd/sisteme/motoare;

(c) cunoasterea generald a aeronavei — instrumente;

(d) masa si centrajul;

(e) performante;

(f) planificarea si monitorizarea zborului;

(g) performante umane;

(h) proceduri operationale;

(i) principii de zbor;

(j) comunicatii.

FE.FCL.130 — Curs de pregatire

Solicitantul unui FEL trebuie sa fi efectuat pregétire teoretica si instruire practica
in cadrul unei ATO, in conformitate cu Apendicele nr.2 la Anexanr.1 (Partea FE.FCL).

FE.FCL.135 — Test de indemanare

Solicitantii unui FEL face dovada, prin sustinerea unui test de indeméanare in
conformitate cu Apendicele nr.3 la Anexa nr.1 (Partea FE.FCL), a capacitatii de a
executa, in calitate de inginer navigant pe categoria de aeronave corespunzatoare,
procedurile si manevrele relevante la un nivel de competentd corespunzator
privilegiilor acordate.
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SUBPARTEA C — CALIFICARI DE TIP
SECTIUNEA 1 - Cerinte comune

FE.FCL.140 Circumstante in care sunt necesare calificari de tip

(a) Titularul unui FEL nu actioneaza in calitate de inginer navigant pe aeronave,
decat in calitate de inginer navigant care sustine teste sau care primeste instruire in
zbor, cu exceptia cazului in care titularul are o calificare de tip valabilad si adecvata.
Atunci cand se elibereaza o calificare de tip care limiteaza privilegiile, o astfel de
limitare trebuie aplicata pe calificare.

(b) Fara a aduce atingere dispozitiilor de la litera (a), in cazul zborurilor legate
de introducerea sau modificarea unor tipuri de aeronave, inginerii navigantii pot detine
un certificat special acordat de AAC, prin care sunt autorizati s efectueze zborul.
Valabilitatea acestei autorizatii se limiteaza la zborurile specifice.

FE.FCL.145 Privilegiile titularului unei calificari de tip
Privilegiile titularului unei calificari de tip 1i confera acestuia dreptul de a actiona
in calitate de inginer navigant pe tipul de aeronave specificat in calificare.

FE.FCL.150 Calificari de tip — variante

(a) Inginerii navigantii executd cursuri de pregatire pentru diferente sau de
familiarizare pentru a-si extinde privilegiile la o alta varianta de aeronava din cadrul
unei calificari de tip. In cazul variantelor din cadrul unei calificari de tip, cursurile de
pregatire pentru diferente sau de familiarizare includ elementele relevante definite in
datele privind conformitatea operationald (OSD), dupa caz.

(b) Cursurile de pregatire pentru diferente se desfdsoard la oricare dintre
urmatoarele:

1. ATO;

2. un titular de certificat de operator aerian (AOC) cu un program aprobat de
pregatire pentru diferente pentru tipul relevant.

(c) Daca inginerul navigant nu a efectuat zboruri pe respectiva varianta intr-un
interval de 2 ani de la incheierea cursurilor de pregatire mentionate la litera (b), este
necesara efectuarea altor cursuri de pregatire pentru diferente sau a unei verificari a
competentei pe respectiva varianta.

(d) Cursul de pregétire pentru diferente sau verificarea competentei pe respectiva
variantd se consemneaza in carnetul de zbor al inginerului navigant sau intr-un
document echivalent si se semneaza de catre instructor TRI(E) sau examinator TRE(E),
dupa caz.

(e) Cursul de pregatire pentru familiarizare necesitd dobandirea de cunostinte
suplimentare.

FE.FCL.155 Cerinte privind eliberarea calificarilor de tip
(a) Curs de pregatire
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Solicitantul unei calificari de tip trebuie sa urmeze un curs de pregatire in cadrul
unei ATO. Cursul de pregdtire pentru calificarea de tip include elementele obligatorii
de pregdtire pentru tipul relevant, definite in datele privind conformitatea operationala
stabilite in corespundere cu Apendicele nr.3 la Anexa nr.1 (Partea FE.FCL).

(b) Examen teoretic

Solicitantul unei calificari de tip trebuie sd promoveze un examen teoretic
organizat de o ATO pentru a demonstra nivelul de cunostinte teoretice necesar pentru
operarea in siguranta a tipului de acronava aplicabile. Examenul teoretic se sustine in
scris si cuprinde cel putin 100 de intrebari cu raspuns la alegere, care acopera
corespunzator principalele teme ale programei.

(c) Instruire practica

Solicitantul unei calificari de tip pentru avioane multi-pilot operate cu un echipaj
de comanda care include un FE trebuie sa fi urmat un curs de instruire in zbor legat de
testul de calificare de tip (Apendicele nr.3 la Anexa nr.1 (Partea FE.FCL).

(d) Test de indemanare

Solicitantul unei calificari de tip trebuie sd promoveze un test de indeméanare in
conformitate cu Apendicele nr.3 si nr.4 la Anexa nr.1 (Partea FE.FCL) pentru a
demonstra nivelul de indemanare necesar operarii in sigurantd a tipului de aeronava
aplicabile. Solicitantul trebuie sa promoveze testul de indemanare intr-un interval de 6
luni de la inceperea cursului de pregatire pentru calificarea de tip si intr-un interval de
6 luni care preceda solicitarea de eliberare a calificarii de tip.

FE.FCL.160 Valabilitatea, revalidarea si reinnoirea calificirii de tip

(a) Valabilitate

1. Perioada de valabilitate a calificarii de tip este de un an.

2. Pentru revalidarea calificarilor de tip pentru avion, solicitantul trebuie sa
promoveze:

(1) o verificare a competentei, in conformitate cu Apendicele nr.3 la Anexa nr.1
(Partea FE.FCL), pentru calificarea de tip relevanta, in cele trei luni imediat precedente
datei de expirare a calificarii; si

(i1) cel putin zece segmente de rutd in calitate de inginer navigant pe tipul
relevant de aeronava sau un segment de rutd in calitate de inginer navigant pe tipul
relevant, zburat cu un TRE(E) in perioada de valabilitate a calificarii.

3. Un solicitant care nu reuseste sa promoveze toate sectiunile unei verificari de
competenta Tnainte de data expirarii unei calificari de tip, nu 1si exercita privilegiile
calificarii respective pana cand verificarea de competenta a fost finalizata cu succes.

4. In cazul in care inginerii naviganti opteaza pentru indeplinirea cerintelor de
revalidare mai devreme decéat prevede FE.FCL.160(2)(i), noua perioada de valabilitate
incepe de la data verificarii competentei.

(b) Reinnoire

Daca calificarea de tip a expirat, solicitantul trebuie sa indeplineascd toate
cerintele urmatoare pentru reinnoire:
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1. pentru a stabili dacd este necesarda o pregatire de reimprospatare a
cunostintelor pentru ca solicitantul sa atingad nivelul de competenta necesar operarii n
conditii de siguranta a aeronavel, solicitantii sunt supusi unei evaluari la ATO;

2. dacd ATO care asigura evaluarea in conformitate cu punctul 1 considera ca
este necesar, solicitantii trebuie sa urmeze un curs de reimprospatare a cunostintelor in
cadrul organizatiei respective;

3. dupa respectarea dispozitiilor de la punctul 1 si, dupa caz, de la punctul 2,
solicitantii trebuie sa sustind cu succes o verificare a competentei in conformitate cu
Apendicele nr.3 sau Apendicele nr.4 la Anexa nr.1 (Partea FE.FCL).

Solicitantii sunt exceptati de cerinta de la litera (b) punctele 1 si 2 daca detin o
calificare valabila pentru acelasi tip de aeronava inscrisa pe un FEL eliberat de un alt
stat, iTn conformitate cu Anexa 1 la Conventia de la Chicago si daca au dreptul sa
exercite privilegiile conferite de calificarea respectiva.

SECTIUNEA 2 — Cerinte specifice

FE.FCL.165 Curs de pregitire pentru cooperare in echipaj multiplu

(a) Cursul de pregatire MCC trebuie sa cuprinda cel putin:

1. 25 de ore de pregatire teoretica si exercitii; si

2. 15 ore de pregatire practica MCC.

Se foloseste un FNPT II MCC sau un FFS. In cazul in care cursul pentru MCC
se combinad cu un curs pentru calificarea initiald de tip, pregatirea practica pentru MCC
se poate reduce la nu mai putin de 10 ore daca se foloseste acelasi FFS atat pentru
cursul pentru MCC, cét si pentru cursul pentru calificarea de tip.

(b) Cursul de pregatire MCC se efectueaza intr-un interval de 6 luni in cadrul
unei ATO.

(c) Cu exceptia cazului in care cursul pentru MCC se combina cu un curs pentru
o calificare de tip, la incheierea cursului de pregatire MCC, solicitantului i se acorda
un certificat de absolvire.

(d) Un solicitant care a absolvit cursul de pregatire pentru MCC pe orice alta
categorie de aeronave este scutit de la indeplinirea cerintei de la litera (a) punctul 1.

SUBPARTEA D - INSTRUCTORI

SECTIUNEA 1 — Cerinte comune

FE.FCL.200 Calificare de instructor

(a) Dispozitii generale

O persoana asigura:

1. instruire practica pe aeronave numai daca este titulara:

(1) unui FEL eliberat sau acceptat in conformitate cu RAC-FE;

(i1) unui certificat de instructor, corespunzator pregatirii pe care o asigura,
eliberat in conformitate cu prezenta subparte;
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2. instruire practica de zbor sintetic sau pregatire MCC numai daca este titulara
unui certificat de instructor, corespunzator pregatirii pe care o asigura, eliberat in
conformitate cu prezenta subparte.

(b) Conditii speciale

1. AAC are posibilitatea de a elibera un certificat specific care acorda privilegii
pentru instruirea practicad atunci cand respectarea cerintelor stabilite in prezenta
subparte nu este posibila in cazul introducerii de:

(1) aeronave noi in Republica Moldova sau in flota unui operator aerian; sau

(1) noi cursuri de pregatire in Anexa nr.1 (Partea FE.FCL).

Un astfel de certificat este limitat la zborurile de pregatire necesare pentru
introducerea noului tip de aeronava sau a noului curs de pregatire, iar valabilitatea
acestuia nu poate depasi, In niciun caz, un an.

2. Titularii unui certificat eliberat in conformitate cu litera (b) punctul 1 care
doresc sd solicite eliberarea unui certificat de instructor trebuie sa indeplineasca
conditiile indispensabile si cerintele pentru revalidare stabilite pentru respectiva
categorie de instructori. Un certificat de TRI(E) (Type Rating Instructor — TRI) eliberat
in conformitate cu FE.FCL.200 include privilegiul de a asigura pregatire pentru
eliberarea unui certificat de TRI(E) sau SFI(E) (Synthetic Flight Instructor - SFI)
pentru tipul relevant.

(¢) Instruirea furnizata in afara teritoriului Republicii Moldova

1. Prin derogare de la dispozitiile literei (a), in cazul instruirii practice furnizate
pe durata unui curs de pregatire aprobat in conformitate cu Anexanr.1 (Partea FE.FCL)
in temeiul Conventiei de la Chicago, AAC elibereaza un certificat de instructor
solicitantilor care:

(1) detin un FEL care este conform cu Anexa 1 la Conventia de la Chicago;

(i1) indeplinesc cerintele prevazute in prezenta subparte pentru eliberarea
certificatului de instructor relevant;

(i11) demonstreazd AAC un nivel corespunzator de cunoastere a normelor de
siguranta a aviatiei, astfel incat sa is1 poata exercita privilegiile de asigurare a instruirii
in conformitate cu Anexa nr.1 (Partea FE.FCL).

2. Certificatul se limiteaza la asigurarea instruirii practice pe durata unui curs de
pregatire aprobat in conformitate cu Anexa nr.1 (Partea FE.FCL) si care indeplineste
toate conditiile urmatoare:

(1) este furnizat in afara teritoriului pentru care Republica Moldova este
responsabila in temeiul Conventiei de la Chicago;

(1) este furnizat pentru studentii inginerii naviganti care cunosc suficient limba
in care se asigurd instruirea practica.

FE.FCL.210 Certificate de instructor

(a) Dispozitii generale

1. Sunt recunoscute doua categorii de instructori:
(i) certificat TRI - (TRI(E));

(ii) certificate SFI - (SFI(E)).
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2. Pentru categoria (TRI(E), solicitantul trebuie sa detind un FEL. Pentru
categoria SFI(E) nu este nevoie de FEL, doar certificatul de instructor.
(c) O persoana poate detine mai mult de un certificat de instructor.

FE.FCL.220 Conditii indispensabile si cerinte generale pentru instructori

(a) Dispozitii generale

Persoanele care solicita eliberarea unui certificat de instructor trebuie sa aiba cel
putin 18 ani.

(b) Cerinte suplimentare pentru instructorii care asigurd instruirea practica pe
deronave

Persoanele care solicita eliberarea unui certificat de instructor sau titularii unui
astfel de certificat care au privilegii de a asigura instruire practicd pe o aeronava
trebuie:

1. in cazul pregétirii pentru un certificat, sd detina cel putin certificatul pentru
care urmeaza sa se asigure instruirea practica sau, in cazul FE.FCL.200 litera (c), un
certificat echivalent;

2. in cazul pregatirii pentru o calificare, sa detina calificarea relevanta pentru
care urmeaza sa se asigure instruirea practica sau, in cazul FE.FCL.200 litera (c),
calificarea echivalenta.

(c) Credite pentru noi certificate de instructor sau pentru revalidare

1. In ceea ce priveste competentele de predare-invitare, poate fi acordat
detinatorilor unui certificat de instructor care solicita alte certificate de instructor.

2. Orele de zbor efectuate ca examinator pe durata testelor de indeméanare sau a
verificarilor competentei se crediteaza integral cu cerintele pentru revalidarea tuturor
certificatelor de instructor detinute.

FE.FCL.225 Competentele instructorilor si evaluarea

Instructorii ingineri naviganti sunt pregatiti pentru dobandirea urmatoarelor
competente:

- pregétirea resurselor;

- crearea unei atmosfere favorabile invatarii;

- prezentarea cunostintelor;

- gestionarea integratd a amenintarilor si erorilor (Threat and Error Management
- TEM) si gestionarea resurselor echipajului;

- gestionarea timpului pentru atingerea obiectivelor pregatirii;

- facilitarea invatarii;

- evaluarea performantelor studentului;

- monitorizarea si evaluarea progreselor;

- evaluarea sesiunilor de pregatire;

- raportarea rezultatelor.

SECTIUNEA 2 — Cerinte specifice pentru instructor pentru calificare de
tip — TRI(E)
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FE.FCL.230 TRI(E) - Privilegii si conditii

(a) Privilegiile unui TRI(E) constau in dreptul acestuia de a asigura instruire
pentru:

1. eliberarea unui certificat TRI(E) sau SFI(E), cu conditia ca titularul sa
intruneasca toate conditiile urmatoare:

(1) sd aiba cel putin 50 de ore de experienta de instruire in calitate de TRI(E) sau
SFI(E) in conformitate cu RAC-FE;

(1) sa fi parcurs programa de instruire practica a partii relevante a cursului de
pregatire TRI(E) in conformitate cu FE.FCL.240 TRI(E) litera (c) punctul 3, intr-un
mod considerat satisfacator de seful activitatii de pregatire al unei ATO;

2. eliberarea unui FEL;

3. eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip;

4. pregatire MCC,;

(b) Privilegiile instructorilor se extind la alte variante, in conformitate cu OSD,
daca instructorii au efectuat componentele relevante ale partilor de pregatire tehnica si
instruire in zbor ale cursului TRI(E) aplicabil.

(c) Detinatorii unui certificat TRI(E) care au primit o calificare de tip In
conformitate cu FE.FCL.150 au dreptul sa li se extinda privilegiile TRI(E) pe acel nou
tip de aeronava.

(d) Inainte ca privilegiile unui TRI(E) si fie extinse, detinitorul trebuie:

1. sa fi finalizat, in cele 12 luni care preced cererea, cel putin 15 segmente de
rutd in calitate de inginer navigant pe tipul de avion aplicabil, sau un tip similar
convenit de AAC, dintre care nu mai mult de 7 segmente de ruta pot fi completate intr-
un simulator de zbor;

2. sa fi1 finalizat Tn mod satisfacator continutul de formare tehnica relevanta a
unui curs TRI(E) aprobat conform FE.FCL.240 TRI(E) intr-o ATO; si

3. sa fi desfasurat in cadrul unui curs complet de calificare de tip, cel putin 3 ore
de instruire in zbor legate de sarcinile unui TRI(E) pe tipul de avion aplicabil si/sau
simulator de zbor sub supravegherea unui TRE(E), care s-a declarat multumit,
nominalizat de AAC in acest scop.

FE.FCL.235 TRI(E) — Conditii indispensabile

O persoana care solicita un certificat de TRI(E) trebuie:

(a) sa detina cel putin un FEL pe categoria de aeronave aplicabila;

(b) pentru eliberarea initiala a unui certificat de TRI(E):

1. s fi efectuat 1500 de ore timp de zbor in calitate de inginer navigant; si

2. sa fi efectuat, in intervalul de 12 luni care preced solicitarea, cel putin 30 de
segmente de rutd, inclusiv decolari si aterizari in calitate de inginer navigant pe tipul
de aeronava aplicabil, dintre care 15 segmente de ruta se pot efectua pe un FFS
reprezentand respectivul tip.

FE.FCL.240 TRI(E) — Curs de pregitire
(a) Solicitantul unui certificat de instructor trebuie sa fi absolvit un curs teoretic
si de instruire practica in cadrul unei ATO.
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(b) In plus fatd de elementele specifice previzute in Anexa nr.1 (Partea FE.FCL)
cursul de pregatire trebuie sa contind elementele prevazute la FE.FCL.225.

(c) Cursul de pregatire TRI(E) este efectuat pe aeronava doar in cazul in care nu
este disponibil si accesibil niciun FSTD si include:

1. 25 de ore de predare-invatare;

2. 10 ore de pregatire tehnicd, inclusiv recapitularea cunostintelor tehnice,
pregatirea planurilor de lectie si dezvoltarea capacitatii de a pregati la clasd sau pe
simulator;

3. 5 ore pe un FSTD reprezentand respectiva aeronava.

(d) Solicitantii care detin sau au detinut un certificat de instructor se crediteaza
integral in ceea ce priveste cerinta de la litera (¢) punctul 1.

(e) Un solicitant al unui certificat de TRI(E) care este titularul unui certificat de
SFI(E) pentru tipul relevant se crediteaza integral in ceea ce priveste cerintele
FE.FCL.240 TRI(E), pentru eliberarea unui certificat de TRI(E) limitat la instruirea
practica pe simulatoare.

FE.FCL.245 TRI(E) - Evaluarea competentei

(a) O persoana care solicita un certificat de instructor trebuie sa promoveze o
evaluare a competentelor pentru a demonstra, in fata unui examinator calificat in
conformitate cu Subpartea K, capacitatea de a oferi instruire unui student inginer
navigant la nivelul necesar pentru eliberarea certificatului relevant sau calificarii.
Evaluarea competentei pentru un TRI(E) se efectueaza pe un FFS. Dacad nu este
disponibil sau accesibil niciun FFS, se utilizeaza o aeronava.

(b) Aceasta evaluare presupune:

1. demonstrarea competentelor descrise la FE.FCL.225, in timpul pregatirii
inainte s1 dupa zbor si in timpul pregatirii teoretice;

2. examene teoretice orale la sol, briefinguri inainte si dupa zbor si demonstratii
in timpul zborului;

3. exercitii adecvate pentru a evalua competentele instructorului.

(c) Evaluarea se efectueaza pe acelasi tip de aeronavad ori pe acelasi FSTD
folosite pentru instruirea practica.

FE.FCL.250 TRI(E) - Valabilitatea certificatelor de instructor
Certificatul de instructor este valabile 3 ani.

FE.FCL.255 TRI(E) — Revalidare si reinnoire

(a) Revalidare

1. Pentru a revalida un certificat TRI(E), solicitantii trebuie sa indeplineasca, in
termen de 12 luni imediat anterior datei de expirare a certificatului, cel putin doud
dintre urmatoarele trei cerinte:

(1) sa realizeze una din urmatoarele parti ale unui curs complet de pregatire
pentru calificare de tip sau recurent: o sedinta de pregatire la simulator de cel putin trei
ore si un exercitiu aerian de cel putin o ora care sd cuprinda cel putin doud decolari si
aterizari;
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(11) sa efectueze un curs de perfectionare pentru instructori in calitate de TRI(E)
in cadrul unei ATO;

(i11) s@ promoveze evaluarea competentei in conformitate cu FE.FCL.245. Se
considerd ca solicitantii care au respectat FE.FCL230 litera (d) punctul 3 sunt in
conformitate cu aceastd cerinta.

2. Daca TRI(E) sunt titularii unui certificat pentru mai mult de un tip de aeronava
din aceeasi categorie, evaluarea competentei sustinutd pe unul dintre tipurile respective
de aeronave revalideaza certificatul de TRI(E) pentru celelalte tipuri detinute in cadrul
aceleiasi categorii de aeronave, cu exceptia cazului in care OSD prevad altfel.

3. Daca este necesara o evaluare a competentelor pentru revalidarea unui
certificat de instructor, un solicitant care nu promoveaza evaluarea Tnainte de data
expirarii unui certificat de instructor nu exercita privilegiile asociate respectivului
certificat pana cand nu trece cu succes de evaluare.

(@ Reinnoire

1. Pentru a reinnoi un certificat TRI(E), solicitantii trebuie, in termen de 12 luni
imediat anterior datei solicitarii, sa fi promovat evaluarea competentei in conformitate
cu FE.FCL.245 si sa fi efectuat urmatoarele:

(1) cel putin 30 de segmente de ruta, inclusiv decolari si aterizari pe tipul de avion
aplicabil, dintre care maximum 15 segmente se pot efectua pe un FFS;

(ii) cursuri de perfectionare pentru instructori in calitate de TRI(E) in cadrul unei
ATO, care trebuie sa cuprinda elementele relevante ale cursului de pregatire TRI(E);

2. Daca solicitantii sunt titularii unui certificat pentru mai mult de un tip de
aeronava din aceeasi categorie, evaluarea competentei sustinutd pe unul dintre tipurile
respective de aeronave reinnoieste certificatul de TRI(E) pentru celelalte tipuri detinute
in cadrul aceleiasi categorii de aeronave, cu exceptia cazului in care OSD prevad altfel.

SECTIUNEA 3 — Cerinte specifice pentru instructor pentru calificare de
tip — SFI(E)

FE.FCL.260 SFI(E) — Privilegii si conditii

Privilegiile asociate SFI(E) constau in asigurarea instruirii practice de zbor
sintetic pentru:

1. eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip;

2. cursul de pregatire pentru MCC.

FE.FCL.265 SFI(E) — Privilegii limitate

Privilegiile SFI(E) se limiteaza la FTD 2/3 sau FFS din tipul de aeronava pe care
s-a urmat cursul de pregatire SFI(E).

Privilegiile se pot extinde la alte FSTD reprezentand alte tipuri ale aceleiasi
categorii de aeronave daca titularii:

(a) au parcurs continutul referitor la simulator al cursului relevant pentru
calificarea de tip;

(b) au efectuat componentele relevante de pregatire tehnica si componentele
FSTD ale programei de instruire practica din cursul TRI(E) aplicabil;
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(c) au desfasurat, in cadrul unui curs complet pentru calificare de tip, cel putin
trei ore de instruire practica legatd de sarcinile unui SFI(E) pe tipul aplicabil, sub
supravegherea si spre satisfactia unui TRE(E) sau a unui SFE(E) calificat in acest scop.

Privilegiile unui SFI(E) se extind la alte variante in conformitate cu OSD daca
SFI(E) a efectuat componentele relevante de tip ale pregatirii tehnice si componentele
FSTD ale programei de instruire practica a cursului TRI(E) aplicabil.

FE.FCL.270 SFI(E) — Conditii indispensabile

O persoana care solicita un certificat SFI(E) trebuie:

(a) sa detina sau sa fi detinut un FEL pe categoria de aecronave corespunzatoare;

(b) sa fi promovat verificarea competentei pentru eliberarea calificarii de tip
pentru o aeronava specifica pe un FFS reprezentand tipul relevant, in intervalul de 12
luni care preced solicitarea; si

(c) sa fi efectuat cel putin:

1. 1500 de ore de zbor in calitate de inginer navigant;

2. sa fi efectuat, in calitate de inginer navigant sau in calitate de observator, in
intervalul de 12 luni care preced solicitarea, cel putin:

(1) 3 segmente de ruta in cabina de echipaj a tipului de aeronava aplicabil; sau

(i1) 2 sedinte de pregatire la simulator orientatd pe zborul de linie realizate de un
echipaj de zbor calificat in cabind, in calitate de inginer navigant, a tipului aplicabil.
Aceste sedinte la simulator trebuie sa cuprinda 2 zboruri de cel putin 2 ore fiecare intre
2 aerodromuri diferite, precum si activitdtile asociate de planificare inaintea zborului
si de debriefing;

(d) in plus:

1. sd fi absolvit un curs TRI(E) aprobat in conformitate cu FE.FCL.240.TRI(E);

2. sa fi desfasurat la un curs complet de calificare de tip cel putin 3 ore de
instruire sintetica de zbor legate de sarcinile unui TRI(E) pe un simulator de zbor al
tipului de avion aplicabil, sub supravegherea unui TRI(E), care s-a declarat multumit,
nominalizat de AAC in acest scop;

3. sa fi efectuat, intr-o perioada de 12 luni premergatoare cererii, o verificare a
competentei, astfel cum este prevazut in Apendicele nr.3 la Anexa nr.3 (Partea
FE.FCL), pe un simulator de zbor de tipul aplicabil.

FE.FCL.275 SFI(E) — Curs de pregatire

(a) Solicitantul unui certificat de instructor trebuie sa fi absolvit un curs teoretic
si de instruire practicd in cadrul unei ATO.

(b) In plus fata de elementele specifice previzute in Anexanr.1 (Partea FE.FCL),
cursul de pregatire trebuie sa contina elementele prevazute la FE.FCL.225.

(¢) Cursul de pregatire practica pentru SFI(E) cuprinde:

1. continutul FTSD al cursului pentru calificare de tip aplicabil,;

2. componentele relevante de pregatire tehnicd si componentele FSTD ale
programei de instruire practica din cursul TRI(E) aplicabil;

3. 25 de ore de predare-invatare.
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(d) Un solicitant al unui certificat SFI(E) care este titularul unui certificat TRI(E)
pentru tipul relevant se crediteaza integral in ceea ce priveste cerintele de la prezentul
punct.

FE.FCL.280 SFI(E) — Revalidare si reinnoire

(a) Revalidare

Pentru a revalida un certificat SFI(E), solicitantii trebuie sd indeplineasca,
inainte de data expirarii certificatului SFI(E), cel putin doua dintre urmatoarele trei
cerinte:

1. sa fi efectuat cel putin 50 de ore 1n calitate de instructori sau examinatori pe
FSTD, dintre care cel putin 15 ore in intervalul de 12 luni imediat precedent datei
expirarii certificatului de SFI(E);

2. sa fi participat la un curs de perfectionare pentru instructori in calitate de
SFI(E) in cadrul unei ATO;

3. sa fi promovat sectiunile relevante ale evaludrii competentei in conformitate
cu FE.FCL.245.

(b) In plus, solicitantii trebuie si fi fost supusi, pe un FFS, verificarilor
competentei pentru eliberarea calificarilor de tip pentru o aeronava specifica
reprezentand tipurile pentru care acestia sunt titulari de privilegii.

(c) Pentru cel putin fiecare a doua revalidare a unui certificat SFI(E), titularii
trebuie sa Indeplineasca cerinta de la litera (a) punctul 3.

(d) Daca un SFI(E) este titularul unui certificat pe mai mult de un tip de aeronava
din aceeasi categorie, evaluarea competentei sustinutd pe unul dintre tipurile respective
revalideaza certificatul de SFI(E) pentru celelalte tipuri detinute in cadrul aceleiasi
categorii de aeronave, cu exceptia cazului in care OSD prevad altfel.

(e) Reinnoire

Pentru a reinnoi certificatul SFI(E), solicitantii trebuie sa intruneasca, in
intervalul de 12 luni imediat anterior solicitarii reinnoirii, toate conditiile urmatoare:

1. sa fi participat la un curs de perfectionare pentru instructori in calitate de
SFI(E) in cadrul unei ATO;

2. sa fi promovat evaluarea competentei in conformitate cu FCL.245. TRI(E);

3. sa fi efectuat, pe un FSTD, testul de indemanare pentru eliberarea calificarilor
de tip pentru o aeronava specificd reprezentand tipurile pentru care urmeaza a fi
retnnoite privilegiile

SUBPARTEA K - EXAMINATORI

SECTIUNEA 1 - Cerinte comune
FE.FCL.300 Certificate de examinator
(a) Dispozitii generale
Titularii unui certificat de examinator trebuie:
1. cu exceptia cazului in care Anexa nr.1 (Partea FE.FCL) prevede altfel, sa fie
titularii unui certificat, ai unei calificari sau ai unui certificat echivalent celor pentru
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care sunt autorizati sa desfasoare teste de Indemanare, verificari ale competentei sau
evaluadri ale competentei si sa aiba privilegiul de a oferi instruire pentru acestea;

2. sa fie calificati sd actioneze in calitate de inginer navigant pe aeronava in
timpul unui test de indeméanare, al verificarii competentei sau al evaludrii competentei,
dacd acestea se desfasoard pe o aeronava.

(b) Conditii speciale:

1. AAC poate elibera un certificat specific care acorda privilegii pentru
desfasurarea testelor de indemanare, a verificarilor competentei si a evaludrilor
competentei daca nu este posibild respectarea cerintelor stabilite in prezenta subparte,
din cauza introducerii oricaror dintre urmatoarele:

(1) aeronave noi in Republica Moldova sau in flota unui operator aerian;

(11) cursuri noi de pregatire in Anexa nr.1 (Partea FE.FCL).

Un astfel de certificat se limiteaza la testele de indemanare, verificarile
competentei si evaludrile competentei necesare pentru introducerea noului tip de
aeronava sau a noului curs de pregétire, iar valabilitatea sa nu poate depasi, in niciun
Caz, un an.

2. Titularii unui certificat eliberat in conformitate cu litera (b) punctul 1 care
doresc sa solicite eliberarea unui certificat de examinator trebuie sa indeplineasca
conditiile indispensabile si cerintele de revalidare pentru respectiva categorie de
certificat de examinator.

3. In cazul in care nu este disponibil niciun examinator calificat, AAC
autorizeaza inspectori sau examinatori care nu indeplinesc cerintele relevante pentru
calificarea de tip sau de instructor, astfel cum sunt specificate la litera (a), in vederea
efectudrii testelor de indemanare, a verificarilor competentei si a evaluarilor
competentei.

(c) Examinarea furnizata in afara Republicii Moldova:

1. Prin derogare de la dispozitiile literei (a), in cazul testelor de indemanare si al
verificarilor competentei furnizate in afara Republicii Moldova pentru care statele
respective sunt responsabile Tn temeiul Conventiei de la Chicago, AAC elibereaza un
certificat de examinator solicitantilor care detin un FEL conform cu Anexa 1 la
Conventia de la Chicago, cu conditia ca solicitantii respectivi:

(1) sa fie titulari cel putin ai unui certificat, ai unei calificari sau ai unui certificat
echivalent celui pentru care sunt autorizati si desfasoare teste de indemanare, verificari
ale competentei sau evaluari ale competentei si, In orice caz, sa fie titularii cel putin a1
unui FEL;

(11) sa fie calificati sa actioneze in calitate de inginer navigant in aeronava in
timpul unui test de indemanare sau al unei verificari a competentei care se desfagsoara
in aeronava;

(111) sa indeplineasca cerintele prevazute in prezenta subparte pentru eliberarea
certificatului de examinator relevant; si

(iv) sd demonstreze AAC un nivel corespunzitor de cunoastere a normelor
internationale de siguranta a aviatiei, astfel incat sa 1si poatd exercita privilegiile de
examinator in conformitate cu Anexa nr.1 (Partea FE.FCL).
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2. Certificatul mentionat la punctul 1 se limiteazd la efectuarea de teste de
indemanare si verificari ale competentei:

(1) In afara teritoriului Republicii Moldova pentru care statele membre OACI
sunt responsabile in temeiul Conventiei de la Chicago; si

(i1) pentru inginerii navigantii care cunosc suficient limba in care se face
testul/verificarea.

FE.FCL.305 Limitarea privilegiilor in cazul unor interese directe

Examinatorii nu desfasoara:

(a) teste de indemanare sau evaluari ale competentei pentru persoanele care
solicita eliberarea unui certificat sau a unei calificari si carora le-au furnizat peste 25%
din instruirea practica necesara pentru certificat, calificarea pentru care se sustine testul
de indeméanare sau evaluarea competentei; si

(b) teste de indemanare, verificari ale competentei sau evaluari ale competentei
ori de cate ori cred ca obiectivitatea lor ar putea fi afectata.

FE.FCL.310 Conditii indispensabile pentru examinatori

Solicitantii unui certificat de examinator trebuie sa demonstreze:

(a) cunostinte relevante, pregatire si experientd corespunzatoare in ceea ce
priveste privilegiile unui examinator;

(b) faptul ca nu au suferit nicio sanctiune, inclusiv suspendarea, limitarea sau
revocarea oricareia dintre certificatele sau calificarile lor eliberate in conformitate cu
Anexa nr.1 (Partea FE.FCL), pentru nerespectarea prevederilor Codului aerian si a
normelor de aplicare a acestuia in ultimii 3 ani.

FE.FCL.315 Standardizarea examinatorilor

(a) Solicitantul unui certificat de examinator trebuie sd urmeze un curs de
standardizare care este asigurat de AAC sau care este asigurat de o ATO si aprobat de
AAC.

(b) Cursul de standardizare consta in pregatire teoreticd si instruire practicd si
cuprinde cel putin:

1. desfasurarea a 2 teste de indemanare, verificari ale competentei sau evaluari
ale competentei pentru certificatele si calificarile pentru care solicitantul doreste sa
obtind privilegiul de a desfasura teste sau verificari;

2. instruire cu privire la cerintele aplicabile prevdazute in Anexa nr.1 (Partea
FE.FCL) si cerintele aplicabile privind operatiunile aeriene, desfasurarea unor teste de
indemanare, verificari ale competentei si evaluari ale competentei, precum si rapoartele
st documentatia aferente;

3. o informare cu privire la procedurile administrative nationale, cerintele
privind protectia datelor cu caracter personal, raspundere, asigurarea impotriva
accidentelor;

4. o informare cu privire la necesitatea de a revizui si a aplica elementele de la
punctul 3, atunci cand desfasoara teste de indemanare, verificari ale competentei sau

29



evaluari ale competentei unui solicitant care nu se afla in responsabilitatea AAC, care
a eliberat si certificatul examinatorului; si

5. o instruire cu privire la modul de a obtine acces la respectivele proceduri si
cerinte nationale ale celorlalte autoritati competente, atunci cand este necesar.

(c) Titularii unui certificat de examinator nu desfasoara teste de indemanare,
verificdri ale competentei sau evaluari ale competentei unui solicitant care se afla in
responsabilitatea AAC, care i-a eliberat certificatul de examinator, cu exceptia cazului
in care au analizat cele mai recente informatii disponibile care contin procedurile
nationale relevante ale autoritatii competente a solicitantului.

FE.FCL.320 Evaluarea competentei examinatorilor

Solicitantii unui certificat de examinator trebuie sa isi demonstreze competenta
in fata unui inspector al AAC sau a unui examinator superior autorizat in mod expres
in acest sens de AAC, care a eliberat certificatul de examinator, prin desfasurarea unui
test de indemanare, a unei verificari a competentei sau a unei evaluari a competentei in
rolul examinatorului pentru care se solicita privilegiile, inclusiv a informarii,
desfasurarii testului de indemanare, verificarii competentei sau evaluarii competentei
si a evaludrii persoanei care sustine testul de indemanare, verificarea competentei sau
evaluarea competentei, a debriefing-ului si a inregistrarii documentelor.

FE.FCL.325 Valabilitatea, revalidarea si reinnoirea certificatelor de
examinator

(a) Valabilitate

Un certificat de examinator este valabil trei ani.

(b) Revalidare

Pentru a revalida un certificat de examinator, titularii trebuie sa indeplineasca
toate conditiile urmatoare:

1. inainte de data expirarii certificatului, sd fi efectuat cel putin sase teste de
indemanare, verificari ale competentei, evaluari ale competentei,

2. in perioada de 12 luni imediat anterioard datei expirarii certificatului, sa fi
efectuat un curs de reimprospatare a cunostintelor pentru examinatori, asigurat de AAC
sau asigurat de o ATO si aprobat de AAC;

3. unul dintre testele de indemanare, verificarile competentei, evaluarile
competentei se desfasoard in perioada de 12 luni imediat anterioara datei expirdrii
certificatului de examinator; si:

(1) sa fi fost evaluat de un inspector din partea AAC sau de un examinator
superior autorizat Tn mod expres 1n acest sens de catre AAC care elibereaza certificatul
de examinator; sau

(11) sa respecte cerintele de la FE.FCL.320.

Daca solicitantii unei revalidari sunt titularii unor privilegii pentru mai mult de
0 categorie de examinatori, toate privilegiile de examinator pot fi revalidate in cazul in
care solicitantii indeplinesc cerintele de la litera (b) punctele 1 si 2 si de la FE.FCL.320
pentru una dintre categoriile de certificate de examinator detinute, in acord cu AAC.

(c) Reinnoire
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Daca certificatul a expirat, inainte de reluarea exercitarii privilegiilor solicitantii
trebuie sd indeplineasca cerintele de la litera (b) punctul 2 si de la FE.FCL.320 in
perioada de 12 luni imediat anterioara solicitrii reinnoirii.

(d) Un certificat de examinator se revalideaza sau se reinnoieste numai daca
solicitantii demonstreazd cda indeplinesc in permanentd cerintele prevazute la
FE.FCL.310 si FE.FCL.330.

FE.FCL.330 Desfasurarea testelor de indeménare, a verificarilor
competentei si a evaluarilor competentei

(@) Atunci cand desfasoara teste de indemanare, verificari ale competentei si
evaludri ale competentei, examinatorii:

1. se asigurd ca se poate stabili o comunicare cu solicitantul, fard bariere
lingvistice;

2. se asigura ca solicitantul indeplineste toate cerintele privind calificarea,
pregatirea si experienta prevazute in Anexa nr.1 (Partea FE.FCL) pentru eliberarea,
revalidarea sau reinnoirea certificatului sau a calificarii pentru care se sustin testul de
indemnare, verificarea competentei sau evaluarea competentei;

3. explica solicitantului consecintele oferirii de informatii incomplete, inexacte
sau false 1n ceea ce priveste pregatirea si experienta de zbor.

(b) Dupa incheierea testului de indeméanare sau a verificdrii competentei,
examinatorul:

1. aduce la cunostinta solicitantului rezultatul testului. in eventualitatea unei
promovari partiale sau a unui esec, examinatorul aduce la cunostinta solicitantului
faptul cd acesta nu isi poate exercita privilegiile asociate calificarii pana la promovarea
integrala a examenului. Examinatorul detaliaza orice cerintd suplimentara de pregatire
s1 explica dreptul solicitantului de a face contestatie;

2. in eventualitatea unei promovari a verificarii competentei sau a evaludrii
competentei pentru revalidare sau reinnoire, inscrie pe certificatul solicitantului noua
data la care expira calificarea sau certificatul, daca este autorizat in mod expres in acest
sens de AAC care a eliberat certificatul solicitantului;

3. furnizeaza solicitantului un raport semnat referitor la testul de indemanare sau
la verificarea competentei si Tnainteaza, in cel mai scurt timp, copii ale raportului AAC
care a eliberat certificatul solicitantului si autoritdtii competente care a eliberat
certificatul de examinator. Raportul trebuie sa contina:

(1) o declaratie conform céreia examinatorul a primit de la solicitant informatii
cu privire la pregatirea si experienta acestuia si a constatat cd pregatirea si experienta
respecta cerintele aplicabile din Anexa nr.1 (Partea FE.FCL);

(i1) confirmarea faptului ca au fost executate toate manevrele si exercitiile
necesare, precum si detalii cu privire la examenul teoretic oral, daca este cazul. In cazul
in care la unul dintre aceste elemente s-a inregistrat un esec, examinatorul noteaza
motivele acestei evaluari;

(111) rezultatul testului, al verificarii sau al evaludrii competentei;

(iv) o declaratie conform careia examinatorul a analizat si a aplicat procedurile
si cerintele nationale ale autoritdtii competente a solicitantului, in cazul in care
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certificatul solicitantului nu se afla in responsabilitatea aceleiasi autoritati competente
care i-a eliberat certificatul de examinator;

(V) o copie a certificatului de examinator care contine domeniul de aplicare a
privilegiilor sale in calitate de examinator in cazul testelor de indemanare, al
verificarilor competentei sau al evaludrilor competentei unui solicitant care nu se afla
in responsabilitatea aceleiasi autoritati competente care i-a eliberat certificatul de
examinator.

(c) Examinatorii pastreaza, pentru o perioada de 5 ani, dosare cu detaliile tuturor
testelor de Indemanare, verificarilor competentei si evaludrilor competentei efectuate
si cu rezultatele acestora.

(d) La cererea AAC, examinatorii Inainteaza toate dosarele si rapoartele, precum
si orice alte informatii, in functie de necesitatile de supraveghere.

SECTIUNEA 2 — Cerinte specifice pentru examinatorii
pentru calificarea de tip — TRE(E)

FE.FCL.335 TRE(E) — Privilegii si conditii

(@) Privilegiile unui TRE(E) pentru avioane sau aeronave cu decolare-aterizare
verticala constau in dreptul acestuia de a desfasura:

1. teste de Indemanare pentru obtinerea calificarilor de tip;

2. verificari ale competentei pentru revalidarea sau reinnoirea calificarilor de tip;

3. teste de indemanare pentru eliberarea FEL;

4. evaluarea competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea unor
certificate TRI(E) sau SFI(E) pe categoria de aeronave aplicabild, cu conditia ca acestia
sd fi acumulat cel putin trei ani de experientd ca TRE(E) si sd fi urmat pregatire
specificd pentru evaluarea competentei in conformitate cu FE.FCL.315 (b).

FE.FCL.340 TRE(E) — Conditii indispensabile

(a) Solicitantii unui certificat de TRE(E) trebuie:

1. sa fi efectuat 1500 de ore de zbor in calitate de inginer navigant;

2. sa fie titularii FEL si ai unui certificat TRI(E) pentru tipul aplicabil;

3. pentru obtinerea unui certificat TRE(E), sa fi efectuat cel putin 50 de ore de
instruire practica in calitate de TRI(E) sau SFI(E) pe tipul aplicabil sau pe un FSTD
reprezentand acel tip.

SECTIUNEA 3 — Cerinte specifice pentru examinatorii de zbor sintetic —
SFE(E)

FE.FCL.345 SFE(E) — Privilegii si conditii

(a) Privilegiile SFE(E) constau in efectuarea, pe un FFS sau pentru evaluarile de
la punctul 3 pe FSTD aplicabile:

1. a unor teste de Indemanare si verificari ale competentei pentru eliberarea,
revalidarea sau reinnoirea calificarilor de tip pentru avioane sau aeronave cu decolare-
aterizare verticala, dupa caz;
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2. a unor teste de indemanare pentru eliberarea FEL;

3. aunei evaludri a competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea unui
certificat SFI(E) pe categoria de aeronave relevanta, cu conditia sa fi acumulat cel putin
trei ani de experienta in calitate de SFE(E) si sa fi urmat pregatire specifica pentru
evaluarea competentei in conformitate cu FCL.315 (b).

FE.FCL.350 SFE(E) — Conditii indispensabile

(a) Solicitantii unui certificat SFE(E) trebuie sa indeplineasca toate conditiile
urmatoare:

1. sa detina sau sa fi detinut un FEL si o calificare de tip;

2. sa detina un certificat de SFI(E) pentru tipul aplicabil; si

3. sa fi efectuat cel putin 1500 de ore timp de zbor in calitate de inginer navigant
pe aeronave,

4. pentru eliberarea initiald a unui certificat SFE(E), sa fi efectuat cel putin 50
de ore de instruire practica de zbor sintetic in calitate de SFI(E) pe tipul aplicabil.
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Apendicele nr.1
la Anexa nr.1 (Partea FE.FCL)

Credite pentru cunostintele teoretice

CREDITE PENTRU CUNOSTINTELE TEORETICE iN PRIVINTA
ACELEIASI
SAU A ALTEI CATEGORII DE AERONAVE

1. Persoanele care solicita eliberarea unui FEL si care detin un FEL pe o alta
categorie de aeronave trebuie sa fi beneficiat de pregatire teoretica de diferente la o
ATO in cadrul unui curs aprobat, in functie de diferentele identificate intre programele
FEL pentru diferite categorii de aeronave.

2. Solicitantii trebuie sd promoveze examenele teoretice definite Tn Anexa nr.1
(Partea FE.FCL) la urmatoarele subiecte, pe categoria de acronave corespunzatoare:

- 021 — Cunoasterea generalda a aeronavei: structurd si sisteme, electrica,
motoare, echipamente de urgenta;

- 022 — Cunoasterea generald a acronavei: instrumente;

- 032/034 — Elicoptere sau avioane de performanta, dupa caz;

- 070 — Proceduri operationale;

- 080 — Principii de zbor.
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Apendicele nr.2
la Anexa nr.1 (Partea FE.FCL)

A.  Curs de pregitire tehnica (Technical Training Course - TTC)

INTRODUCERE

1. TTC va fi efectuat de un solicitant pentru un FEL fara experienta anterioara
in intretinerea aeronavelor conform Regulamentului CAW.

2. TTC are drept scop:

- familiarizarea solicitantului cu procedurile de baza de intretinere;

- oferirca cunostintelor tehnice suplimentare, in special cu implicarea
defectiunilor sistemelor;

- instruirea solicitantului pentru a supraveghea procedurile de intretinere in
cadrul operatiunilor de zi cu zi si de rutina de intretinere aferentd MEL.

INSTRUCTORI

3. Instructorii pentru un TTC vor fi acceptati de AAC.

PREDAREA CUNOSTINTELOR TEORETICE

4. Predarea cunostintelor teoretice trebuie sd fie oferita intr-o ATO sau intr-0
organizatie de pregatire In domeniul intretinerii, n conformitate cu Partea 147 la
Regulamentul CAW.

5. Predarea cunostintelor teoretice cuprinde 100 de ore, suplimentar la
urmatoarele parti ale programului ATP din Anexa nr.1 (Partea FCL) la Regulamentul
privind personalul navigant:

a) cunoasterea generald a aeronavei — structurd/sisteme/motoare 021 01

b) electricitate 021 02

C) motoare si echipamente de urgenta 021 03 s1 021 04

d) instrumente de zbor si sisteme automate de control a zborului 022 01, 022
02

INDEMANARE

6. Partea practica a unui TTC trebuie desfasurata intr-un centru de pregatire al
unei organizatii de intretinere aprobata (AMO-Approved Training Organisation) in
conformitate cu Partea 145 la Regulamentul CAW.

7. Pregatirea practica nu trebuie sa se limiteze la un singur tip de avion.

8. Solicitantul trebuie sa lucreze impreuna cu personalul de intretinere cu
experientd In urmatoarele departamente:

a) fuzelaj si comenzi de zbor - 5 zile;

b) motoare - 5 zile;

C) instrumente - 5 zile;

d) tren de aterizare si frane - 5 zile;

¢) cabind/cabina de pilotaj/echipament de urgenta - 5 zile;

f) handling la sol si intretinere - 5 zile.

CERTIFICATUL DE SUSTINERE a TTC

9. Dupa finalizarea cu succes a pregatirii tehnice, organizatia de pregatire care
desfasoard cursul de pregatire teoretic si/sau cursul de pregatire practic trebuie sa
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furnizeze solicitantului un certificat de finalizare satisfacatoare a cursului, sau o parte
a acestuia.

B.  Curs de apreciere a zborului

INTRODUCERE

1. Cursul de apreciere a zborului va fi urmat de orice solicitant pentru un FEL,
fara experienta anterioara IR in calitate de pilot profesionist sau militar.

2. Scopul cursului de apreciere a zborului este de a familiariza solicitantul cu
abilitatile de baza de pilotare si utilizarea instrumentelor si a mijloacelor de navigatie
pentru a respecta procedurile IFR in timpul fazelor de zbor ce tin de plecarea,
apropierea intermediara si finald la aterizarea aeronavei.

FURNIZAREA CURSURILOR

3. Cursul de apreciere a zborului se desfasoara in cadrul unei ATO, aprobata in
conformitate cu Partea ORA la Regulamentul privind personalul navigant.

4. Cursul este acceptat de AAC.

5. Cursul se desfasoara pe un simulator de zbor, un FNPT II sau un avion echipat
pentru zbor IR. Elementul de zbor procedural al cursului poate fi efectuat pe un FNPT
I.

6. Cursul de apreciere a zborului poate fi combinat cu cursul de calificare pe tip,
necesar pentru emiterea finala a FEL.

INSTRUCTORI

7. Instructorii pentru cursul de apreciere a zborului trebuie sa fie titulari ai unei:

a) calificari FI(A), daca este efectuat pe un avion;

b) autorizatii SFI(A) sau calificari TRI(A), daca este efectuat pe un simulator;

c) calificari FI(A) sau autorizatii SFI(A), daca este efectuat pe un FNPT II.

PROGRAM DE INSTRUIRE

8. Programul de instruire trebuie elaborat corespunzator tipului de avion,
simulator sau FNPT Il care urmeaza sa fie utilizat pentru curs. Programul de instruire
este acceptat de AAC.

9. Programul de instruire trebuie sd includa nu mai putin de 8 ore de instruire de
zbor pe un avion sau simulator sau FNPT II si nu mai putin de 10 ore de informare si
instruire la sol.

a) manevrarea aeronavei cu tren si flaps escamotat, in configuratie de apropiere
si configuratie de aterizare;

b) sistemul de trimerare al aeronavei si efectele modificarilor
configuratiei/puterii;

c) apropierea de angajare si revenirea din etapa incipient de avertizare a
angajarii;

d) zbor instrumental de baza pe panou complet;

e) utilizarea pilotului automat;

f) utilizarea directorului de zbor, daca este disponibil,

g) urmarirea radialelor VOR/NDB;
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h) apropierea si ratarea (go-around);

1) congtientizarea situatiei.

NIVEL DE COMPETENTA

10. Instructorul trebuie sa se asigure cd solicitantul a Insusit la un nivel
satisfacator notiunile de baza privind manevrarea avioanelor si utilizarea
instrumentelor de zbor si a mijloacelor de navigatie.

11. La finalizarea cursului, instructorul trebuie sa furnizeze solicitantului o
inregistrare a briefing-ului la sol sau a instructiunii, care indica timpul de zbor si
exercitiile efectuate si o declaratie care sa ateste ca scopul cursului a fost atins.
Inregistrarea va fi pastrati de solicitant pentru a fi transmisi AAC in momentul
depunerii cererii pentru obtinerea certificatului.
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Apendicele nr.3
la Anexa nr.1 (Partea FE.FCL)

Test de indemanare pentru eliberarea unui FEL

Pregatirea, testul de indeménare si verificarea competentei pentru FEL,
calificari de tip (Avion)

A. Dispozitii generale

1. Solicitantul trebuie sa fi urmat instructiunile necesare in conformitate cu
programa din Apendicele nr.3. Mecanismele administrative pentru confirmarea
aptitudinii solicitantului de a sustine testul, inclusiv transmiterea dosarului de pregatire
a solicitantului catre examinator, sunt stabilite de AAC.

2. Elementele care trebuie acoperite in testele de indemanare/verificarile de
competentd sunt prezentate in Apendicele nr.3. Cu aprobarea AAC, pot fi dezvoltate
mai multe scenarii diferite de teste de indeménare/verificare a competentei, care contin
operatiuni de linie simulate. Examinatorul va selecta unul dintre aceste scenarii. Se
utilizeazd simulatoare de zbor, daca sunt disponibile, si alte dispozitive de antrenament
aprobate.

3. Solicitantul trebuie sd promoveze toate sectiunile testului de
indemanare/verificare a competentei. Nepromovarea a mai mult de o sectiune duce la
repetarea intregului test/verificare. Un solicitant care nu promoveaza o singura sectiune
repetd respectiva sectiune. Nepromovarea oricarei sectiuni la reluarea
testului/verificarii, inclusiv a acelor sectiuni promovate intr-o incercare anterioara,
obliga solicitantul sa sustina din nou testul/verificarea in intregime.

4. In urma nepromovirii unui test/unei verificri, poate fi necesara pregitire
suplimentara. Esecul de a sustine toate sectiunile din doud incercari va necesita o
pregdtire suplimentard, asa cum este stabilit de examinator. Nu exista un numar-limita
de incercari de promovare a testelor de indemanare/verificari a competentei.

Continutul pregatirii/testului de indemanare/verificarii competentei

5. Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in datele privind conformitatea
operationala stabilite in corespundere cu Partea 21 (OSD) la Regulamentul [AW,
programa de instruire practicd, testul de indemanare si testul de verificare a
competentei trebuie sd respecte dispozitiile Apendicelui nr.3. Programa, testul de
indemanare si testul de verificare a competentei se pot reduce in vederea creditarii
pentru experienta anterioara pe tipuri similare de aeronave, dupa cum se prevede in
OSD.

6. Cu exceptia testelor de indemanare pentru eliberarea unui FEL, atunci cand se
prevede astfel In OSD pentru aeronava respectiva, se poate acorda credit pentru
elementele testului de indemanare comune altor tipuri sau variante pentru care inginerii
navigantii sunt calificati.
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Desfasurarea testului/verificarii

7. AAC va pune la dispozitia examinatorului criteriile de siguranta care trebuie
respectate la desfasurarea testului/verificarii.

8. In cazul in care un solicitant alege si nu continue cu un test/verificare din
motive considerate inadecvate de catre examinator, solicitantul va fi considerat ca nu
a reusit acele elemente care nu au fost incercate. Daca testul/verificarea este incheiata
din motive considerate adecvate de catre examinator, numai acele elemente
nefinalizate vor fi testate cu ocazia unui zbor ulterior.

9. La discretia examinatorului, orice manevra sau procedura a testului/verificarii
poate fi repetata o data de catre solicitant. Examinatorul poate opri testul/verificarea n
orice etapa daca se considera ca competenta solicitantului necesita repetarea completa
a testului/verificarii.

10. Verificarile si procedurile vor fi efectuate/finalizate in conformitate cu lista
de verificare autorizata pentru avionul pe care se sustine testul/verificarea si, daca este
cazul, cu conceptul MCC. Datele privind performanta la decolare, apropiere si aterizare
se calculeazd de catre solicitant in conformitate cu manualul de operare sau cu
manualul de zbor al aeronavei utilizate.

B.  Cerinte specifice pentru testul de Indeménare/verificarea
competentei pentru calificarile de tip, pentru FEL

11. Testul de indemanare/verificarea se efectueaza in conditit de echipaj
multipilot, inclusiv un inginer navigant, care utilizeaza conceptul MCC.

12. Testul/verificarea trebuie efectuatd in conditii IFR si pe cat posibil, se
realizeaza intr-un mediu de transport aerian comercial simulat. Un element esential
constituie capacitatea de a planifica si de a efectua zborul pe baza materialului de
informare de rutina.

13. In cazul in care un curs pentru o calificare de tip a inclus mai putin de doua
ore de pregatire practica pe aeronava, testul de indeménare se poate desfasura pe un
FFS si poate fi efectuat nainte de pregatirea practica pe aeronava.

14. Pregatirea practicd aprobatd este oferitd de un instructor calificat, aflat in
responsabilitatea:

(@) unei ATO; sau

(b) unei organizatii care detine un AOC eliberat in conformitate cu prevederile
Regulamentului AIR OPS (Partea ORO) si normele sale de aplicare si care a fost
aprobatd in mod expres pentru a oferi o astfel de pregatire.

Un certificat de absolvire a cursului pentru calificarea de tip care include
pregatirea practica pe aeronava se inainteaza AAC inainte ca noua calificare de tip s
fie Inscrisa pe certificatul solicitantilor.

Toleranta la probele de zbor

15.  Solicitantul trebuie sa demonstreze capacitatea de a:
(a) opera sistemele aeronavei in limitele sale;

(b) exercita buna judecata si o buna capacitate de zbor;

(c) aplica cunostintele aeronautice;
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(d) intelege si aplica procedurile de coordonare a echipajului si procedurile in
caz de incapacitate, dacd este cazul; si
(e) comunica eficient cu ceilalti membri ai echipajului.

C.Continutul calificarii de tip FE/pregatirii/testului de indeminare si
verificarii competentei pe avioane multipilot care necesita un echipaj compus din
minim trei membri

1. Urmatoarele simboluri inseamna:

F/IE = pregatit pentru eliberarea unei calificari de tip, dupa caz.

X = pentru acest exercitiu se folosesc simulatoarele de zbor,
daca sunt disponibile, in caz contrar se utilizeazd un
avion, daca este adecvat pentru manevra sau procedura
respectiva.

N/A = nu se aplicad pentru inginerii naviganti.

F/IE#

in completarea pregatirii, se efectueazd inspectia
avionului sub supraveghere.

2. Pregatirea practica se desfasoara cel putin la nivelul echipamentului de
pregatire prezentat ca F/E sau se poate desfasura pe orice echipament de nivel superior
indicat de sageata (----->)

Urmatoarele abrevieri sunt folosite pentru a indica echipamentul de antrenament
utilizat:

A = Auvion
FFS Simulator de zbor complet
FSTD Dispozitiv de antrenament al simulatorului de zbor

3. In cazul in care litera ,,M” apare in coloana testului de indemanare/verificarea
competentei, aceasta va indica un exercitiu obligatoriu.

4. Se foloseste un FTSD, daca acestea fac parte dintr-un curs aprobat pentru
calificare de tip. Urmatoarele considerente se aplica aprobarii cursului:

(a) calificarea simulatorului de zbor complet sau FSTD;

(b) calificarile instructorului si ale examinatorului;

(¢) volumul pregatirii orientata pe zborul de linie (Line Oriented Flight Training
- LOFT), oferita in cadrul cursului;

(d) calificarile si experienta anterioara de operare de linie a inginerului aflat in
pregatire; si

(e) experienta pe zborul de linie supravegheata, furnizata dupa eliberarea noii
calificari de tip.
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PRACTICAL TRAINING

FEL/TYPE RATING
SKILL TEST OR

PROF. CHECK
intialownen | TEE00F i ehen
Maneuvers / Procedures FSTD A e checked in
training ESTD or A test or check
completed completed
SECTION 1
1 Flight preparation OTD
1.1 Performance calculation F/E
1.2 Aeroplane external visual inspection; location of | OTD F/E# F/E M if
each item and purpose of inspection aeroplan
e is used
1.3 Cockpit inspection F/IE > -—--> M
1.4 Use of checklist prior to starting engines, starting | OTD -—> M
procedures, radio and navigation equipment | fE >
check, selection and setting of navigation and
communication frequencies
15 Taxiing in compliance with ATC instructions or FE > -
instructions of instructor
1.6 Before take-off checks FIE > -——> M
SECTION 2
2 Take-offs FE > -——>
2.1 Normal take-offs with different flap settings,
including expedited take-off
2.2 Instrument take-off; transition to instrument flight | F/E > - N/A N/A N/A
is required during rotation or immediately after
becoming airborne
2.3 Crosswind take-off FIE -—--> N/A N/A N/A
2.4 Take-off at maximum take-off mass (actual or FIE -
simulated maximum take-off mass)
2.5 Take-offs with simulated engine failure: FIE > -— M
2.5.1 | shortly after reaching V2 , or
2.5.2* | between V1 and V2, or FIE > M FFS
only
26 Rejected take-off at a reasonable speed before FIE > X M
' reaching V1
SECTION 3
3 Flight maneuvers and procedures FIE > -—-->
3.1 Turns with and without spoilers
3.2 Tuck under and Mach buffets (if applicable),and | F/E > 5 ) FFS only
other specific flight characteristics of the An
aeroplane (e.g. Dutch Roll) aeroplane
shall not be
used for this
exercise
3.3 Normal operation of systems and controls FIE > -——-> M
engineer's panel (if applicable)
34 Normal and abnormal operations of following A mandatory minimum of
systems: 3 abnormal items shall be
selected from 3.4.0 to
3.4.14 inclusive.
M
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PRACTICAL TRAINING

FEL/TYPE RATING
SKILL TEST OR
PROF. CHECK

. Tested or Examiner
M / q Instr:uctor _|n_|t|als checked in [initials when
aneuvers / Procedures FSTD A when training ESTD or A |test or check
completed
completed
3.4.0 | Engine (if necessary, propeller) OTD -—-->
FIE >
3.4.1 | Pressurization and air conditioning OTD -—->
F/E >
3.4.2 | Pitot/static system OTD -—->
F/E >
3.4.3 | Fuel system OTD -—
F/IE >
3.4.4 | Electrical system OTD -—->
F/IE >
3.4.5 | Hydraulic system OTD -—-->
F/E--->
3.4.6 | Flight control and trim system OTD -—->
F/E--->
3.4.7 | Anti-icing/de-icing system, glare shield heating OTD -—-->
F/E--->
3.4.8 | Autopilot/flight director OTD -—->
F/E--->
3.4.9 | Stall warning devices or stall avoidance devices, |OTD -—-->
and stability augmentation devices F/E--->
3.4.10 | Ground proximity warning system, weather FIE ---> -
radar, radio altimeter, transponder
3.4.11 | Radios, navigation equipment, instruments, OTD -
FMS F/E--->
3.4.12 | Landing gear and brake OTD -
F/E--->
3.4.13 | Slat and flap system OTD -
F/E--->
3.4.14 | Auxiliary power unit (APU) OTD -—>
F/E--->
3.5 Intentionally left blank
3.6 Abnormal and emergency procedures: A mandatory minimum
of 3 items shall be
selected from 3.6.1 to
3.6.9 inclusive.
M
3.6.1 | Fire drills, e.g. engine, APU, cabin, cargo F/IE > -—-->
compartment, flight deck, wing and electrical
fires including evacuation
3.6.2 | Smoke control and removal FIE > >
3.6.3 | Engine failures, shutdown and restart at a safe F/IE > >
height
3.64 | g dumping (simulated) S . FEe @ty
<9 Wind shear at take-off/landing FE g . FES @ity
3.6.6 | Simulated cabin pressure failure/emergency FIE > >
descent
3.6.7 | Incapacitation of flight crew member F/E >
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PRACTICAL TRAINING

FEL/TYPE RATING
SKILL TEST OR
PROF. CHECK

Maneuvers / Procedures

Instructor
initials when
training
completed

FSTD A

Tested or
checked
in FSTD

or A

Examiner
initials
when test or
check
completed

3.6.8

Other emergency procedures a outlined in the
appropriate aeroplane flight manual (AFM)

FIE >

3.6.9

TCAS event

OTD X
F/E >

FFS only

3.7

Steep turns with 45° bank, 180°
to 360° left and right.

F/E -> X N/A

N/A

N/A

3.8

Early recognition and counter measures on
approaching stall (up to activation of stall
warning device) in take-off configuration,
(flaps in take-off position), in cruising flight
configuration and in landing configuration
(flaps in landing position, gear extended)

F/E -> X

3.8.1

Recovery from full stall or after activation of
stall warning device in climb, cruise and
approach configuration.

F/E -> X

3.9

Instrument flight procedures

3.9.1

Adherence to departure and arrival routes and
ATC instructions

F/E -> ——>

M

3.9.2

Holding procedures

F/E -> ——

N/A

N/A

3.9.3

Precision approaches down to a decision height
(DH) not less than 60 m (200 ft)

F/E -> ——

3.9.3.1

Manually, without flight
director.

F/E -> ——>

N/A

N/A

3.9.3.2

Manually, with flight director.

F/E -> -

N/A

N/A

3.9.3.3

With autopilot.

FIE > >

3934

Manually, with one engine simulated in-
operative; engine failure has to be simulated
during final approach from before passing the
outer marker (OM) until touchdown or through
the complete missed approach procedure

F/E -> -———>

M (skill test
only)

394

Non-precision approach down to the MDH/A

FIE > >

3.9.5

Circling approach under following conditions:
a) approach to the authorized minimum
circling approach altitude at the aerodrome in
question in accordance with the local
instrument approach facilities in simulated
instrument flight conditions;

followed by:

b) circling approach to another runway at least
90° off centerline from final approach used in
item a), at the authorized minimum circling
approach altitude;

Remark: if a) and b) are not possible due to
ATC reasons a simulated low visibility pattern
may be performed.

FIE > >
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PRACTICAL TRAINING

FEL/TYPE RATING
SKILL TEST OR PROF.

CHECK

Maneuvers / Procedures

FSTD

Instructor initial

when training
completed

Tested or
checked in
FSTD or A

Examiner
initials
when test or
check
completed

SECTION 4

4 Missed approach procedures

F/E ->

S

4.1. Go-around with all engines operating™ during a
3D operation on reaching decision height

F/E ->

S

4.2. Go-around with all engines operating* from

various stages during an instrument approach

F/E ->

-

4.3. Other missed approach procedures

F/E ->

-

4.4% Manual go-around with the critical engine
simulated inoperative after an instrument

approach on reaching DH, MDH or MAPt

F/IE ->

-

4.5. Rejected landing with all engines operating:

— from various heights belor DH/MDH;

- after touchdown (baulked landing)

In aeroplanes which are not certificated as
transport category aeroplanes (JAR/FAR 25) or
as commuter category aeroplanes (SFAR 23),
the rejected landing with all engines operating
shall be initiated below MDH/A or after
touchdown.

F/E ->

-

SECTI

ON 5

5 Landings

Normal landings* with visual reference
established when reaching DA/H following an
instrument approach operation

F/E ->

-

5.2. Landing with simulated jammed horizontal

stabilizer in any out-of-trim position

F/IE ->

An aeroplane shall
not beused for this
exercise

FFS only

5.3. Crosswind landings (aeroplane, if practicable)

F/E ->

-

5.4. Traffic pattern and landing without extended or

with partly extended flaps and slats

P--->

e

5.5. Landing with critical engine simulated

inoperative

P--->

e

M

5.6. Landing with two engines inoperative:
aeroplanes with three engines: the centre
engine and one outboard engine as far as
practicable according to data of the AFM; and
aeroplanes with four engines: two engines at

one side

X

M
FFS only
(skill test only
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PRACTICAL TRAINING

FEL/TYPE RATING
SKILL TEST OR

PROF. CHECK
initialswhen | Te5tA07 |iidoi e
Maneuvers / Procedures FSTD A o checked in
training FSTD or A test or check
completed completed
SECTION 1
1 Flight preparation OTD
1.1 Performance calculation F/E
1.2 Aeroplane external visual inspection; location of| OTD F/E M if
item and purpose of inspection F/E# aeroplane
is used
1.3 Cockpit inspection F/E> -—--> M
1.4 Use of checklist prior to starting engines, startingf OTD -—> M
procedures, radio and navigation equipment chec| g/
selection and setting of navigation and
communication frequencies >
1.5 Taxiing in compliance with ATC instructions or F/E -—->
instructions of instructor
>
1.6 Before take-off checks F/IE -—-> M
>
SECTION 2
2 Take-offs FIE >| -—->
2.1 Normal take-offs with different flap settings,
including expedited take-off
2.2 Instrument take-off; transition to instrument | F/E > | ----> N/A N/A N/A
flight is required during rotation or immediately
after becoming airborne
2.3 Crosswind take-off F/E e N/A N/A N/A
24 Take-off at maximum take-off mass (actual or FIE -
simulated maximum take-off mass)
2.5 Take-offs with simulated engine failure: FIE >| -—-—-> M
25.1 shortly after reaching V2 , or
2.5.2* | between V1 and V2, or FIE > M FFS only
26 Rejected take-off at a reasonable speed before FE >| X M
' reaching V1
SECTION 3
3 Flight maneuvers and procedures FE >| -——>
3.1 Turns with and without spoilers
3.2 Tuck under and Mach buffets (if applicable), FE >| --—->X FFS only
and other specific flight characteristics of the An aeroplane shall
aeroplane (e.g. Dutch Roll) not be used for this
exercise
3.3 Normal operation of systems and controls FE >| -——> M
engineer's panel (if applicable)
34 Normal and abnormal operations of following A mandatory minimum of 3
systems: abnormal items shall be
selected from 3.4.0 to 3.4.14
inclusive.
M
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PRACTICAL TRAINING

FEL/TYPE RATING
SKILL TEST OR PROF.
CHECK

Instructor Tested or Examiner
initials when | checked in | initials when
Maneuvers / Procedures FSTD A training FSTD or A | test or check
completed completed
3.4.0 | Engine (if necessary, propeller) OTD -
FIE >
3.4.1 | Pressurization and air conditioning OTD -—->
F/E>
3.4.2 | Pitot/static system OTD -—-->
F/E>
3.4.3 | Fuel system OTD -—->
F/E>
3.4.4 | Electrical system OTD -—-->
F/IE>
3.4.5 | Hydraulic system OoTD e
F/E--->
3.4.6 | Flight control and trim system OTD -
F/E--->
3.4.7 | Anti-icing/de-icing system, glare shield heating | OTD -
F/E--->
3.4.8 | Autopilot/flight director OTD -—->
F/E--->
3.4.9 | Stall warning devices or stall avoidance devices, | OTD -
and stability augmentation devices F/E--->
3.4.10 | Ground proximity warning system, weather FIE ---> | --->
radar, radio altimeter, transponder
3.4.11 | Radios, navigation equipment, instruments, OTD -
FMS F/E--->
3.4.12 | Landing gear and brake OTD -—-->
F/E--->
3.4.13 | Slat and flap system OTD -
F/E--->
3.4.14 | Auxiliary power unit (APU) OTD -—
F/E--->
3.5 Intentionally left blank
3.6 Abnormal and emergency procedures: A mandatory minimum of 3
items shall be selected from
3.6.1t0 3.6.9 inclusive.
M
3.6.1 | Firedrills, e.g. engine, APU, cabin, cargo FE >| -—-——>
compartment, flight deck, wing and electrical
fires including evacuation
3.6.2 | Smoke control and removal FE >| -—-->
3.6.3 | Engine failures, shutdown and restart at a safe FE >| -——>
height
364 1 riel dumping (simulated) SE =) FEe @ty
Elaid Wind shear at take-off/landing HE =) X FES @ity
3.6.6 | Simulated cabin pressure failure/emergency FE >| -—-——>
descent
3.6.7 | Incapacitation of flight crew member F/E -—->
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PRACTICAL TRAINING

FEL/TYPE RATING
SKILL TEST OR PROF.

CHECK
initialownon | TEEOF | el when
Maneuvers / Procedures FSTD o checked in
training test or check
FSTD or A
completed completed
3.6.8 Other emergency procedures a outlined in the F/E -—-->
appropriate aeroplane flight manual (AFM)
3.6.9 TCAS event OTD X FFS only
FIE >
3.7 Steepturns with 45° bank, 180° FIE -> X N/A N/A N/A
to 360° left and right.
3.8 Early recognition and counter measures on F/E -> X
approaching stall (up to activation of stall
warning device) in take-off configuration, (flaps
in take-off position), in cruising flight
configuration and in landing configuration (flaps
in landing position, gear extended)
3.8.1 Recovery from full stall or after activation of FIE -> X
stall warning device in climb, cruise and
approach configuration.
3.9 Instrument flight procedures
3.9.1 Adherence to departure and arrival routes and F/E -> -—--> M
ATC instructions
3.9.2 Holding procedures F/E -> - N/A N/A
3.9.3 Precision approaches down to a decision F/E -> ——
height(DH) not less than 60 m (200 ft)
3.9.3.1 | manually, without flight F/E -> —— N/A N/A
director.
3.9.3.2 | manually, with flight director. F/E -> o N/A N/A
3.9.3.3 | with autopilot. FIE -> ———->
3.9.3.4 | manually, with one engine simulated in- F/E -> - M (skill test
operative; engine failure has to be simulated only)
during final approach from before passing the
outer marker (OM) until touchdown or through
the complete missed approach procedure
3.9.4 non-precision approach down to the MDH/A F/IE -> -
3.9.5 Circling approach under following conditions: F/E -> -

a) approach to the authorised minimum circling
approach altitude at the aerodrome in question in
accordance with the local instrument approach
facilities in simulated instrument flight
conditions;

followed by:

b) circling approach to another runway at least
90° off centerline from final approach used in
item a), at the authorised minimum circling
approach altitude;

Remark: if a) and b) are not possible due to ATC
reasons a simulated low visibility pattern may be
performed.
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PRACTICAL TRAINING

FEL/TYPE RATING
SKILL TEST OR PROF.
CHECK

Maneuvers / Procedures

FSTD

Instructor
initials when
training

completed

Tested or
checked in
FSTD or A

Examiner
initials when
test or check

completed

SECTION 4

4

Missed approach procedures

F/E ->

S

4.1.

Go-around with all engines operating™* during
a 3D operation on reaching decision height

F/E ->

S

4.2.

Go-around with all engines operating* from
various stages during an instrument approach

F/E ->

-

4.3.

Other missed approach procedures

F/E ->

-

4.4%

Manual go-around with the critical engine
simulated inoperative after an instrument
approach on reaching DH, MDH or MAPt

F/E ->

-

4.5.

Rejected landing with all engines operating:
—from various heights belor DH/MDH,;

- after touchdown (baulked landing)

In aeroplanes which are not certificated as
transport category aeroplanes (JAR/FAR 25)
or as commuter category aeroplanes (SFAR
23), the rejected landing with all engines
operating shall be initiated below MDH/A or
after touchdown.

F/IE ->

S

SECTION 5

5
5.1.

Landings

Normal landings* with visual reference
established when reaching DA/H following an
instrument approach operation

F/IE ->

S

5.2.

Landing with simulated jammed horizontal
stabiliser in any out-of-trim position

F/E ->

An aeroplane shall
not beused for this
exercise

FFS only

5.3.

Crosswind landings (aeroplane, if
practicable)

F/IE ->

—

54.

Traffic pattern and landing without extended
or with partly extended flaps and slats

P>

—

5.5.

Landing with critical engine simulated
inoperative

P>

—

5.6.

Landing with two engines inoperative:
aeroplanes with three engines: the centre
engine and one outboard engine as far as
practicable according to data of the AFM;
and aeroplanes with four engines: two
engines at one side

X

M
FFS only
(skill test

only)

NOTE: CAT II/IlI operations shall be accomplished in accordance with the applicable air operations requirements.
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PRACTICAL TRAINING

FEL/TYPE RATING
SKILL TEST OR

PROF. CHECK
Instructor Examiner
initials when Tested or initials when
Maneuvers / Procedures FSTD A o checked in
training test or check
FSTD or A
completed completed

SECTION 6

Additional authorization on a type rating for instrument approaches down to a DH of less than 60 m (200 ft)(CAT II/111).

The following maneuvers and procedures are the minimum training requirements to permit instrument approaches down to a DH of less
than 60 m (200 ft). During the following instrument approaches and missed approach procedures, all aeroplane equipment required for
type certification of instrument approaches down to a DH of less than 60 m (200 ft) shall be used.

6.1*

Rejected take-off at minimum authorized
runway visual range (RVR)

pr-->

X
An aeroplane
shall not be
used for this
exercise

M*

6.2*

CAT II/111 approaches:

in simulated instrument flight conditions
down to the applicable DH, using flight
guidance system. Standard procedures of
crew coordination (task sharing, call- out
procedures, mutual surveillance,
information exchange and support) shall be
observed.

—

6.3*

Go-around:

after approaches as indicated in 6.2 on
reaching DH. The training shall also include
a go-around due to (simulated) insufficient
RVR, wind shear, aeroplane deviation in
excess of approach limits for a successful
approach,  ground/airborne  equipment
failure prior to reaching DH, and go- around
with simulated airborne equipment failure/.

-

M*

6.4*

Landing(s):
with visual reference established at DH
following an instrument  approach.
Depending on the specific flight guidance
system, an automatic landing shall be
performed.

s

check.

EXAMINER’S DECLARATION
I hereby confirm receiving the relevant information from the applicant regarding his/her experience and instruction, and
found the applicant being eligible, in accordance with FE.FCL.330(b) 3. (i), for the conduct of the requested skill test or proficiency

RESULT of the TEST/CHECK:

PASS

PARTIALLY PASS

FAIL

Examiners’s name and surname

Date of test/check

Examiners’s signature

Location of test/check

No. of examiner’s certificate

FE:

ADDITIONAL DECLARATION
(applicable for holders of examiner certificates issued by ICAO member States in accordance with FE.FCL.330(b)3.(iv) from RAC-
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,, 1 hereby declare that I have reviewed and applied the relevant national requirements and procedures of the CAA contained in Part
FE.FCL from RAC-FE and Ed.01 of the EXAMINER MANUAL (GM-EM) approved by the CAA.”

Name of holder of examiner certificate issued by Signature
ICAO member State
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Apendicele nr.4
la Anexa nr. 1 (Partea FE.FCL)

Test de indemanare pentru eliberarea unui FEL

Pregatirea, testul de indeménare si verificarea competentei pentru FEL,
calificari de tip (Elicopter)

A. Dispozitii generale

1. Solicitantul trebuie sd fi urmat instructiunile necesare in conformitate cu
programa din Apendicele nr.3. Mecanismele administrative pentru confirmarea
aptitudinii solicitantului de a sustine testul, inclusiv transmiterea dosarului de pregatire
a solicitantului catre examinator, sunt stabilite de AAC.

2. Elementele care trebuie acoperite in testele de indemanare/verificarile de
competentd sunt prezentate in Apendicele nr.3. Cu aprobarea AAC, pot fi dezvoltate
mai multe scenarii diferite de teste de indemanare/verificare a competentei, care contin
operatiuni de linie simulate. Examinatorul va selecta unul dintre aceste scenarii. Se
utilizeaza simulatoare de zbor, daca sunt disponibile, si alte dispozitive de antrenament
aprobate.

3. Solicitantul trebuie sd promoveze toate sectiunile testului de
indemanare/verificare a competentei. Nepromovarea a mai mult de o sectiune duce la
repetarea Intregului test/verificare. Un solicitant care nu promoveaza o singura sectiune
repetd respectiva sectiune. Nepromovarea oricarei sectiuni la reluarea
testului/verificarii, inclusiv a acelor sectiuni promovate intr-o incercare anterioara,
obliga solicitantul sa sustind din nou testul/verificarea in intregime.

4. In urma nepromovirii unui test/unei verificari, poate fi necesara pregitire
suplimentara. Esecul de a sustine toate sectiunile din doud incercari va necesita o
pregatire suplimentard, asa cum este stabilit de examinator. Nu existad un numar-limita
de incercari de promovare a testelor de indemanare/verificari a competentei.

Continutul pregatirii/testului de indemanare/verificarii competentei

5. Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in datele privind conformitatea
operationala stabilite Tn corespundere cu Partea 21 (OSD) la Regulamentul AW,
programa de instruire practicd, testul de indemanare si testul de verificare a
competentei trebuie sd respecte dispozitiile Apendicelui nr.3. Programa, testul de
indemanare si testul de verificare a competentei se pot reduce in vederea creditarii
pentru experienta anterioara pe tipuri similare de aeronave, dupa cum se prevede in
OSD.

6. Cu exceptia testelor de indemanare pentru eliberarea unui FEL, atunci cand se
prevede astfel in OSD pentru aeronava respectiva, se poate acorda credit pentru
elementele testului de indeménare comune altor tipuri sau variante pentru care inginerii
navigantii sunt calificati.

Desfasurarea testului/verificarii
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7. AAC va pune la dispozitia examinatorului criteriile de siguranta care trebuie
respectate la desfasurarea testului/verificarii.

8. In cazul in care un solicitant alege si nu continue cu un test/verificare din
motive considerate inadecvate de catre examinator, solicitantul va fi considerat ca nu
a reusit acele elemente care nu au fost incercate. Daca testul/verificarea este incheiata
din motive considerate adecvate de catre examinator, numai acele elemente
nefinalizate vor fi testate cu ocazia unui zbor ulterior.

9. La discretia examinatorului, orice manevra sau procedura a testului/verificarii
poate fi repetata o data de catre solicitant. Examinatorul poate opri testul/verificarea n
orice etapa daca se considera ca competenta solicitantului necesita repetarea completa
a testului/verificarii.

10. Verificarile si procedurile vor fi efectuate/finalizate in conformitate cu lista
de verificare autorizatd pentru avionul pe care se sustine testul/verificarea si, daca este
cazul, cu conceptul MCC. Datele privind performanta la decolare, apropiere si aterizare
se calculeaza de catre solicitant in conformitate cu manualul de operare sau cu
manualul de zbor al aeronavei utilizate.

C. Cerinte specifice pentru testul de indeméinare/verificarea
competentei pentru calificarile de tip, pentru FEL

11. Testul de indemanare/verificarea se efectueaza in conditii de echipaj
multipilot, inclusiv un inginer navigant, care utilizeaza conceptul MCC.

12. Testul/verificarea trebuie efectuatd in conditii IFR si pe cat posibil, se
realizeaza intr-un mediu de transport aerian comercial simulat. Un element esential
constituie capacitatea de a planifica si de a efectua zborul pe baza materialului de
informare de rutina.

13. In cazul in care un curs pentru o calificare de tip a inclus mai putin de doua
ore de pregatire practica pe aeronava, testul de indeméanare se poate desfasura pe un
FFS si poate fi efectuat nainte de pregatirea practica pe aeronava.

14. Pregatirea practicd aprobatd este oferitd de un instructor calificat, aflat in
responsabilitatea:

(@) unei ATO; sau

(b) unei organizatii care detine un AOC eliberat in conformitate cu prevederile
Regulamentului AIR OPS (Partea ORO) si normele sale de aplicare si care a fost
aprobatd in mod expres pentru a oferi o astfel de pregatire.

Un certificat de absolvire a cursului pentru calificarea de tip care include
pregatirea practica pe aeronava se inainteaza AAC inainte ca noua calificare de tip s
fie Inscrisa pe certificatul solicitantilor.

Toleranta la probele de zbor

15. Solicitantul trebuie sa demonstreze capacitatea de a:
(a) opera sistemele aeronavei in limitele sale;

(b) exercita buna judecata si o buna capacitate de zbor;
(c) aplica cunostintele aeronautice;
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(d) intelege si aplica procedurile de coordonare a echipajului si procedurile n
caz de incapacitate, daca este cazul; si
(e) a comunica eficient cu ceilalti membri ai echipajului.

D.Continutul calificiarii de tip FE/pregatirii/testului de indeménare si
verificarii competentei pe elicoptere multipilot care necesita un echipaj compus
din minim trei membri

1. Urmatoarele simboluri inseamna:

F/IE = pregatit pentru eliberarea unei calificari de tip, dupa caz.

X = pentru acest exercitiu se folosesc simulatoarele de zbor,
dacd sunt disponibile, in caz contrar se utilizeaza un
elicopter, dacda este adecvat pentru manevrda sau
procedura respectiva.

N/A = nu se aplicad pentru inginerii naviganti.
F/IE#

in completarea pregatirii, se efectueazd inspectia
elicopterului sub supraveghere.

2. Pregatirea practicd se desfasoard cel putin la nivelul echipamentului de
pregatire prezentat ca F/E sau se poate desfasura pe orice echipament de nivel superior
indicat de sageata (----->)

Urmatoarele abrevieri sunt folosite pentru a indica echipamentul de antrenament
utilizat:

H = Elicopter
FFS = Simulator de zbor complet
FSTD = Dispozitiv de antrenament al simulatorului de zbor

3. In cazul in care litera ,,M” apare in coloana testului de indemanare/verificarea
competentei, aceasta va indica un exercitiu obligatoriu.

4. Se foloseste un FTSD, daca acestea fac parte dintr-un curs aprobat pentru
calificare de tip. Urmatoarele considerente se aplica aprobarii cursului:

(a) calificarea simulatorului de zbor complet sau FSTD;

(b) calificarile instructorului si ale examinatorului;

(¢) volumul pregatirii LOFT, oferita in cadrul cursului;

(d) calificarile si experienta anterioara de operare de linie a inginerului aflat in
pregatire; si

(e) experienta pe zborul de linie supravegheata, furnizatd dupa eliberarea noii
calificari de tip.
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MULTI-PILOT HELICOPTERS

PRACTICAL TRAINING

FEL/TYPE RATING
SKILL TEST OR PROF.

CHECK
Instructor initials Tested or initiaElz?Nm:ar;le:est
Maneuvers / Procedures FSTD H when training checked in
or check
completed FSTD or H
completed
SECTION 1 - Preflight preparations and checks
1.1 Helicopter external visual inspection; F/E M if
location of each item and purpose of helicopter is
inspection used
1.2 Cockpit inspection FIE - M
1.3 Use of checklist prior to starting F/IE -—--> M
engines, starting procedures, radio >
and navigation equipment check,
selection and setting of navigation
and communication frequencies
1.4 Taxiing/air taxiing in compliance F/E -—-> M
with ATC instructions or with >
instructions of an instructor
15 Pre-take-off procedures and checks FIE - M
>
SECTION 2 — Flight manoeuvres and procedures
2.1 Take-offs (various profiles) FIE - M
>
2.2 Sloping ground or crosswind take- N/A N/A N/A
offs & landings
23 Take-off at maximum take-off F/E —>
mass (actual or simulated >
maximum take-off mass)
2.4 Take-off with simulated engine F/E -—-> M
failure shortly before reaching >
TDP or DPATO
24.1 Take-offs with simulated engine FIE - M
failure: >
shortly after reaching V2 , or
2.5 Climbing and descending turns to FIE - M
specified headings >
Turns with 30° bank, 180° to 360° F/E ———> M
251 left and right, by sole reference to >
instruments
Autorotative descent E/E — M
2.6 S
For multi-engine helicopters F/E ——> M
2.6.1 (MEH) power recovery S
27 Landings, various profiles E/ E — M
Go-around or landing following
271 simulated engine failure before F/E e M
LDP or DPBL >
Landing following simulated F/E
2.1.2 engine failure after LDP or DPBL > 2 bd

SECTION 3 — Normal and abnormal operations of the following systems and procedures

3

Normal and abnormal operations of

A mandatory minimum of 3
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the following systems and

items shall be selected from this

procedures: section
3.1 Engine FIE > -——>
3.2 Air conditioning (heating, FIE -
ventilation)
3.3 Pitot/static system FIE > -—
34 Fuel System FIE > e
3.5 Electrical system FIE > -—
3.6 Hydraulic system FIE > e

55




FEL/TYPE RATING

MULTI-PILOT HELICOPTERS PRACTICAL TRAINING SKILL TEST OR PROF.
CHECK
— Tested or Examiner
Instructor initials checked in |initials when test
Maneuvers / Procedures FSTD H when training
completed FSTD or A or check
completed
3.7 Flight control and trim system FIE > >
3.8 Anti-icing and de-icing system F/E--> -—-=>
3.9 Autopilot/Flight director F/E--> >
3.10 Stability augmentation devices N/A N/A N/A
3.11 Weather radar, radio altimeter, N/A N/A N/A
transponder
3.12 Avrea navigation system N/A N/A N/A
3.13 Radio, navigation equipment, F/E---> i
instruments and FMS
SECTION 4 — Abnormal and emergency procedures
4 Abnormal and emergency M |A mandatory
procedures: minimum of 3
items shall be
selected from
this section
4.1 Fire drills (including evacuation if FIE > -—->
applicable)
4.2 Smoke control and removal FIE > -—-->
4.3 Engine failures, shutdown and restartf F/E > -—-->
at a safe height
4.4 Fuel dumping (simulated) FIE > -—-->
4.5 Tail rotor control failure (if FIE > -
applicable)
45.1 Tail rotor loss (if applicable) FIE > FFS only
4.6 Incapacitation of flight crew member| F/E -—->
4.7 Transmission malfunctions F/E---> ---->
4.8 Other emergency procedures as F/E---> -
outlined in the appropriate flight
manual
SECTION 5 — Instrument flight procedures (to be performed in IMC or simulated IMC)
5.1 Instrument take-off: transition to N/A N/A N/A
instrument flight is required as soon
as possible after becoming airborne
511 Simulated engine failure during F/E---> —> M
departure
5.2 Adherence to departure and arrival N/A N/A N/A
routes and ATC instructions
5.3 Holding procedures N/A N/A N/A
5.4 3D operations to DH/A of 200 ft (60 N/A N/A N/A
m) or to higher minima if required
by the approach procedure
54.1 Manually, without flight director. N/A N/A N/A
5.4.2 Manually, with flight director N/A N/A N/A
54.3 With coupled autopilot N/A N/A N/A
544 Manually, with one engine simulated| F/E---> -—--> M
inoperative; engine failure has to be
simulated during final approach
before passing 1 000 ft above
aerodrome level until touchdown or
until completion of the missed
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approach procedure

5.5

2D operations down to the MDA/H

F/E--->

S

5.6

Go-around with all engines operating
on reaching DA/H or MDA/MDH

F/E--->

S
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FEL/TYPE RATING
PRACTICAL TRAINING SKILL TEST OR PROE.
CHECK
Instructor Examiner
o Tested|. ...
Maneuvers / Procedures FSTD H |n|t|al_s yvhen or checked in DS TS
training or check
FSTD or A
completed completed
5.6.1 Other emergency procedures FIE--->  |}-->
5.6.2 Go-around with one engine FIE--->  |---> M
simulated inoperative on reaching
DA/H or MDA/MDH
5.7 IMC autorotation with power FIE--->  |---> M
recovery
5.8 Recovery from unusual attitudes N/A N/A N/A
SECTION 6 — Use of optional equipment
6 Use of optional equipment F/E -> -—-->

NOTE: CAT lI/11l operations shall be accomplished in accordance with the applicable air operations requirements

EXAMINER’S DECLARATION
I hereby confirm receiving the relevant information from the applicant regarding his/her experience and instruction,
and found the applicant being eligible, in accordance with FE.FCL.330 (b) 3. (i), for the conduct of the requested skill test or
proficiency check.

RESULT of the TEST/CHECK:

PASS PARTIALLY PASS FAIL
Examiners’s name and Date of test/check
surname
Examiners’s signature Location of test/check
Nr. of examiner’s certificate

ADDITIONAL DECLARATION
(applicable for holders of examiner certificates issued by ICAO member States in accordance with FE.FCL.330(b) 3. (iv)
from RAC-FE:
.1 hereby declare that I have reviewed and applied the relevant national requirements and procedures of the CAA contained
in Part FE.FCL from RAC-FE and Ed.01 of the EXAMINER MANUAL (GM-EM) approved by the CAA.”

Name of holder of examiner certificate Signature
issued by ICAO member State
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Anexa nr.2 la RAC-FE

CONDITII PENTRU CONVERSIA CERTIFICATELOR SI
CALIFICARILOR
NATIONALE EXISTENTE

1. Certificate de inginer navigant

Un FEL eliberat de AAC in conformitate cu prevederile RAC-APL s1 JAR-FCL
4 se converteste intr-un certificat conform cu Partea FE.FCL cu conditia ca solicitantul
sd Indeplineascd urmatoarele cerinte:

(a) respectd, in urma unei verificari a competentei, cerintele de revalidare din
Partea FE.FCL pentru calificarea de tip, aferenta privilegiilor certificatului detinut;

(b) face dovada cunoasterii partilor relevante ale cerintelor operationale si ale
Partii FE.FCL;

(c) face dovada competentelor lingvistice, in conformitate cu FE.FCL.050;

(d) indeplineste cerintele din urmatorul tabel:

Certificat national [ Total ore experienta de Cerinte Certificat inlocuitor inliturarea
detinut zbor suplimentare conform cu Partea conditiilor
FE.FCL si conditii
(dupa caz)
)] ) ®3) (4) Q)
F/EL > 1500 ca FE pe Niciuna FEL Nu se aplica
aeronave multipilot

2. Calificare de instructor

Un certificat de instructor eliberat de AAC in conformitate cu prevederile RAC-
APL s1 JAR-FCL 4 se converteste Intr-un certificat in conformitate cu Partea FE.FCL,
cu conditia ca solicitantul sa indeplineasca urmatoarele cerinte.

Certificat sau Experienti Cerinte suplimentare Certificat inlocuitor in
privilegii nationale conformitate cu Partea
detinute FE.FCL
@) ) ®) (4)
TRI(E) Conform cerintelor de la | Sa demonstreze, spre satisfactia TRI(E)
Partea FE.FCL pentru AAC, cunoasterea partilor
calificarile relevante relevante din Partea FE.FCL si a
procedurilor operationale
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3. Certificat de SFI
Un certificat SFI eliberat de AAC in conformitate cu prevederile RAC-APL si
JAR-FCL 4 se converteste intr-un certificat conform cu Partea FE.FCL, cu conditia ca
titularul sa indeplineasca urmatoarele cerinte:

SFI

simulator de zbor al cursului
aplicabil pentru calificarea de tip,
care cuprinde MCC

Certificat Experienta Cerinte suplimentare Certificat inlocuitor
national detinut conform cu Partea
FE.FCL
() ) ©) (4)
SFI(E) > 1500 de ore ca inginer (1) detine sau a detinut cel putin un |SFI(E)
navigant pe MPA FEL pentru aeronave eliberat de un
stat membru OACI,
(i) a urmat continutul referitor la
simulator al cursului aplicabil
pentru calificarea de tip, care
cuprinde MCC
SFI(E) 3 ani de experientd recentd ca | a urmat continutul referitor la [SFI(E)

Conversia este valabild pe o perioadd maximd de 3 ani. Revalidarea este
conditionatd de respectarea cerintelor relevante prevazute in Partea FE.FCL.
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Anexa nr.3 la RAC-FE

CONDITII PENTRU RECUNOASTEREA CERTIFICATELOR SI
CALIFICARILOR DE INGINER NAVIGANT ELIBERATE DE ALTE STATE

Sectiunea 1 — DISPOZITII GENERALE

Domeniul de aplicare

1. Anexa nr.3 stabileste norme detaliate pentru conditiile de recunoastere a
certificatelor de inginer navigant si a calificarilor, privilegiilor sau certificatelor conexe
care au fost emise in conformitate cu cadrul normativ al statelor-membre OACI.

2. Notiunea ,,zboruri ale producatorului” nseamnad zborurile mentionate la
punctul 25 1) din Regulamentul AIR OPS.

Recunoasterea certificatelor din alte state-membre OACI

3. AAC poate:

(a) in conformitate cu sectiunea 2 din Anexa nr.3, sa recunoasca certificatele de
inginer navigant si calificarile, privilegiile sau certificatele conexe;

(b) sa acorde credite complete in ceea ce priveste cerintele de a urma un curs de
pregatire nainte de a sustine examenele teoretice si testul de indemanare pentru titularii
unui FEL eliberat de un stat-membru OACI sau in numele acestuia in conformitate cu
Anexa 1 la Conventia de la Chicago, cu conditia ca titularii respectivi sd indeplineasca
cerintele de experientd pentru eliberarea unui FEL pentru categoria de aeronave
relevantd, astfel cum se prevede in subpartea B din Anexa nr.1 (Partea FE.FCL), si cu
conditia ca respectivul certificat eliberat de statul-membru OACI sa contina o calificare
de tip valabila pentru aeronava care urmeaza sa fie folosita pentru testul de indemanare
FEL,;

(d) sa elibereze calificari de tip pentru avion sau elicopter titularilor de certificate
eliberate in conformitate cu RAC-FE si care indeplinesc cerintele stabilite de un alt stat
pentru eliberarea acestor calificari. Aceste calificari se limiteaza la aeronavele
inmatriculate in statul respectiv, dar aceasta restrictie poate fi eliminatd atunci cand
inginerul navigantul indeplineste cerintele prevazute la sectiunea 3 din Anexa nr.3.

Sectiunea 2 — VALIDAREA CERTIFICATELOR

Dispozitii generale pentru validarea certificatelor

4. AAC poate valida un FEL eliberat de un stat-membru OACI in conformitate
cu cerintele din Anexa 1 la Conventia de la Chicago.

5. Un inginer navigant, care intentioneaza sa zboare cu o aeronava inmatriculata
in Republica Moldova depune o cerere de recunoastere a certificatului la AAC.

6. Perioada de valabilitate a unui certificat este de maximum un an, iar
privilegiile asociate acestuia pot fi exercitate numai pe perioada de valabilitate a
certificatului.

7. Perioada respectiva poate fi prelungitd de AAC o singura data si numai cu
maximum un an daca, in perioada de valabilitate, inginerul navigantul a solicitat un
certificat in conformitate cu Anexa nr.1 (Partea FE.FCL) sau este in curs de pregatire
pentru eliberarea unui astfel de certificat. In ultimul caz, prelungirea acoperi perioada
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necesara pentru eliberarea certificatului in conformitate cu Anexa nr.l1 (Partea
FE.FCL).

8. Titularii unui certificat validat de AAC isi exercita privilegiile Tn conformitate
cu cerintele prevazute in Anexa nr.1 (Partea FE.FCL).

Certificate de inginer navigant pentru transportul aerian comercial si alte
activitati comerciale si necomerciale

9. Pentru validarea certificatelor de inginer navigant pentru transportul aerian
comercial si alte activitati necomerciale, titularii indeplinesc, dupa caz, urmatoarele
cerinte in vederea acordarii privilegiilor solicitate:

(a) indeplinesc, ca test de Indemanare, cerintele de revalidare a calificarii de tip
din Apendicele nr.3 la Anexa nr.1 (Partea FE.FCL);

(b) demonstreaza cunoasterea partilor relevante ale cerintelor operationale si ale
Anexei nr.1 (Partea FE.FCL);

(c) detin un certificat medical clasa 1 valabil, eliberat in conformitate cu Anexa
nr.4 (Partea MED) la Regulamentul privind personalul navigant;

(d) pe langa cerintele de la literele (a)-(c), indeplinesc cerintele de experienta in
conformitate cu urmatorul tabel:

Certificat detinut Total ore experienti de zbor Privilegii
Inginer navigant > 1500 de ore ca FE pe avion| Transport aerian comercial pe avion €))
multipilot multipilot ca FE
Inginer navigant > 1000 de ore ca FE pe| Transport aerian comercial pe elicopter (b)
elicopter multipilot multipilot ca FE
Inginer navigant > 1000 de ore ca FE pe| Transport aerian necomercial pe ()
aeronave multipilot aeronave multipilot ca FE

Validarea certificatelor de inginer navigant pentru sarcini specifice cu
durata limitata

10. Fara a aduce atingere punctelor de mai sus, in cazul zborurilor
producatorului, AAC poate accepta un certificat eliberat in conformitate cu Anexa 1 la
Conventia de la Chicago de un stat-membru OACI pentru o perioada de maximum 12
luni pentru sarcini specifice de durata limitata, precum zboruri de instruire pentru
punerea in serviciu, zboruri demonstrative, de transbordare sau de incercare, cu
conditia ca solicitantul sa respecte urmatoarele cerinte:

(a) este titularul unui FEL si al unui certificat medical corespunzator, precum si
al calificarilor asociate, in conformitate cu Anexa 1 la Conventia de la Chicago;

(b) este angajat, direct sau indirect, de un producdtor de aeronave sau de o
autoritate aeronautica.

In acest caz, privilegiile titularului sunt limitate de AAC la efectuarea pregatirii
practice pentru zbor si a testelor pentru eliberarea initiala a calificarilor de tip,
supravegherea zborului initial de linie efectuat de inginerii navigantii ai operatorilor,
zboruri de livrare sau de transbordare, zborul initial de linie, demonstratii de zbor sau
zboruri de Incercare, conform sarcinilor prevazute in prezentul punct.
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Sectiunea 3 - RECUNOASTEREA CALIFICARILOR DE TIP
11. O calificare de tip valabila Inscrisa pe un certificat eliberat de un stat-membru
OACI poate fi inscrisa pe un certificat conform cu Anexa nr.1 (Partea FE.FCL), cu
conditia ca solicitantul:
(a) sa indeplineasca cerintele privind experienta si conditiile prealabile pentru
eliberarea calificarii de tip aplicabile in conformitate cu Anexa nr.1 (Partea FE.FCL);
(b) sd promoveze testul de indemanare pentru eliberarea calificarii de tip
aplicabile in conformitate cu Anexa nr.1 (Partea FE.FCL);
(c) sa practice zborul in prezent;
(d) sa aiba nu mai putin de:
(i)pentru calificari de tip pentru avioane, 500 de ore de experientd de zbor ca
inginer navigant pe tipul respectiv;
(if)pentru toate celelalte tipuri de elicoptere, 350 de ore de experienta de zbor ca
inginer navigant pe tipul respectiv.
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Anexa nr.4 la RAC-FE

CERINTE APLICABILE AUTORITATII AERONAUTICE CIVILE
[PARTEA ARA]

SUBPARTEA GEN — CERINTE GENERALE
SECTIUNEA I — Generalitati

FE.ARA.GEN.115 Documentatia de supraveghere

AAC furnizeaza personalului in cauza toate actele legislative, standardele,
normele, publicatiile tehnice si documentele conexe necesare pentru a-i permite
acestuia sa isi execute sarcinile si sd is1 indeplineasca responsabilitatile.

FE.ARA.GEN.120 Mijloace de conformitate

(a) AAC elaboreaza AMC, care pot fi utilizate pentru a stabili conformitatea cu
Codul aerian, RAC-FE si normele de aplicare. Cand se respecta AMC, cerintele
asociate ale normelor de aplicare sunt indeplinite.

(b) Pentru a stabili conformitatea cu Codul aerian, RAC-FE si normele de
aplicare, se pot utiliza AltMoC.

(c) AAC stabileste un sistem pentru a se asigura in permanenta ca toate AltMoC
utilizate de ea insdsi sau de organizatiile si persoanele aflate sub supravegherea sa
permit stabilirea conformitatii cu Codul aerian, RAC-FE si normele de aplicare.

(d) AAC evalueaza toate AltMoC propuse de o organizatie in conformitate cu
ORA.GEN.120 din Regulamentul privind personalul navigant, analizand documentatia
furnizata si, daca se considera necesar, efectuand o inspectie a organizatiei.

Atunci cand AAC constata cd AltMoC respecta normele de aplicare, AAC
procedeaza, fara intarzieri nejustificate, la informarea solicitantului cu privire la faptul
ca pot fi aplicate AltMoC si, daca este cazul, la modificarea In consecintda a
certificatului solicitantului; si

(e) Atunci cand AAC ea insasi utilizeaza AltMoC pentru a obtine conformitatea
cu Codul aerian, RAC-FE si normele de aplicare, aceasta le pune la dispozitia tuturor
organizatiilor si persoanelor aflate sub supravegherea sa, publicandu-le pe pagina sa
web oficiala.

FE.ARA.GEN.135 Reactia imediata la o problema de siguranta

(a) Fara a aduce atingere Regulamentului privind raportarea, analiza si actiunile
subsecvente cu privire la evenimentele de aviatie civila (RAC-RAASEAC), AAC
implementeaza un sistem pentru a colecta, pentru a analiza si pentru a difuza in mod
corespunzator informatii privind siguranta.

(b) AAC analizeaza in mod corespunzator orice informatie relevanta privind
siguranta pe care a primit-o si stabileste recomandari sau actiuni corective care trebuie
realizate de persoanele si organizatiile care fac obiectul Codului aerian, necesare pentru
ca acestea sa reactioneze in timp util la o problema de sigurantd ce implica produse,
piese, echipamente neinstalate, persoane sau organizaii.
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(c) La primirea informatiilor mentionate la literele (a) si (b), AAC ia masuri
adecvate pentru solutionarea problemei de siguranta.

(d) Masurile luate in temeiul literei (¢) se notifica imediat tuturor persoanelor
sau organizatiilor care trebuie sa le respecte in conformitate cu Codul aerian, RAC-FE
si normele de aplicare.

SECTIUNEA II - Managementul

FE.ARA.GEN.200 Sistemul de management

(a) AAC instituie si mentine un sistem de management care include cel putin:

1. politici si proceduri documentate in vederea descrierii organizarii AAC, a
mijloacelor si metodelor sale de obtinere a conformitatii cu Codul aerian, RAC-FE si
normele de aplicare. Procedurile se actualizeaza permanent si servesc ca documente de
lucru fundamentale pentru toate sarcinile aferente ale AAC,;

2. suficient personal pentru a 1isi exercita sarcinile si a 1si indeplini
responsabilitatile. Personalul respectiv este calificat pentru exercitarea sarcinilor care
i1 sunt atribuite si detine cunostintele, experienta, pregatirea initiald si periodica
necesare pentru a asigura competenta continud. Este disponibil un sistem de planificare
sarcinilor;

3. baza materiala si spatii de birouri corespunzatoare pentru exercitarea sarcinilor
atribuite;

4. proces de monitorizare a conformitatii sistemului de management cu cerintele
relevante si a gradului de adecvare al procedurilor, inclusiv instituirea unui proces de
audit intern s1 a unui proces de management al riscurilor de sigurantd. Monitorizarea
conformitatii cuprinde un sistem de transmitere a constatarilor din cadrul auditului
catre conducerea AAC, in vederea asigurdrii implementdrii unor actiuni corective; si

5. 0 persoana sau un grup de persoane care raspund in ultima instanta in fata
conducerii AAC pentru functia de monitorizare a conformitatii.

(b) AAC desemneaza pentru fiecare domeniu de activitate, inclusiv pentru
sistemul sau de management, una sau mai multe persoane pentru gestionarea sarcinii
(sarcinilor) relevante.

(c) AAC instituie proceduri pentru participarea la un schimb reciproc al tuturor
informatiilor si asistentei necesare impreund cu alte autoritati competente nationale,
precum si din alte state, inclusiv al urmatoarelor informatii:

1. privind toate constatarile semnalate, actiunile intreprinse ca urmare a
constatarilor respective si masurile de executare luate ca urmare a supravegherii
persoanelor si a organizatiilor care deruleaza activitati pe teritoriul unui stat, dar care
sunt certificate de AAC;

2. generate de raportarea obligatorie si voluntard a evenimentelor de aviatie
civila, conform RAC-RAASEAC.

FE.ARA.GEN.210 Schimbari ale sistemului de management
(a) AAC dispune de un sistem pentru identificarea schimbarilor care ii afecteaza
capacitatea de a isi executa sarcinile si responsabilitatile definite in Codul aerian, RAC-
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FE, si normele de aplicare. Acest sistem ii permite sd ia masurile necesare pentru a
garanta faptul ca sistemul sdu de management raméne adecvat si eficace.

(b) AAC 1isi actualizeaza sistemul de management pentru a reflecta orice
modificare a Codului aerian, RAC-FE si normelor de aplicare, astfel incat sa asigure o
implementare eficace.

FE.ARA.GEN.220 Evidenta documentelor

(a) AAC instituie un sistem de evidentda a documentelor, care permite stocarea
adecvata, accesibilitatea si trasabilitatea sigura a:

1. politicilor si procedurilor documentate ale sistemului de management;

2. pregatirii, calificarii si autorizarii personalului sau;

3. proceselor de certificare, precum si a supravegherii organizatiilor certificate;

4. proceselor de certificare, precum si a supravegherii organizatiilor certificate;

5. proceselor pentru eliberarea de certificate de calificare a FSTD si pentru
supravegherea continua a FSTD si a organizatiei care il exploateaza;

6. evaluarii AltMoC propuse de organizatii si a evaludrii AltMoC utilizate de
AAC insasi;

7. constatarilor, actiunilor corective si datei de incheiere a actiunilor;

8. masurilor executorii luate;

9. informatiilor privind siguranta si a masurilor subsecvente;

10. documentatiei cu privire la derogarile emise in conformitate cu Codul aerian;
si

11. procesului de evaluare si autorizare a aeronavelor prevazut la ORA.ATO.135
litera (a) din Regulamentul privind personalul navigant.

(b) AAC intocmeste si mentine la zi o lista cu toate certificatele organizatiilor,
certificatele de calificare a FSTD, certificatele pe care le-a eliberat, cu programele de
pregatire pe care le-a verificat sau aprobat pentru conformitatea cu Anexa nr.1 (Partea
FE.FCL).

(c) Toate evidentele trebuie sa se pastreze pe perioada minima precizatd in RAC-
FE. In absenta unei astfel de indicatii, evidentele se pastreazi pe o perioadid de
minimum 5 ani, sub rezerva respectarii cadrului normativ aplicabil cu privire la
protectia datelor cu caracter personal.

SECTIUNEA III — Supravegherea, certificarea si asigurarea aplicarii legii

FE.ARA.GEN.300 Supravegherea

(a) AAC trebuie sa verifice:

1. conformitatea cu cerintele aplicabile organizatiilor sau persoanelor inainte de
a elibera un certificat sau o aprobare pentru o organizatie, un certificat de calificare a
FSTD, un certificat, o calificare pentru personal, dupa caz;

2. mentinerea conformitatii cu cerintele aplicabile a persoanelor care detin
certificate, a organizatiilor pe care le-a certificat, a titularilor unei calificari a FSTD;

3. aplicarea masurilor de sigurantd adecvate dispuse de AAC dupd cum se
defineste la FE.ARA.GEN.135 literele (b) si (c).

(b) Aceasta verificare trebuie:
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1. sa fie sustinuta de o documentatie conceputa in mod specific pentru a furniza
personalului responsabil cu supravegherea sigurantei Indrumadrii privind exercitarea
functiilor sale;

2. sa furnizeze persoanelor si organizatiilor in cauza rezultatele activitatii de
supraveghere a sigurantei;

3. sd se bazeze pe audituri si inspectii, inclusiv inspectii la platforma si inspectii
neanuntate; si

4. sa furnizeze AAC dovezile necesare in cazul in care trebuie luate masuri
suplimentare, inclusiv masurile prevazute la FE.ARA.GEN.350 si FE.ARA.GEN.355.

(c) Sfera supravegherii definita la literele (a) si (b) trebuie sa tind seama de
rezultatele activitatilor de supraveghere anterioare si de prioritatile in materie de
siguranta.

(d) Fara a aduce atingere competentelor si obligatiilor statelor participante la
programul SAFA prevazute in CT-OPS Subpartea RAMP, sfera supravegherii
activitatilor executate pe teritoriul statelor participante la programul SAFA de citre
persoanele sau organizatiile stabilite sau rezidente in aceste state trebuie sa se
determine pe baza prioritatilor in materie de siguranta si a activitatilor de supraveghere
anterioare.

(e) AAC trebuie sa colecteze si sa prelucreze orice informatie considerata utild
pentru supraveghere, inclusiv pentru inspectiile la platforma si inspectiile neanuntate.

FE.ARA.GEN.305 Programul de supraveghere

(@) AAC trebuie sa instituie si sa mentind un program de supraveghere care sa
cuprinda activitdtile de supraveghere prevazute la ARA.GEN.300 si CT-OPS
Subpartea RAMP.

(b) Pentru organizatiile certificate de AAC si pentru titularii de certificate de
calificare a FSTD, programul de supraveghere trebuie elaborat tinand cont de natura
specificd a organizatiei, de complexitatea activitatilor sale, de rezultatele activitatilor
anterioare de certificare si/sau de supraveghere si trebuie sd se bazeze pe evaluarea
riscurilor asociate. Programul trebuie sa includa, in cadrul fiecarui ciclu de planificare
a supravegherii:

1. auditul si inspectii, inclusiv inspectii la platforma si inspectii neanuntate, dupa
caz; si

2. intalniri stabilite intre cadrul de conducere responsabil al organizatiilor i al
AAC, pentru a se asigura ca ambele parti raman informate cu privire la aspectele
importante.

(c) Pentru organizatiile certificate de AAC si pentru titularii de certificate de
calificare a FSTD, trebuie sa se aplice un ciclu de planificare a supravegherii care sa
nu depdseasca 12 luni.

Ciclul de planificare a supravegherii poate fi redus daca existda dovezi ca
performanta Tn materie de sigurantd a organizatiei sau a titularului certificatului de
calificare a FSTD a scazut.

Ciclul de planificare a supravegherii poate fi extins pana la 24 de luni daca AAC
a constatat ca, in decursul celor 12 luni anterioare:
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1. organizatia a demonstrat o identificare eficientd a pericolelor in materie de
siguranta a aviatiei si un management eficace al riscurilor asociate;

2. organizatia a demonstrat continuu, in conformitate cu ORA.GEN.130, Anexa
nr.7 (Partea ORA) la Regulamentul privind personalul navigant, ca tine complet sub
control toate schimbarile;

3. Nu s-au emis constatari de nivel 1; si

4. toate actiunile corective au fost aplicate in termenul acceptat sau prelungit de
AAC, definit la FE.ARA.GEN.350 litera (d) punctul 2.

Ciclul de planificare a supravegherii poate fi prelungit pana la maximum 36 de
luni dacd, pe langa conditiile de mai sus, organizatia a instituit, AAC a aprobat un
sistem eficace de raportare continud catre AAC cu privire la performanta in materie de
siguranta si la conformitatea cu reglementarile a organizatiei insasi.

Ciclul de planificare a supravegherii este redus dacd exista dovezi ca
performanta in materie de sigurantd a detindtorului organizatiei a scazut.

Ciclul de planificare a supravegherii poate fi extins pana la maximum 36 de luni
daca AAC a constatat ca, in decursul celor 24 de luni anterioare:

1. organizatia a facut dovada identificarii cu succes a pericolelor la adresa
sigurantei aviatiei si a gestiunii riscurilor aferente, dupa cum reiese din rezultatele
bilantului anual efectuat in conformitate cu ORA.GEN.200 litera (c), Anexa nr.7
(Partea ORA) la Regulamentul privind personalul navigant;

2. organizatia a avut un control permanent asupra tuturor modificarilor in
conformitate cu ORA.GEN.130, Anexa nr.7 (Partea ORA) la Regulamentul privind
personalul navigant, dupda cum reiese din rezultatele bilantului anual efectuat in
conformitate cu ORA.GEN.200 litera (c), Anexa nr.7 (Partea ORA) la Regulamentul
privind personalul navigant;

3. NuU s-au emis constatari de nivel 1; si

4. toate actiunile corective au fost aplicate in termenul acceptat sau prelungit de
AAC, definit la FE.ARA.GEN.350 litera (d) punctul 2.

(d) Pentru persoanele care detin un certificat, o calificare eliberata de AAC,
programul de supraveghere cuprinde inspectii, inclusiv inspectii neanuntate, dupa caz.

(e) Programul de supraveghere include evidente ale datelor la care trebuie sa aiba
loc auditul, inspectii si intalniri, precum si ale datelor la care s-au derulat respectivele
audituri, inspectii si intalniri.

FE.ARA.GEN.310 Procedura de certificare initiala — organizatii (ATO)

(@) La primirea unei cereri de eliberare initiald a unui certificat pentru o
organizatie, AAC trebuie sa verifice daca organizatia indeplineste cerintele aplicabile.

(b) Daca a constatat cd organizatia indeplineste cerintele aplicabile, AAC
elibereaza certificatul prevazut in Apendicele nr.3 la Anexa nr.6 (Partea ARA) la
Regulamentul privind personalul navigant. Certificatul se elibereazd pe o duratd
nelimitata. Privilegiile si sfera activitatilor pe care organizatia a primit aprobarea sd le
desfasoare trebuie sd fie specificate in conditiile de aprobare atasate la certificat.

(c) Pentru a permite unei organizatii sd efectueze schimbari fara aprobarea
prealabila a AAC in conformitate cu ORA.GEN.130, Anexa nr.7 (Partea ORA) la
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Regulamentul privind personalul navigant, AAC trebuie sd aprobe procedura
prezentatd de organizatie prin care se defineste sfera unor astfel de schimbari si s
descrie modul in care aceste schimbari vor fi gestionate si notificate.

FE.ARA.GEN.315 Procedura de eliberare, revalidare, reinnoire sau
modificare a certificatelor de inginer navigant, calificirilor, certificatelor —
persoane

(a) La primirea unei cereri de eliberare, revalidare, reinnoire sau modificare a
unui certificat sau calificari personale sau a unui certificat personal si a oricarui
document justificativ, AAC trebuie sa verifice daca solicitantul respecta cerintele
aplicabile.

(b) Daca a constatat ca solicitantul indeplineste cerintele aplicabile, AAC
elibereaza, revalideaza, reinnoieste sau modifica certificatul, calificarea.

FE.ARA.GEN.330 Schimbari — organizatii (ATO)

(a) La primirea unei cereri de efectuare a unei schimbari care necesita o aprobare
prealabila, AAC verifica daca organizatia indeplineste cerintele aplicabile inainte de a
da respectiva aprobare.

(b) AAC descrie conditiile in care organizatia poate functiona pe durata
schimbarii, cu exceptia cazului in care AAC constata ca certificatul organizatiei trebuie
sa fie suspendat.

(c) Daca a constatat ca organizatia respectd cerintele aplicabile, AAC aproba
schimbarea.

(d) Fara a aduce atingere niciunei masuri executorii suplimentare, atunci cand
organizatia efectueazd schimbari care necesitd o aprobare prealabila farda a fi primit
aprobarea din partea AAC dupa cum se defineste la litera (a), AAC suspenda, limiteaza
sau revoca certificatul organizatiei.

(e) Pentru schimbarile care nu necesita o aprobare prealabila, AAC evalueaza
informatiile furnizate In notificarea trimisa de organizatie in conformitate cu
ORA.GEN.130, Anexa nr.7 (Partea ORA) la Regulamentul privind personalul
navigant, pentru a verifica respectarea cerintelor aplicabile. In cazul constatirii oricarei
neconformitdti, AAC:

1. informeaza organizatia cu privire la neconformitate si solicitd schimbari
suplimentare; si

2. in cazul unor constatari de nivel 1 sau nivel 2, actioneaza in conformitate cu
FE.ARA.GEN.350.

FE.ARA.GEN.350 Constatari si actiuni corective — organizatii

(a) AAC, in conformitate cu FE.ARA.GEN.300 litera (a), dispune de un sistem
de analiza a constatdrilor sub raportul semnificatiei lor in materie de siguranta.

(b) AAC emite o constatare de nivel 1 atunci cand se constatd orice
neconformitate semnificativa cu cerintele aplicabile din Codul aerian, RAC-FE si
normele de aplicare, cu procedurile si manualele organizatiei sau cu conditiile unei
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aprobari sau ale unui certificat, care reduce nivelul de sigurantd sau pericliteaza grav
siguranta zborului.

Constatarile de nivel 1 includ:

1. neacordarea accesului AAC la baza materiald a organizatiei, dupa cum se
prevede la ORA.GEN.140, Anexa nr.7 (Partea ORA) la Regulamentul privind
personalul navigant, in timpul programului normal de lucru si dupa doua solicitari
scrise;

2. obtinerea sau mentinerea valabilitatii certificatului organizatiei prin
falsificarea documentelor doveditoare depuse;

3. dovada unor practici neregulamentare sau a utilizarii frauduloase a
certificatului organizatiei; si

4. lipsa unui cadru de conducere responsabil.

(c) AAC emite o constatare de nivel 2 atunci cand se detecteaza orice
neconformitate cu cerintele aplicabile din Codul aerian, RAC-FE si normele de
aplicare, cu procedurile si manualele organizatiei sau cu conditiile unei aprobari sau
ale unui certificat, care ar putea reduce nivelul de siguranta sau ar putea periclita
siguranta zborului.

(d) Cand se face o constatare in cursul supravegherii sau prin orice alte mijloace,
AAC, fara a aduce atingere niciunei masuri suplimentare impuse de Codul aerian,
RAC-FE si normele de aplicare, comunica in scris respectiva constatare organizatiei si
solicita actiuni corective pentru solutionarea neconformitidtii (neconformitatilor)
1dentificate. Atunci cand este cazul, AAC informeaza statul in care este inmatriculata
daeronava.

1. In cazul constatarilor de nivel 1, AAC ia masuri imediate si adecvate pentru a
interzice sau pentru a limita activitdtile si, dacd este cazul, ia masuri in vederea
revocarii certificatului sau a aprobarii specifice sau in vederea limitarii ori a suspendarii
sale complete sau partiale, in functie de amploarea constatarii de nivel 1, pana cand
organizatia a intreprins cu succes actiuni corective.

2. In cazul constatarilor de nivel 2, AAC:

(1) acorda organizatiei un termen pentru implementarea actiunilor corective
corespunzatoare naturii constatdrii, care, initial, nu depdseste in niciun caz trei luni. La
finalul acestei perioade si in functie de natura constatérii, AAC poate prelungi perioada
de trei luni sub rezerva existentei unui plan satisfacator de actiuni corective, aprobat de
AACG; si

(1) evalueaza actiunile corective si planul de implementare propus de organizatie
si, dacd evaluarea concluzioneaza ca acestea sunt suficiente pentru a solutiona
neconformitatea (neconformitatile), le accepta.

3. In cazul in care o organizatie nu depune un plan de actiuni corective acceptabil
sau nu executa actiunile corective in termenul acceptat sau prelungit de AAC,
constatarea se transforma 1n constatare de nivel 1 si se iau masurile prevazute la litera
(d) punctul 1.

4. AAC tine evidenta tuturor constatarilor pe care le-a facut sau care i-au fost
comunicate si, dupa caz, a masurilor executorii pe care le-a aplicat, precum si a tuturor
actiunilor corective si a datei incheierii actiunilor intreprinse in legatura cu constatarile.
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FE.ARA.GEN.355 Constatari si masuri executorii — persoane

(a) Daca, in cursul supravegherii sau prin alte mijloace, AAC gaseste dovezi care
indicd o neconformitate cu cerintele aplicabile din partea unei persoane care detine un
certificat, o calificare eliberata in conformitate cu Codul aerian, RAC-FE si normele
de aplicare, AAC semnaleaza o constatare, o inregistreaza $i 0 comunica In scris
titularului certificatului sau calificarii.

(b) Cand se semnaleazi o astfel de constatare, AAC efectueazi o investigatie. In
cazul in care constatarea este confirmata, AAC:

1. limiteaza, suspenda sau revoca certificatul, calificarea, dupa caz, atunci cand
s-a identificat o problema de siguranta; si

2. ia orice alte masuri executorii necesare pentru a preveni mentinerea
neconformitatii.

(c) Daca este cazul, AAC informeazad persoana sau organizatia care a eliberat
certificatul medical.

(d) Daca, in cursul supravegherii sau prin alte mijloace, se gasesc dovezi care
indicd o neconformitate cu cerintele aplicabile din partea unei persoane care face
obiectul cerintelor prevazute in Codul aerian, RAC-FE si normele de aplicare si care
nu detine un certificat, o calificare eliberatd in conformitate cu Codul aerian, RAC-FE
si normele de aplicare, AAC ia orice masuri executorii necesare pentru a preveni
mentinerea acelei neconformitati.

SUBPARTEA FE.FCL — CERINTE SPECIFICE REFERITOARE
LA CERTIFICAREA INGINERILOR NAVIGANTI

SECTIUNEA I — Generalitati

FE.ARA.FCL.120 Evidenta documentelor

Pe langa inregistrarile impuse de FE.ARA.GEN.220 litera (a), AAC include in
sistemul sdu de evidentd rezultatele examenelor teoretice si ale evaluarilor
competentelor inginerilor naviganti.

SECTIUNEA II — Certificate si calificari

FE.ARA.FCL.200 Procedura de eliberare, revalidare sau reinnoire a unui
certificat sau a unei calificari

(a) Eliberarea certificatelor si a calificarilor. AAC elibereaza un certificat de
echipaj de zbor si calificarile asociate utilizidnd formularul prevazut in apendicele nr.1
la Anexa nr.2 (Partea ARA) la RAC-FE.

Daca un inginer navigant intentioneaza sa zboare in afara teritoriului Republicii
Moldova la bordul unei aeronave inmatriculate intr-un stat-membru OACI, cu care
Republica Moldova are incheiat un acord oficial privind cerintele similare de eliberare
si validare automata a certificatelor, si in cazul:

(1) adoptarii unor cerinte similare de eliberare a certificatelor;
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(2) incheierii unui acord oficial de recunoastere a procedurii de validare
automate;

(3) mentinerii unui sistem de supraveghere continuu cu scopul asigurarii aplicarii
unor cerinte similare de eliberare a certificatelor;

(4) inregistrarii acordului de OACI, in conformitate cu articolul 83 la Conventia
privind aviatia civild internationald, AAC:

1. adauga pe certificatul de echipaj de zbor, la punctul XIII, urmatoarea
observatie: ,,Prezentul certificat este validat automat conform Anexei OACI atasate la
aceasta, utilizand formatul prevazut la apendicele nr.8 la Anexa nr.7 (Partea ARA) la
Regulamentul privind personalul navigant”; si

2. pune Anexa OACI la dispozitia inginerului navigant in format tiparit sau
electronic.

(b) Eliberarea certificatelor de instructor si de examinator. AAC elibereaza un
certificat de instructor sau de examinator sub forma de:

1. atestare a privilegiilor relevante in certificatul de inginer navigant, conform
apendicelui nr.1 la Anexa nr.2 (Partea ARA) la RAC-FE; sau

2. document separat, in forma si modul specificate de AAC.

(c) Inscrierea pe certificate se efectucaza de AAC. Inainte de a autoriza in mod
expres un examinator sa revalideze sau sa reinnoiasca calificarile sau certificatele,
AAC elaboreaza proceduri adecvate.

FE.ARA.FCL.205 Monitorizarea examinatorilor

(a) AAC elaboreaza un program de supraveghere pentru a monitoriza
comportamentul si performanta examinatorilor, tinand cont de:

1. numarul examinatorilor pe care i-a certificat; si

2. numarul examinatorilor certificati de alte autoritati competente, care isi
exercitd privilegiile pe teritoriul in care AAC isi desfasoard sarcina de supraveghere.

(b) AAC pastreaza o listd cu examinatorii pe care i-a certificat. Lista precizeaza
privilegiile examinatorilor si este publicata si mentinuta la zi de AAC.

(c) AAC elaboreaza proceduri in vederea desemnarii de examinatori pentru
realizarea testelor de indemanare.

FE.ARA.FCL.210 Informatii pentru examinatori

(a) AAC poate furniza examinatorilor pe care i-a certificat si examinatorilor
certificati de alte autoritdti competente, care isi exercita privilegiile pe teritoriul lor,
criteriile de sigurantd care trebuie respectate atunci cand se desfasoara teste de
indemanare si verificari ale competentei intr-o aeronava.

(b) Pentru a facilita difuzarea informatiilor primite de la autoritdtile competente
in conformitate cu litera (a) st accesul la aceste informatii, AAC publicd informatiile
intr-un format prevazut de aceasta.

(c) AAC poate furniza examinatorilor pe care i-a certificat si examinatorilor
certificati de alte autoritati competente, care isi exercita privilegiile pe teritoriul lor,
criteriille de sigurantd care trebuie respectate atunci cand se desfasoard teste de
indemanare si verificari ale competentei intr-o aeronava.
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FE.ARA.FCL.215 Perioada de valabilitate

(a) La eliberarea sau reinnoirea unei calificari sau a unui certificat, AAC
prelungeste perioada de valabilitate pana la finalul lunii relevante.

(b) La revalidarea unei calificari, a unui certificat de instructor sau de
examinator, AAC prelungeste perioada de valabilitate a calificarii sau a certificatului
pana la finalul lunii relevante.

(c) AAC indica data expirarii pe certificat.

(d) AAC poate elabora proceduri pentru a permite exercitarea de privilegii de
catre titularul certificatului pentru o perioadd maxima de 8 saptamani de la absolvirea
examenului (examenelor) aplicabil(e) pana la atestarea pe certificat.

FE.ARA.FCL.220 Procedura pentru reeliberarea unui certificat de inginer
navigant

(a) AAC reelibereaza un certificat oricand este necesar din motive administrative
Sl.

1. dupa eliberarea initiald, revalidarea sau reinnoirea unei calificari sau autorizari
asociatd calificarii sau dupa includerea oricarei modificari in certificatul de inginer
navigant; sau

2. atunci cand punctul XII din certificatul prevazut in apendicele nr.1 la Anexa
nr.2 (Partea ARA) la RAC-FE este completat si nu mai ramane niciun spatiu liber.

(b) Numai calificarile si certificatele valabile se transfera in documentul noului
certificat.

FE.ARA.FCL.250 Limitarea, suspendarea sau revocarea certificatelor si a
calificarilor

(a) AAC limiteaza, suspenda sau revoca, dupd caz, un FEL si calificarile sau
certificatele asociate in conformitate cu FE.ARA.GEN.355 in urmatoarele situatii, dar
fard a se limita la acestea:

1. obtinerea FEL sau a calificdrii prin falsificarea documentelor doveditoare
depuse;

2. falsificarea carnetului de zbor si a Inregistrarilor din certificat;

3. titularul certificatului nu mai indeplineste cerintele aplicabile din Anexa nr.1
(Partea FE.FCL);

4. exercitarea privilegiilor asociate unui certificat sau calificari sub influenta
alcoolului sau a drogurilor;

5. neconformitatea cu cerintele operationale aplicabile;

6. dovada unor practici neregulamentare sau a utilizarii frauduloase a
certificatului; sau

7. performante inacceptabile in orice faza a atributiilor si responsabilitatilor care
i1 revin examinatorului de zbor.

(b) De asemenea, AAC poate limita, suspenda sau revoca un certificat sau o
calificare Tn urma unei solicitari scrise a titularului certificatului.
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(c) Toate testele de indemanare, verificarile competentei sau evaludrile
competentei desfasurate in timpul suspendarii sau dupa revocarea unui certificat de
examinator sunt nule.

SECTIUNEA III — Examenele teoretice

FE.ARA.FCL.300 Proceduri de examinare

(a) AAC instituie mecanismele si procedurile necesare pentru a permite
solicitantilor sa se supund unor examindri teoretice in conformitate cu cerintele
aplicabile din Anexa nr.1 (Partea FE.FCL).

(b) In cazul FEL respectivele proceduri respecti toate conditiile de mai jos:

1. examenele se realizeaza in scris sau pe calculator.

2. intrebarile de examen se selecteaza de AAC din Baza centrald europeana de
intrebari (European Central Question Bank — ECQB) pe baza unei metode comune
care permite acoperirea intregii programe la fiecare subiect. ECQB este o baza de date
detinuta de EASA, care contine intrebari cu variante multiple de raspuns;

(c) AAC informeaza solicitantii cu privire la limbile disponibile pentru examene.

(d) AAC instituie proceduri adecvate pentru a asigura integritatea examenelor.

(e) In cazul in care AAC constatd ci solicitantul nu respecti procedurile de
examinare 1n timpul examenului, acest fapt se evalueazd in vederea nepromovarii
solicitantului, fie la examenul la un singur subiect, fie la intregul examen.

(f) AAC le interzice solicitantilor despre care se dovedeste ca au copiat sa mai
participe la un alt examen pentru o perioada de cel putin 12 luni de la data examenului
in cursul caruia au fost prinsi copiind.
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Apendicele nr.1
la Partea ARA

Certificat de echipaj de zbor — inginer navigant

Certificatul de echipaj de zbor eliberat in conformitate cu Anexa nr.1 (Partea
FE.FCL) trebuie sa respecte urmatoarele specificatii:

(a) Cuprinsul. Numarul elementului prezentat este tiparit intotdeauna in asociere
cu titlul elementului. Elementele I-XI sunt elemente ,,permanente”, iar elementele XII-
X1V sunt elementele ,,variabile”, care pot aparea intr-o parte separata sau detasabila a
formularului principal. Orice parte separatd sau detasabild este clar identificabild ca
parte a certificatului.

1. Elemente permanente:

(1) statul emitent al certificatului;

(1) titlul certificatului;

(III) numarul de serie al certificatului incepand cu codul de tard ONU al
Republicii Moldova, urmat de ,,FE.FCL”, si un cod format din numere si/sau litere
scris cu cifre arabe si caractere latine;

(1V) numele titularului;

(IVa) data nasterii;

(V) adresa titularului;

(VI) nationalitatea titularului;

(VII) semnatura titularului;

(VIII) AAC si, acolo unde este necesar, conditiile pe baza carora a fost eliberat
certificatul;

(IX) certificarea valabilitatii si autorizarea pentru privilegiile acordate;

(X) semnatura functionarului care elibereaza certificatul si data eliberarii; si

(XT) sigiliul sau stampila AAC.

2. Elemente variabile:

(XII) calificari de tip, certificate de instructor etc., cu datele de expirare, dupa
caz.;

(XIII) observatii: atestari speciale referitoare la limitdri si atestari ale
privilegiilor, inclusiv atestdri ale competentei lingvistice, observatii cu privire la
validarea automata a certificatului si calificarilor din Anexa nr.2 la RAC-FE, atunci
cand sunt utilizate pentru transportul aerian comercial; si

(XIV) orice alte detalii solicitate de AAC (de exemplu, locul nasterii/locul de
origine).

(b) Materialul. Hartia sau alt material utilizat trebuie sa impiedice sau sa
evidentieze clar orice modificari sau stersaturi. Orice inregistrare sau stergere in
formular trebuie autorizata in mod clar de AAC.

(c) Limba. Certificatele se scriu in limba romana si in limba engleza.
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Coperta

Numele si sigla autoritatii competente
[limba engleza i limba roméana]

CERTIFICAT DE ECHIPAJ DE
ZBOR
[limba engleza i limba romana]

Eliberat in conformitate cu Partea
FE.FCL
Prezentul certificat este conform cu
standardele OACI

Cerinte

Dimensiunea fiecarei pagini este o optime
de A4

Pagina 2

| Statul emitent

Cerinte

Il | Numarul certificatului

Numarul de serie al certificatului va
incepe intotdeauna cu codul de tara ONU
al Republicii Moldova, urmat de
»FE.FCL”

IV | Numele si prenumele titularului

XIV| Data nagterii (vezi instructiunile)

Trebuie utilizat un format standard al
datei, adica ziua/luna/anul scrise in
intregime (de exemplu, 21/01/1995)

IVa| Locul nasterii

V | Adresa titularului:
strada, oragul, zona, codul postal

VI | Nationalitatea

VIl | Semnatura titularului

VIl

Autoritatea competentad emitenta (de
exemplu, prezenta FEL a fost eliberata
pe baza unui FEL eliberate de (un stat
membru OACI)

Semnatura functionarului care a
eliberat-o si data

Xl

Sigiliul sau stampila AAC
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Pagina 3

Titlurile certificatelor, data eliberarii
initiale si codul tarii

Abrevierile utilizate sunt aceleasi cu
cele utilizate in Partea FE.FCL [de
exemplu, FEL.].

Trebuie utilizat un format standard al
datei, adica ziua/luna/anul, scrise in
intregime (de exemplu, 21/01/1995)

Competenta lingvistica: [limba
(limbile)/nivelul/data de valabilitate]

IX | Valabilitatea: Privilegiile Acest document nu este specificat, insa
certificatului se exercitd numai daca atunci cand se calatoreste in afara
titularul detine un certificat medical Republicii Moldova este suficient un
valabil pentru privilegiul cerut. pasaport.

Titularul certificatului poarta asupra
sa un document care contine o
fotografie, in scopul identificarii
sale.
XII | Privilegii de radiotelefonie:
X1l | Observatii: Aici se introduc toate informatiile

suplimentare necesare referitoare la
certificat si privilegiile prevazute de

OACI

Se includ atestarea (atestarile)
competentei lingvistice, nivelul si data de
valabilitate.

Pagini suplimentare — Cerinte

Paginile adaptate suplimentare, care confin tabele si care includ cel putin
urmatoarele informatii:

- calificari, certificate, atestari si privilegii;

- data expirarii calificarilor si a privilegiilor certificatului de examinator si de
instructor;

- data testului sau a verificarii;

- observatii si restrictii (limitari operationale);

- campuri pentru numarul de certificat al examinatorului si/sau instructorului,
dupa caz;

- abrevieri.

Aceste pagini suplimentare sunt destinate pentru a fi utilizate de AAC in mod
expres.

Eliberarea initiala a calificarilor sau a certificatelor este inscrisa de AAC.

Revalidarea sau reinnoirea calificarilor sau a certificatelor poate fi introdusa de
catre AAC in mod expres.

Limitarile operationale se introduc la rubrica ,,Observatii si restrictii” in dreptul
privilegiului restrictionat corespunzator, de exemplu, test de tndemanare IR sustinut cu
un coinginer navigant, privilegii de instructaj restrictionate la un tip de aeronava.

Calificarile care nu sunt validate pot fi eliminate din certificat.
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Pagina 4

XII Calificari, certificate si privilegii

Calificari de revalidat

Tip Observatii si restrictii
Instructori
Examinatori
Atestarea Data testului |Valabil |Numirul Semnitura inspectorului
certificatului de |de calificare |panala |certificatului de AAC
calificare examinator
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Pagina 8

Abrevieri utilizate in prezentul certificat

De exemplu, FEL (certificat de
inginer navigant), R/T (radiotelefonie),
TRI(E) (instructor de tip ), TRE(E)
(examinator pentru calificare de tip) etc.
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