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SINTEZA
la proiectul de Lege
pentru modificarea unor acte normative (ajustarea cadrului normativ în domeniul gestionării siguranței infrastructurii rutiere))
 
	Participantul la avizare, consultare publică, expertizare
	Nr. crt.
	Conținutul obiecției,
propunerii, recomandării, concluziei
	Argumentarea
autorului proiectului

	Avizare și consultare publică

	 Agenția Proprietății Publice (Nr. 05-04-1781 din 17.03.2025)
	1.  
	 Comunică lipsă de obiecții.
	Se ia act. 

	Congresul Autorităților Locale din Moldova (Nr. 83 din 19.03.2025)
	2. 
	Comunică lipsă de obiecții.
	Se ia act.

	 Centrul de armonizare a legislației (Nr. 31/02-69-3120 din21.03.2025)
	3. 
	Comunică lipsă de obiecții.
	Se ia act.

	Î.S. „Administrația de Stat a Drumurilor” (nr. 07-02/1488 din 25.03.2025)
	4. 
	la Art. II - Legea fondului rutier nr. 720/1996 (republicata în Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2010, nr. 247-251, art. 753)
-la articolul 2. Sursele de constituire a fondului:
alineatul (1) sa se completeze cu litera j) cu următorul cuprins:
,,j) taxele pentru eliberarea autorizațiilor pentru transporturi rutiere cu depășirea masei totale, a maselor pe axe și/sau a dimensiunilor maxime admise."
	Nu se acceptă.
Urmare a inițierii procesului de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeană, a fost lansat procesul de transpunere a Directivei 1999/62/CE A Parlamentului European și a Consiliului din 17 iunie 1999 privind taxarea vehiculelor pentru utilizarea infrastructurilor rutiere, care are la bază principiul „utilizatorul plătește”, ceea ce impune modificarea în totalitate a cadrului normativ aferent.
Astfel, sursele de constituire a Fondului rutier destinat drumurilor naționale urmează a fi revizuit în procesul de transpunere a Directivei sus-menționate, paralel cu reconsiderarea întregului sistem de finanțare în domeniul infrastructurii rutiere.

	
	5. 
	Î.S. „Administrația de Stat a Drumurilor” consideră
că suplimentarea surselor de constituire a Fondului rutier cu mijloacele financiare stipulate ar trebui să fie utilizați exclusiv pentru întreținerea și reparația drumurilor publice naționale.
	Nu se acceptă.
Limitarea cheltuielilor eligibile Fondului rutier va crea un șir de restricții nejustificate pentru administratorii drumurilor și nu va permite efectuarea lucrărilor de construcție și reabilitare a drumurilor, lucrări esențiale pentru ciclul de viață a construcțiilor, dar și pentru dezvoltarea infrastructurii rutiere.

	Ministerul Afacerilor Interne (Nr. 38/1055 din 26.03.2025)
	6. 
	La art. I ( Legea drumurilor nr. 509/1995):
La pct. 2 și 3 (modificarea articolelor 6 și 8), în Compartimentul 3.1. (pct. I) din nota de fundamentare la proiectul de lege, se precizează că modificarea Legii drumurilor nr. 509/1995, se efectuează în scopul impunerii obligației ca la proiectarea, execuția și intervențiile asupra drumurilor să se țină cont inclusiv de recomandările din rapoartele auditului de siguranță rutieră și/sau evaluării de impact asupra siguranței rutiere. 
Totodată, se propune responsabilizarea administratorilor drumurilor naționale și locale de interes raional (municipal) în vederea asigurării siguranței la trafic, prin care aceștia vor fi obligați să ia în considerație rapoartele inspecțiilor în domeniul siguranței rutiere, pentru asigurarea circulației în condiții de siguranță.
La acest aspect, se subliniază că potrivit art. 8 alin. (1) și (2) din Legea nr. 350/2023 privind gestionarea siguranței infrastructurii rutiere, rezultatele evaluării de impact asupra siguranței rutiere și cele ale auditului în domeniul siguranței rutiere sunt reflectate în rapoarte, în care sunt cuprinse și eventualele deficiențe de siguranță rutieră constatate, precum și recomandările privind remedierea acestora. Raportul evaluării de impact asupra siguranței rutiere și raportul de audit în domeniul siguranței rutiere au caracter de recomandare.
Prin urmare, se consemnează că deși în Legea nr. 509/1995 se stabilește obligația de a executa recomandările indicate supra, legea specială (la caz, Legea nr. 350/2023) care instituie recomandările din rapoartele auditului de siguranță rutieră și/sau evaluării de impact asupra siguranței rutiere nu indică expres despre
obligativitatea executării unor astfel de recomandări, pledându-se pentru caracterul
de recomandare.
Concomitent, este de consemnat că atunci când se necesită imperativitatea executării unei obligații (în speță, executarea unor recomandări) legiuitorul indică expres această obligativitate. În acest sens, cu titlu de informare se specifică despre prevederile art. 37 din Legea nr. 260/2017 privind organizarea și funcționarea Curții de Conturi a Republicii Moldova, potrivit căruia entitățile auditate şi alte instituții vizate în raportul auditorului sunt obligate, în termenul stabilit de către Curtea de Conturi, să raporteze despre implementarea recomandărilor din raportul auditorului sau despre motivele pentru care acestea nu au fost implementate. Curtea de Conturi stabilește termene concrete de raportare privind implementarea recomandărilor înaintate în funcție de complexitatea măsurilor ce urmează a fi luate întru implementarea acestora. Curtea de Conturi asigură monitorizarea implementării recomandărilor.
În concluzie, pentru asigurarea interpretării uniforme a prevederii legale, expunerea clară a normei de drept și excluderii paralelismului legislativ, se recomandă revizuirea neconcordanței normative menționate, în partea ce se referă la instituirea rigorilor dispozitive sau imperative pentru executarea recomandărilor din rapoartele auditului de siguranță rutieră și/sau evaluării de impact asupra siguranței rutiere.
	Precizare.
După aprobarea proiectului de Lege, art. 6 alin. (2) și art. 8 alin. (1) din Legea drumurilor nr. 509/1995, vor avea următorul cuprins: 
”(2) La proiectarea, execuţia şi intervenţiile asupra drumurilor se va ţine seama de categoriile funcţionale ale acestora, de traficul rutier, recomandările din rapoartele auditului de siguranță rutieră, a evaluării de impact asupra siguranței rutiere și/sau a inspecțiilor în domeniul siguranței rutiere, de normele tehnice, de factorii economici, sociali şi de apărare, de utilizarea raţională a terenurilor, de conservarea şi protecţia mediului şi de planurile de urbanism şi de amenajare a teritoriului aprobate potrivit legii.
(1) Drumurile trebuie să fie menținute într-o stare tehnică corespunzătoare cerințelor standardelor, normativelor şi regulamentelor tehnice, inclusiv prin prisma recomandărilor din rapoartele inspecțiilor în domeniul siguranței rutiere, pentru asigurarea circulaţiei în condiţii de siguranţă.
Respectiv, modificările operate în Legea drumurilor, nu impun obligativitatea executării recomandărilor din rapoartele de audit sau inspecție, limitându-se al obligativitatea luării acestora în considerație la adoptarea deciziilor aferente procesului de proiectare construcție și întreținere.

	
	7. 
	La art. I ( Legea drumurilor nr. 509/1995):
La pct. 4 (modificarea art. 9), conform art. 150 alin. (1) din Codul urbanismului și construcțiilor nr. 434/2023, pot fi executate fără certificat de urbanism pentru proiectare și fără autorizație de construire lucrările de construcții
care nu modifică structura de rezistență, aspectul exterior, caracteristicile inițiale ale construcției și ale instalațiilor aferente, precum și lucrările indicate la lit. a) – z).
Astfel, în situația în care prevederile articolului menționat sunt incidente proiectului de lege, se propune revizuirea textului propus pentru art. 9 alin. (1) din Legea nr. 509/1995, întrucât nu în toate cazurile se necesită eliberare a certificatului de urbanism pentru proiectare și a autorizației de construire. 

	Precizare.
Potrivit prevederilor art. 150 alin. (1) din Codul urbanismului și construcțiilor nr. 434/2023, pot fi executate fără certificat de urbanism pentru proiectare și fără autorizație de construire lucrările de construcții
care nu modifică structura de rezistență, aspectul exterior, caracteristicile inițiale ale construcției și ale instalațiilor aferente, precum și lucrările indicate la lit. a) – z).
În același timp, amplasarea obiectivelor în zona drumului public şi/sau în zonele de protecție ale acestuia, este indispensabilă de modificarea structurii de rezistență, aspectul exterior, caracteristicile inițiale ale construcției și ale instalațiilor aferente.

	
	8. 
	De asemenea, se sugerează prin prisma noțiunii emitent al certificatului de urbanism, al autorizației de construire și al autorizației de desființare (emitent) care în conformitate cu art. 3 din Codului urbanismului și construcțiilor nr. 434/2023 este autoritatea executivă a administrației publice locale, cu excepțiile prevăzute la art. 107 alin. (9) și art. 156 alin. (2) și (3) din codul nominalizat, examinarea necesității modificării alin. (7) al art. 9 din Legea nr. 509/1995, or certificatul de urbanism
pentru proiectare pentru lucrările declarate de utilitate publică de interes național se emite de către instituția din subordinea organului central de specialitate responsabilă de implementarea politicilor în domeniile de competență ale acestuia, și nu de către administrația publică locală.
Prin urmare, se consideră că în cazul eliberării certificatul de urbanism pentru proiectare pentru lucrările declarate de utilitate publică de interes național nu vor fi aplicabile doar regulamentele privind amplasarea obiectivelor, aprobate de autoritatea publică locală care administrează străzile și drumurile respective, dar se va necesita și respectarea unor reglementări stabilite de instituția indicată supra.
	Precizare.
Emitentul certificatului de urbanism/autorizației de construcție trebuie să țină cont de reglementările administratorilor infrastructurii rutiere, indiferent dacă acestea sunt administrate de către autoritățile administrației publice locale sau de către organul central de specialitate.

	
	9. 
	II. La art. III (Legea nr. 131/2007 privind siguranța traficului rutier):
La pct. 1 (modificarea art.2) conform proiectului se recomandă excluderea noțiunilor „audit de siguranță rutieră”, „auditor de siguranță rutieră” și „evaluare de impact asupra siguranței rutiere”, însă autorul proiectului propune pentru cuprinsul normativ al art. 8 din legea prenotată utilizarea acelorași noțiuni.
[bookmark: _Hlk193962927]Așadar, întrucât prin înlăturarea termenelor respectivi nu va fi clar sensul acestora, se sugerează completarea proiectului cu textul: „În sensul prezentei legi se utilizează noțiunile definite la art. 2 din Legea nr. 350/2023 privind gestionarea siguranței infrastructurii rutiere, precum și următoarele noțiuni:”.
	Se acceptă.

	Cancelaria de Stat (Nr. 30-69-3304 din 26.03.2025)
	10. 
	Se va completa pct. 4.1 din nota de fundamentare cu informații suplimentare referitoare la necesitatea suplinirii efectivului de personal al Agenției Naționale Transport Auto cu 10 unități. Justificarea acestei cerințe trebuie să includă atât o descriere detaliată a domeniilor de competență specifice fiecărei noi unități de personal, precum și o prezentare exhaustivă a atribuțiilor pentru fiecare unitate. De asemenea, este necesar să se precizeze motivele pentru care atribuirea acestor responsabilități personalului existent nu este fezabilă.
În aceeași ordine de idei, este esențial să se indice dacă aceste funcții vor fi ocupate din posturile vacante existente în cadrul autorităților subordonate Ministerului Infrastructurii și Dezvoltării Regionale, inclusiv cele aflate sub moratoriu, sau dacă va fi necesară suplimentarea acestora cu noi unități de personal.
	Precizare.
Nota de fundamentare a fost completată cu aspecte complementare referitoare la atribuțiile care urmează a fi exercitate de către subdiviziunile structurale care eventual urmează a fi instituite în cadrul Agenției Naționale Transport Auto. 
Totodată, remarcăm că proiectul de lege doar desemnează autoritatea administrativă responsabilă de gestionarea siguranței infrastructurii rutiere (adică – ANTA), însă aspectele ce țin de consolidarea capacităților instituționale ale ANTA urmează a fi justificate la etapa promovării modificărilor la Hotărârea Guvernului nr.151/2022 cu privire la organizarea și funcționarea Agenției Naționale Transport Auto.

	
	11. 
	Considerăm imperios necesară completarea punctului 4.2 din nota de fundamentare cu informații suplimentare privind sursa de alocare a resurselor financiare necesare pentru acoperirea cheltuielilor de personal aferente posturilor solicitate. Aceste detalii trebuie elucidate, pentru a asigura transparența și justificarea adecvată a fondurilor, precum și pentru a preveni orice incertitudine legată de sustenabilitatea financiară a proiectului.
În același context, menționăm că, în conformitate cu prevederile art. 17, alin. (2) din Legea finanțelor publice și responsabilității bugetar-fiscale nr. 181/2014, este interzisă implementarea deciziilor care conduc la majorarea cheltuielilor bugetare, dacă impactul financiar al acestora nu este prevăzut în buget. De asemenea, potrivit art. 131, alin. (6) din Constituția Republicii Moldova, nici o cheltuială bugetară nu poate fi aprobată fără a fi stabilită sursa de finanțare.
	Precizare.
Obiectul prezentului proiect de lege este executarea art. 14 alin. (2) din Legea                      nr. 350/2023 privind gestionarea siguranței infrastructurii rutiere, și anume, stabilirea autorității administrative responsabile responsabilă de gestionarea siguranței infrastructurii rutiere.
Având în vedere că eventualul impact bugetar va putea fi generat de revizuirea structurii organizaționale a Agenției Naționale Transport Auto, în contextul instituirii subdiviziunilor structurale cu responsabilități în domeniul gestionării siguranței infrastructurii rutiere, acesta urmează a fi precizat la etapa de promovării  proiectului hotărârii de Guvern care va prevederea respectivele restructurări ale ANTA, și implicit va specifica sursele de acoperire a necesarului de surse financiare în acest context.

	Ministerul Educației și Cercetării (Nr. 03/2-09/2110 din 28.03.2025)
	12. 
	Comunică lipsă de obiecții.
	Se ia act.

	Consiliul pentru egalitate (Avizul consultativ nr. 87/24 din 20.06.2024)
	13. 
	Consiliul recomandă Ministerului Infrastructurii și Dezvoltării Regionale, Ministerului Educației și Cercetării și Ministerului Afacerilor Interne să revizuiască art. 23 alin. (1) lit. e) al Legii                nr. 131/2007 în vederea uniformizării cerinței cu privire la studii înaintate față de persoanele care intenționează să accedă la funcția de director/manager al unei unități de instruire a personalului din domeniul transportului rutier.
	Se acceptă.

	Ministerul Finanțelor (Nr. 07/5-03/158/491 din 03.04.2025)
	14. 
	Art. I. – Legea drumurilor nr.509/1995 Punctul 4, articolul 9 se propune de completat cu următoarea modificare: ,, alineatul (5), textul ,,în baza Legii nr.163/2010 privind autorizarea executării lucrărilor de construcție”, se substituie cu textul ,,conform Codului urbanismului și construcțiilor nr. 434/2023”.
	Se acceptă.

	
	15. 
	Art. II – Legea fondului rutier nr. 720/1996 Punctul 2, articolul 2 nu se susține, dat fiind faptul, că aceasta presupune includerea unor surse suplimentare pentru constituirea fondului rutier, precum despăgubirile pentru daunele infrastructurii, penalitățile aplicate agenților economici și veniturile din comercializarea lemnului provenit din defrișările plantațiilor rutiere (conform Legii ”plantații aferente drumurilor”).
În prezent, aceste venituri sunt gestionate de întreprinderile responsabile de infrastructura rutieră, conform statutului acestora. Totuși, în caz că, aceste încasări vor fi stabilite ca surse de constituire a fondului rutier, având un caracter variabil și imprevizibil, nu vor putea fi luate în calcul la planificarea volumului fondului rutier.
Prin urmare, veniturile respective nu reprezintă o sursă sustenabilă pentru fondul rutier și nu vor contribui la majorarea acestuia.
Totodată, dacă veniturile menționate ar urma să fie transferate la bugetul de stat, ar fi necesară desemnarea unei autorități competente pentru administrarea acestora, incluzând colectarea, evidența, controlul și restituirea sumelor, precum și responsabilitatea asupra corectitudinii acestor operațiuni.
	Precizare.
În activitatea de administrare a infrastructurii drumurilor, administratorii drumurilor colectează venituri din despăgubirile plătite pentru daunele aduse infrastructurii rutiere, penalitățile aplicate agenților economici pentru executarea neconformă a lucrărilor la infrastructura rutieră, dar și comercializarea lemnului rezultat din defrișările plantațiilor rutiere, însă, aceste venituri sunt transferate la bugetul de stat.
Ca urmare, resursele financiare provenite din activitatea de administrare a drumurilor nu pot fi utilizate în același scop, astfel diminuând potențialul administratorului drumului de a exercita atribuțiile legale.
[bookmark: _Hlk189054974]De asemenea, remarcăm că intervențiile propuse prin proiectului de lege, derivă necesitatea realizării recomandării nr. 6.1.10 a Curții de Conturi, formulată în Hotărârea nr. 60 din 10 decembrie 2024 cu privire la Raportul de audit al conformității privind utilizarea mijloacelor financiare alocate de la bugetul de stat în anii 2022-2023 pentru întreținerea și dezvoltarea drumurilor publice naționale în Republica Moldova, care expres statuează că: „se recomandă revizuirea și consolidarea cadrului normativ, pentru a clarifica destinația mijloacelor financiare provenite din: i) despăgubirile plătite pentru daunele aduse infrastructurii rutiere, ii) sancțiunile aplicate agenților economici pentru executarea neconformă a lucrărilor la infrastructura rutieră, precum și iii) din vânzarea lemnului, și pentru a preveni utilizarea acestora în scopuri administrative, garantând că toate resursele sunt direcționate către întreținerea și dezvoltarea drumurilor publice naționale”.

	
	16. 
	Art. III Legea nr. 131/2007 privind siguranța traficului rutier: 
Punctul 2, articolul 6 (3), textul ,,sunt realizate” se propune de substituit cu textul ,,este realizată”.
	Se acceptă.

	
	17. 
	Art. III Legea nr. 131/2007 privind siguranța traficului rutier și Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014:  
Punctul 3, articolul 8, litera m), textul ,,elaborarea de norme privind implementarea” se recomandă de substituit cu textul ,,elaborarea normelor privind procedurile”, reieșind din prevederile Legii nr.350/20023 privind gestionarea siguranței infrastructurii rutiere.
	Se acceptă parțial.
lit. m) a fost redată în următoare redacție: „m) elaborarea normelor privind implementarea evaluării de impact asupra siguranței rutiere, auditului de siguranță rutieră, inspecțiilor în domeniul siguranței rutiere și clasificării siguranței rețelei.”

	
	18. 
	Art. III Legea nr. 131/2007 privind siguranța traficului rutier: 
Punctul 6, alineatul (1) nu se acceptă, deoarece planificarea resurselor din bugetul de stat pentru activitățile/măsurile implementate de către Guvern se realizează în conformitate cu principiile generale stabilite prin Legea nr.181/2014 privind finanțele publice și responsabilității bugetar-fiscale, iar terminologia utilizată nu corespunde cadrului normativ în domeniul finanțelor publice.
articolul 60 din Legea nr. 131/2007 privind siguranța traficului rutier, se consideră oportun de a fi abrogat/modificat, întrucât acesta este inutil și inaplicabil. Finanțarea acțiunilor cu caracter de siguranță rutieră urmează să fie asigurată în limita alocațiilor aprobate în acest scop în bugetul de stat. 

	Se acceptă parțial.
[bookmark: _Hlk194649818]Art. 60 alin. (1) din Legea nr. 131/2007 privind siguranța traficului rutier, a fost reformulat ținând cont de comentariul Ministerului Finanțelor. 
Totodată, se consideră oportună menținerea aspectelor cu caracter generic ce vizează finanțarea acțiunilor cu caracter de siguranță rutieră.

	
	19. 
	Legea nr. 131/2007 privind siguranța traficului rutier: 
articolul 28, alineatul (16) din Legea nr.131/2007, se propune de exclus textul ,,Mijloacele necesare sunt transferate anticipat pe un cont special al Ministerului Educației și Cercetării”, în temeiul articolului 66 alineatul (5) din Legea nr. 181/2014, conform căruia se interzice efectuarea plăților anticipate (avans).
	Nu se acceptă.
Modificările propuse depășesc scopul și obiectul de reglementare al proiectului de lege.

	
	20. 
	La Nota de fundamentare:
Totodată, în contextul modificărilor propuse prin art. III și IV din proiectul de lege și instituirii a 10 unități de personal ca urmare a atribuirii unor noi competențe și atribuții Agenției Naționale Transport Auto, Ministerul Finanțelor recomandă reconfigurarea activității instituției din contul și în limita unităților de personal aprobate actualmente (109 unități de personal), respectiv, ținând cont de 6 unități vacante.
Ulterior, în funcție de nivelul de încadrare, și necesitățile suplimentare de personal, ulterior Ministerul Finanțelor este dispus să analizeze efectivul de personal necesar instituției pentru desfășurarea unei activități eficiente.
Adițional, în scopul reducerii perioadei de examinare și aprobare a modificărilor la Hotărârea Guvernului nr. 151/2022 cu privire la organizarea și funcționarea Agenției Naționale Transport Auto (ANTA), la elaborarea proiectului de modificare a acestuia, urmează să se țină cont de aspectele mai sus invocate.
Suplimentar, potrivit punctului 4.2 din Nota de fundamentare se menționează că, implementarea proiectului va necesita cheltuieli bugetare suplimentare pentru realizarea noilor atribuții conferite ANTA.
Prin urmare, reieșind din prevederile Anexei nr.1 la Legea nr.100/2017 cu privire la actele normative, în compartimentul 4.2 din Nota de fundamentare urmează a fi descris impactul financiar total asupra bugetului de stat, cu indicarea costurilor necesare, însoțite de calcule argumentate divizate pe ani, precum și sursa de finanțare a cheltuielilor respective.
Subsidiar, autorul proiectului, urmează să aducă claritate, dacă pentru acoperirea costurilor estimate, sunt aprobate alocații în Legea bugetului de stat pentru anul 2025 nr. 310/2024.
De asemenea, pe tot parcursul Notei de fundamentare cuvintele ”bugetului public național” se vor substitui cu ”bugetul de stat”.
	Precizare.
Obiectul prezentului proiect de lege este executarea art. 14 alin. (2) din Legea                      nr. 350/2023 privind gestionarea siguranței infrastructurii rutiere, și anume: desemnarea autorității administrative responsabile de gestionarea siguranței infrastructurii rutiere.
Având în vedere că eventualul impact bugetar va putea fi generat de revizuirea structurii organizaționale a Agenției Naționale Transport Auto, în contextul instituirii subdiviziunilor structurale cu responsabilități în domeniul gestionării siguranței infrastructurii rutiere, acesta urmează a fi precizat la etapa promovării  proiectului hotărârii de Guvern care va prevederea respectivele restructurări ale ANTA, și implicit va specifica sursele de acoperire a necesarului de surse financiare în acest context.

	Avizare și consultare publică repetată

	Cancelaria de Stat (Nr. 30-69-4149 din 14.04.2025)
	21. 
	Comunică menținerea obiecțiilor și propunerilor expuse în avizul nr. 30-69-3304 din 26.03.2025, în partea ce ține de completarea Notei de fundamentare cu privire la sursa de acoperire financiară cheltuielilor ce vor fi generate în contextul intenției de suplinire a efectivului-limită al ANTA cu 10 unități de personal.
	Se acceptă.
Nota de fundamentare a fost completată cu informații și analize suplimentare referitoare la necesarul de personal și costurile generate de modificările ulterioare în statul de personal.

	Ministerul Finanțelor (Nr. 07/5-03/177/576 din 16.04.2025)
	22. 
	La art. II – Legea nr.720/1996 fondului rutier: Punctul 2, articolul 2, alineatul (1) nu se susțin completările propuse, iar în contextul argumentelor expuse în Sinteza obiecțiilor și propunerilor, referitoare la recomandările aprobate prin Hotărârea Curții de Conturi nr.60/2024 cu privire la Raportul de audit al conformității privind utilizarea mijloacelor financiare alocate de la bugetul de stat în perioada 2022-2023 pentru întreținerea și dezvoltarea drumurilor publice naționale în Republica Moldova, după cum urmează ”să asigure revizuirea și consolidarea cadrului normativ, pentru a clarifica destinația mijloacelor financiare provenite din: i) despăgubirile plătite pentru daunele aduse infrastructurii rutiere, ii) sancțiunile aplicate agenților economici pentru executarea neconformă a lucrărilor la infrastructura rutieră, precum și din iii) vânzarea lemnului, și pentru a preveni utilizarea acestora în scopuri administrative, garantând că toate resursele sunt
direcționate către întreținerea și dezvoltarea drumurilor publice naționale”, menționăm că Curtea de Conturi nu invocă expres modificarea Legii fondului rutier nr.720/1996.
	Se acceptă.
Prevederile referitoare operarea modificărilor la Legea fondului rutier nr. 720/1996, au fost excluse din proiectul de lege. 

	
	23. 
	La art. III Legea nr. 131/2007 privind siguranța traficului rutier
La punctul 7, formula propusă a articolului 60, invocând principiile stabilite de Legea finanțelor publice și responsabilității bugetar-fiscale nr.181/2014, nu se susține, or reglementarea finanțării acțiunilor cu caracter de siguranță rutieră printr-un act normativ suplimentar este inutilă. În cazul în care, autorul insistă asupra reglementărilor acestui aspect, se consideră oportun ca art. 60 de expus în următoarea redacție:
[bookmark: _Hlk196836770]„60. Finanțarea acțiunilor aferente siguranței rutiere este asigurată în limita
alocațiilor aprobate în acest scop în bugetele autorităților/instituțiilor publice
implicate.”.
	Se acceptă.
Art. 60 din Legea                         nr. 131/2007 privind siguranța traficului rutier, a fost expus în redacția propusă de Ministerul Finanțelor.

	
	24. 
	La Nota de fundamentare
Menționăm că, sub aspectul instituirii a 10 unități de personal ca urmare a atribuirii unor noi competențe și atribuții Agenției Naționale Transport Auto, se menține poziția expusă prin avizul nr.07/5-03/158/491 din 03 aprilie 2025. Astfel, orice majorare sau reducere a numărului de unități urmează să conțină o analiză funcțională, în baza căreia pot fi operate modificările respective, inclusiv prin identificarea funcțiilor, care ar putea fi redistribuite la necesitățile stringente și în limita alocațiilor aprobate în bugetele autorităților vizate.
Subsidiar, se consideră o practică defectuoasă majorarea numărului total de unități a instituției, cu concomitenta menținere a funcțiilor vacante, în condițiile în care unul din angajamentele Guvernului este promovarea unei politici echilibrate privind ocuparea forței de muncă. Necesitatea optimizării efectivului – limită, prin
prisma funcțiilor exercitate, este o condiție prioritară în contextul neadmiterii majorării ponderii cheltuielilor de personal în produsul intern brut, indicator țintă prestabilit.
 Prin urmare, în condițiile de finanțare prudentă a cheltuielilor, identificarea mijloacelor financiare adiționale din bugetul de stat este dificilă, iar acceptarea unor angajamente neacoperite financiar, încalcă principiul sustenabilității bugetare.
	Se acceptă.
Nota de fundamentare a fost completată cu informații și analize suplimentare referitoare la necesarul de personal și costurile generate de modificările ulterioare în statul de personal.

	Expertizare

	Ministerul Justiției (Nr. 04/2-3760 din 17.04.2025)
	25. 
	La Art. I (Legea drumurilor nr. 509/1995):
La pct. 2, în partea dispozitivă, termenul „textul”, în primul caz, se va substitui cu termenul „cuvintele”. La formularea amendamentelor se va ține cont că, în conformitate cu uzanțele de tehnică legislativă, cuvântul „textul” se folosește pentru individualizarea unor cuvinte și cifre, cuvinte și semne de punctuație, cifre și semne de punctuație, iar în celelalte cazuri, pentru formularea dispozițiilor de modificare, se utilizează termenii „cuvântul”/„cuvintele”, după caz, termenii „cifra”/„cifrele”.
	Se acceptă.

	
	26. 
	La Art. I (Legea drumurilor nr. 509/1995):
La pct. 5, în redacția propusă a alin. (1) din art. 9, în virtutea caracterului obligatoriu al actelor normative, cuvintele „în vigoare” urmează a fi excluse.
	Se acceptă.

	
	27. 
	La Art. II (Legea fondului rutier nr. 720/1996), în partea dispozitivă, pentru uniformitate redacțională, după cuvintele „cu modificările ulterioare”, se va completa cu textul „se modifică după cum urmează:”
	Se acceptă.

	
	28. 
	La Art. III (Legea nr. 131/2007 privind siguranța traficului rutier):
La pct. 4, în partea dispozitivă, textul „literele d) – e)” se va substitui cu textul „literele d) și e)”, or, cratima se utilizează în cazul în care sunt enumerate mai mult de două elemente structurale consecutive (observația este valabilă și pentru Art. IV pct. 1).
	Se acceptă.

	
	29. 
	La Art. III (Legea nr. 131/2007 privind siguranța traficului rutier):
[bookmark: _Hlk195795097]La pct. 5, pentru claritatea normei, textul „în condițiile pentru managerul unității de instruire (după caz, al subdiviziunii acesteia)” se va substitui cu textul „la liniuța a cincea”, iar după sintagma „se completează cu” se va introduce termenul „textul”.
	Se acceptă.

	
	30. 
	La Art. V alin. (1), semnalăm că în conformitate cu art. 47 din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative, dispozițiile finale cuprind momentul intrării în vigoare şi măsurile necesare punerii în aplicare a actului normativ, dar nu momentul punerii în aplicare a unor prevederi din actul normativ. În context, urmează a fi revizuită prevederea de la alin. (1) în ceea ce privește intrarea în vigoare a normei de la Art. I pct. 1, prin substituirea cuvintelor „se pun în aplicare de” cu cuvintele „intră în vigoare”.
	Se acceptă.

	Centrul Național Anticorupție (Raport Nr. ELO25/10512 din 22.04.2025)
	31. 
	Autorul a prezentat Sinteza avizelor parvenite în cadrul procesului de consultare publică a proiectului de către autoritățile responsabile de implementarea prevederilor conţinute în proiect/instituţiilor interesate, fapt ce denotă aspectul definitivat al acestuia și întrunirea condițiilor stabilite de prevederile art.36 al Legii nr.100/2017, coroborat art.28 al Legii nr.82/2017 - pentru efectuarea expertizei anticorupție.
În procesul de promovare a proiectului, au fost respectate rigorile de asigurare a transparenţei decizionale statuate de prevederile art.8 lit.a)-d) al Legii nr. 239- XVI din 13 noiembrie 2008 privind transparenţa în procesul decizional.
Nota de fundamentare a proiectului a fost întocmită cu respectarea exigențelor de tehnică legislativă statuate de prevederile art.30 lit.a)-f) al Legii cu privire la actele normative nr.100 din 22 decembrie 2017.
	Se ia act.






Secretar general                                                Angela ȚURCANU
