UE
Proiect

| Ministerul Infrastructurii
st Dezvoltarii Regionale
| al Republicii Moldova

ORDIN
Nr. din “ 7

mun. Chisindu

Cu privire la aprobarea Regulamentului
privind specificatia tehnica de interoperabilitate
referitoare ,,siguranta in tunelurile

feroviare” a sistemului feroviar

in temeiul pct. 3 din Hotdrarea Guvernului nr. 725/2024 cu privire la aprobarea
unor regulamente in domeniul transportului feroviar (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2024, nr. 529-532, art. 955),

Prezentul Ordin transpune partial Regulamentul (UE) nr. 1303/2014 al Comisiei
din 18 noiembrie 2014 privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la
nsiguranta in tunelurile feroviare” a sistemului feroviar din Uniunea Europeana,
CELEX: 32014R1303, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 356 din 12
decembrie 2014, asa cum a fost modificat ultima oara prin Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2024/191 al Comisiei din 8 ianuarie 2024,

ORDON:
1. Se aproba Regulamentul privind specificatia tehnica de interoperabilitate
referitoare la ,,siguranta in tunelurile feroviare™ a sistemului feroviar (se anexeaza).
2. Controlul executarii prezentului ordin se pune in sarcina Secretarului de stat
responsabil de domeniul transportului.
3. Prezentul Ordin intrd in vigoare la 18 decembrie 2025.

Viceprim-ministru
Ministru al infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale Vladimir BOLEA



Aprobat prin
Ordinul viceprim-ministrului, ministrului

infrastructurii si dezvoltarii regionale
nr. /2025

REGULAMENTUL
privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la ,,siguranta in
tunelurile feroviare” a sistemului feroviar

1. Regulamentul privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la ,,siguranta in
tunelurile feroviare” al sistemului feroviar (in continuare — Regulament) reglementeaza si stabileste
specificatia tehnica de interoperabilitate (in continuare — STI) referitoare la ,,siguranta in tunelurile
feroviare”.

2. Prezenta STI se aplica subsistemelor control-comanda si semnalizare, infrastructura, energie,
eXploatare si material rulant, descrise in Anexa nr. 2 la Regulamentul de interoperabilitate a
sistemului feroviar aprobat prin Hotardrea Guvernului 725/2024 cu privire la aprobarea unor
regulamente Tn domeniul transportului feroviar.

3. Punerea in aplicare a prezentei STI se face in conformitate cu punctul 7 din Anexa.

4. Domeniul de aplicare tehnic este stabilit in subpunctul 1.1 din Anexa. Domeniul de aplicare
geografic este stabilit in subpunctul 1.2 din Anexa.

5. Regulamentul permite utilizarea solutiilor inovatoare care nu sunt conforme cu specificatiile
previzute in Anexi si/sau pentru care metodele de evaluare previzute in Anexa nu pot fi aplicate. in
acest caz, pot fi elaborate noi specificatii si/sau noi metode de evaluare asociate respectivelor solutii
inovatoare, in conformitate cu prevederilor punctelor 6-9.

6. Solutiile inovatoare pot fi legate de subsistemele mentionate la punctul 2, de partile si de
elementele constitutive de interoperabilitate ale acestora.

7. Daca se propune o solutie inovatoare, producatorul sau reprezentantul autorizat al acestuia
declarda modul in care se abate de la dispozitiile STI-urilor relevante sau modul in care le completeaza
pe acestea si prezinta respectivele abateri autoritatii de realizare a politicilor in domeniul transportului
feroviar si al sigurantei feroviare spre analiza.

8. Autoritatea de realizare a politicilor in domeniul transportului feroviar si al sigurantei
feroviare emite un aviz cu privire la solutia inovatoare propusi. In cazul unui aviz pozitiv,
specificatiile functionale si de interfatd corespunzatoare, precum si metoda de evaluare, care trebuie
incluse in STI-urile relevante pentru a permite utilizarea respectivei solutii inovatoare, se elaboreaza
si se integreazi ulterior in STI-urile relevante in timpul procesului de revizuire. In cazul unui aviz
negativ, solutia inovatoare propusa nu poate fi aplicata.

9. Pana la revizuirea STI-urilor relevante, un aviz pozitiv emis de autoritatea de realizare a
politicilor In domeniul transportului feroviar si al sigurantei feroviare se considera ca fiind un mijloc
acceptabil de conformitate cu cerintele esentiale ale Regulamentului de interoperabilitate a sistemului
feroviar.



Anexa

la Regulamentul privind specificatia tehnica
de interoperabilitate referitoare la
»siguranta tunelurilor feroviare”

a sistemului feroviar

1. Introducere

1.1. Domeniul de aplicare tehnic

(a) Prezenta STI vizeaza urmatoarele subsisteme definite in Regulamentul de interoperabilitate
a sistemului feroviar:

— Control-comanda si semnalizarea;

— Infrastructura;

— Energie;

— Operare si management al traficului;

— Material rulant;

(b) Scopul prezentei STI este de a defini un set coerent de masuri specifice tunelurilor pentru
subsistemele de infrastructura, de energie, de material rulant, de control-comanda si semnalizare si
de exploatare, oferind astfel un nivel optim de siguranta in tuneluri in modul cel mai eficient din
punctul de vedere al costurilor.

(c) Se permite libera circulatie a vehiculelor care sunt conforme cu prezenta STI in vederea
ruldrii in conditii de sigurantd armonizate in tunelurile feroviare.

(d) In prezenta STI se previad numai mésuri concepute s reduci riscurile specifice tunelurilor.
Riscurile legate de simpla exploatarea feroviard in sine, cum ar fi deraierea si coliziunea cu alte
trenuri, sunt abordate in cadrul masurilor generale de siguranta feroviara.

(e) Autoritatea de realizare a politicilor in domeniul transportului feroviar si al sigurantei
feroviare pot mentine cerinte mai stricte, atdt timp cat aceste cerinte nu impiedicd exploatarea
trenurilor conforme cu STI.

(f) Cerintele mai stricte trebuie sa se bazeze pe o analizd a riscurilor si trebuie sa fie justificate
de o anumita situatie de risc. Ele sunt rezultatul consultarii administratorului de infrastructura si a
autoritatilor de interventie 1n caz de urgentd competente.

1.1.1. Domeniul de aplicare in ceea ce priveste tunelurile

(a) Prezenta STI se aplica tunelurilor noi, reinnoite si modernizate care se regasesc in reteaua
sistemului feroviar national si care sunt conforme cu definitia de la subpunctul 2.4 din prezenta STL

(b) Garile din tuneluri trebuie sa fie conforme cu normele nationale de protectie impotriva
incendiilor. Atunci cand sunt utilizate ca zone sigure, statiile din tuneluri trebuie sa fie doar conforme
prevederilor subpunctelor 4.2.1.5.1, 4.2.1.5.2 si 4.2.1.5.3 din prezenta STI. Atunci cand sunt utilizate
ca puncte de evacuare si de salvare, statiile din tuneluri trebuie sa fie doar conforme specificatiilor de
la subpunctul 4.2.1.7 literele (c) si (e) din prezenta STI.

1.1.2. Domeniul de aplicare in ceea ce priveste materialul rulant Prezenta STI se aplica
materialului rulant care intra sub incidenta STI referitoare la subsistemul ,,material rulant—material
rulant de calatori si locomotive”.

1.1.3. Domeniul de aplicare in ceea ce priveste exploatarea

Prezenta STI se aplica exploatarii tuturor unitatilor de material rulant care ruleaza in tunelurile
descrise la subpunctul 1.1.1.

1.1.3.1. Exploatarea trenurilor de marfa

Atunci cand fiecare vehicul al unui tren de marfa sau al unui tren cu marfuri periculoase,
conform definitiei de la subpunctul 2.4, respecta STI-urile structurale care i se aplica si atunci cand
vagonul sau vagoanele cu marfuri periculoase respectd Regulamentului privind transportul interior
de marfuri periculoase, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 143/2016, se permite respectivului tren
de marfa sau tren cu marfuri periculoase exploatat in conformitate cu cerintele STI referitoare la
subsistemul ,,exploatare si gestionarea traficului” sa circule in toate tunelurile din reteaua sistemului
feroviar national.



1.1.4. Sferariscurilor

1.1.4.1. Riscuri vizate de prezenta STI

Prezenta STI vizeazd numai riscuri specifice pentru siguranta in tuneluri a calatorilor si a
personalului de la bord pentru subsistemele mentionate mai sus.

In cazul in care o analizi a riscurilor ajunge la concluzia ci alte incidente produse in tuneluri
ar putea fi relevante, trebuie definite masuri specifice pentru a face fatd respectivelor situatii.

1.2. Domeniul geografic de aplicare al prezentei STI 1l constituie sistemul feroviar, astfel cum
este definit la Anexa nr. 1 la Regulamentul de interoperabilitate a sistemului feroviar, excluzand
cazurile mentionate la punctele 3 si 4 din Regulamentul de interoperabilitate a sistemului feroviar.

2. Definirea domeniului de aplicare

2.1. Generalitati

2.1.1. Strategia de aparare pentru promovarea sigurantei in tuneluri are patru niveluri succesive:
prevenire, combatere, evacuare si salvare, prezentate grafi in Figura nr. 1.

2.1.2. Cea mai mare contributie este in domeniul prevenirii, urmata de combatere si de celelalte
doua.

2.1.3. Nivelurile de siguranta se combina pentru a avea ca rezultat un risc rezidual scazut.
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Figuranr. 1

2.1.4. O caracteristica importantd a cdilor ferate este capacitatea lor intrinseca de a preveni
accidentele prin faptul cd traficul este ghidat de linia de cale feratd si, in general, este controlat si
reglementat prin folosirea unui sistem de semnalizare.

2.2. Scenarii de risc

(a) Prezenta STI prevede masuri care ar putea preveni sau reduce dificultatea operatiunilor de
evacuare sau de salvare in urma unor incidente feroviare specifice tunelurilor, prezentate grafic in
Figuranr. 2.

Riscuri aferente
clilor ferate

Nespecifice tunelurilor
Abordate de misurile
generale de sigurantd

Scenarii de incidente
specifice tunelurilor:
— Coliziune

— Deraiere
Incendiu
Explozie

Emisie de

gaze toxice

— Evacuare
spontand

Oprire prelungitd

——

Misuri de Misuri de Misuri de
prevenire combatere evacuare

Masuri de
salvare

Neavute in
vedere

Nu necesitd

luarea de mdsuri

Figuranr. 2




(b) S-au identificat masuri relevante, care vor combate sau vor reduce semnificativ riscurile
rezultate in urma scenariile de incidente specifice tunelurilor prezentate mai sus.

(c) Acestea au fost elaborate pentru categoriile prevenire/combatere/ evacuare/salvare, insa nu
apar la rubricile respective 1n prezenta STI, ci la rubricile subsistemelor vizate.

(d) Masurile prevazute pot fi considerate drept o reactie la cele trei tipuri de incidente prezentate
in continuare.

2.2.1. Incidente ,,fierbinti”: incendiu, explozie urmatd de incendiu, emisie de fum sau de gaze
toxice.

(a) Principalul pericol este incendiul. Prin incendiu se intelege o combinatie de caldura, flacari
si fum.

(b) Incendiul se declanseaza la bordul unui tren.

Incendiul este detectat, fie cu ajutorul detectoarelor de incendiu de la bord, fie de persoanele
aflate la bord. Mecanicul de locomotiva este instiintat cu privire la o problema printr-0 notificare
automata atunci cand s-a produs un incendiu sau de catre caldtori, cu ajutorul semnalului de alarma,
atunci cand exista o problema in general.

Mecanicul de locomotiva este instruit sa actioneze in mod corespunzator in functie de
circumstantele locale.

Ventilatia se inchide pentru a preveni propagarea fumului. In cazul materialului rulant de
categoria B, calatorii din zona afectata se vor muta intr-o zona neafectata a trenului unde sunt protejati
de incendiu si de fum.

Cu prima ocazie, trenul paraseste tunelul. Calatorii sunt evacuati, fie sub indrumarea
personalului de tren, fie prin autosalvare, spre o zona sigura in aer liber.

Daca este oportun, trenul poate opri la puncte de evacuare si de salvare din interiorul tunelului.
Calatorii sunt evacuati, fie sub indrumarea personalului de tren, fie prin autosalvare, spre o zona
sigura.

In cazul in care un sistem de stingere a incendiilor poate stinge focul, incidentul va deveni un
incident ,,rece”.

(c) Incendiul se declanseaza in tunel.

Dacia incendiul se declanseaza intr-un tunel sau intr-un compartiment tehnic, mecanicul de
locomotiva este instruit sa actioneze in mod corespunzitor in functie de circumstantele locale in
conformitate cu scenariile de incidente specifice tunelurilor, descrise n planul de urgenta.

2.2.2. Incidente ,,reci”: coliziune, deraiere

(a) Masurile specifice tunelurilor se concentreaza pe mijloacele de intrare/iesire pentru a inlesni
evacuarea, precum si actiunea serviciilor de interventie in caz de urgenta.

(b) Diferenta fata de incidentele ,,fierbinti” consta in faptul cd nu exista presiunea timpului
datorata prezentei unui mediu ostil creat de incendiu.

2.2.3. Stationarea prelungita

(a) Stationarea prelungita (o stationare neprevazuta intr-un tunel, fara producerea unui incident
»fierbinte” sau ,,rece”, timp de peste 10 minute) nu constituie, in sine, 0 amenintare pentru calatori
sau pentru personal.

(b) Ea poate totusi duce la o evacuare spontand si necontrolata care sa expund persoanele la
pericolele inerente unui mediu de tunel.

2.2.4. Scenarii excluse

Scenariile care nu au fost abordate Tn subpunctul 2.2 sunt enumerate in subpunctul 1.1.4.

2.3. Rolul serviciilor de interventie in caz de urgenta

(a) Definirea rolului serviciilor de interventie in caz de urgenta tine de domeniul legislatiei
nationale aplicabile.

(b) Masurile specificate in prezenta STI in ceea ce priveste salvarea se bazeaza pe ipoteza ca
serviciile de interventie in caz de urgenta care actioneaza in cazul unui incident produs intr-un tunel
protejeaza cu prioritate vietile.

(c) Se presupune ca aceste servicii au responsabilitatea ca:

2.3.1. intr-un incident de tip ,,fierbinte”



— sa salveze persoanele care nu pot ajunge intr-o zona sigura;

— sd ofere asistentd medicald primara celor evacuati,

— sa lupte contra unui incendiu in masura necesard pentru a se autoproteja si pentru a proteja
persoanele implicate in incident;

— si dirijeze evacuarea din zonele sigure catre locul de refugiu final;

2.3.2. intr-un incident de tip ,,rece”

— sa salveze persoanele;

— sd ofere asistenta primara persoanelor cu rani grave;

— sa elibereze persoanele blocate;

— sa dirijeze evacuarea catre locul de refugiu final.

(d) Prezenta STI nu cuprinde nicio cerinta referitoare la timp sau la performanta.

(e) Avand in vedere ca incidentele din tunelurile feroviare soldate cu pierderi mari de vieti
omenesti sunt rare, se subintelege cd ar putea exista, cu o probabilitate foarte scazutd, evenimente in
cazul cdrora chiar si serviciile de interventie in situatii de urgentad bine echipate ar fi limitate ca
actiune, cum ar fi un incendiu de proportii care implica un tren de marfa.

(f) Daca estimarile serviciilor de interventie in caz de urgenta incluse in planurile de urgenta
depasesc ipotezele descrise mai sus, atunci poate fi avutd in vedere necesitatea unor masuri sau
echipamente suplimentare pentru tuneluri.

2.4. Definitii

Toate definitiile referitoare la materialul rulant sunt definite in

STI referitoare la subsistemul ,,material rulant—material rulant de calatori si locomotive” si in
STl referitoare la subsistemul ,,material rulant-vagoane de marfa”.

In sensul prezentei STI, se aplica urmitoarele definitii:

2.4.1. tunel feroviar — o galerie excavata sau o constructie in jurul liniei de cale ferata, prevazuta
pentru a permite caii ferate sa treaca, de exemplu, de un relief mai nalt, de cladiri sau de apa.
Lungimea unui tunel se defineste ca fiind lungimea sectiunii complet inchise, masurata la nivelul
sinei. In contextul prezentei STI, un tunel are 0,1 km sau mai mult. In cazul in care anumite dispozitii
se aplica doar tunelurilor mai lungi, sunt precizate pragurile la punctele relevante;

2.4.2. zona sigura — o galerie excavata sau o constructie in jurul liniei de cale ferata, prevazuta
pentru a permite caii ferate sa treacd, de exemplu, de un relief mai inalt, de cladiri sau de apa.
Lungimea unui tunel se defineste ca fiind lungimea sectiunii complet Inchise, masurata la nivelul
sinei. In contextul prezentei STI, un tunel are 0,1 km sau mai mult. In cazul in care anumite dispozitii
se aplica doar tunelurilor mai lungi, sunt precizate pragurile la punctele relevante;

2.4.3. loc de refugiu final — locul in care calatorii si personalul nu vor mai fi afectati de efectele
incidentului initial (de exemplu opacitatea si toxicitatea provocate de fum, temperatura). Acesta este
punctul de terminare a evacuarii;

2.4.4. punct de evacuare si de salvare — un loc determinat, aflat in interiorul sau in afara
tunelului, in care serviciile de interventie in caz de urgenta pot folosi echipamentele de lupta
impotriva incendiilor si in care pot fi evacuati dintr-un tren caldtorii si personalul;

2.4.5. compartimente tehnice — spatii inchise cu usi care asigura intrarea in tunel sau iesirea din
acesta, dotate cu instalatii de sigurantd necesare pentru cel putin una dintre urmatoarele functii:
autosalvare, evacuare, comunicatii in caz de urgentd, salvare si luptd impotriva incendiilor,
echipamente de semnalizare si comunicatii si o sursd de energie electrica pentru tractiune;

2.4.6. tren de marfa — un tren compus dintr-una sau mai multe locomotive si unul sau mai multe
vagoane. Un tren de marfa care are cel putin un vagon ce transportd marfuri periculoase este un tren
cu marfuri periculoase.

3. Cerinte esentiale

(a) Tabelul urmator indica parametrii de baza ai prezentei STI si corespondenta acestora cu
cerintele esentiale stabilite si numerotate in Anexa nr. 3 al Regulamentului de interoperabilitate a
sistemului feroviar.

(b) Pentru indeplinirea cerintelor esentiale se aplica parametrii corespunzatori din subpunctele
4.2.1-4.2.3.



3.1. Subsistemele ,,infrastructur

x99

a

si ,,energie”

(a) Pentru a indeplini cerinta esentiala ,,Sigurantd” care se aplica subsistemelor ,,infrastructura”
si ,.energie”, metoda de sigurantd privind evaluarea riscurilor poate fi aplicatd ca alternativa la
parametrii corespunzatori din subpunctele 4.2.1 si 4.2.2.

(b) Pentru riscurile identificate la subpunctul 1.1.4 si pentru scenariile enumerate la subpunctul
2.2, riscul poate fi evaluat prin:

1. 0 comparatie cu un sistem de referinta;

2. o estimare si evaluare explicita a riscurilor.

(c) Pentru indeplinirea celorlalte cerinte esentiale, in afara cerintei ,,Sigurantd”, se aplica
parametrii corespunzatori din subpunctele 4.2.1 si 4.2.2.

Element al Subpunctul | Sigurantid | Fiabilitate si Sanitate Protectia | Compatibilitate | Accesibilitate
subsistemului din prezenta disponibilitate mediului tehnica
winfrastructura” STI
Prevenirea accesului 4211 2.1.1.
neautorizat la iesirile
de urgenta si la
compartimentele
tehnice
Rezistenta la foc a 4.2.1.2. 1.14.
structurilor tunelului 2.1.1.
Reactia la foc a 4.2.13. 1.1.4. 1.3.2. 1.4.2.
materialelor de 2.1.1.
constructii
Detectarea incendiilor 4.2.14. 1.14.

2.1.1.
Mijloace de evacuare 4.2.15. 1.15.

2.1.1.
Cii de evacuare 4.2.1.6. 2.1.1.
Puncte de evacuare si 4217cu 2.1.1.
de salvare exceptia

literei (b)

Puncte de evacuare si 4.2.1.7 litera 15.
de salvare (b)
Comunicatii 1n caz de 4.2.18. 2.1.1.
urgentd
Alimentarea cu 4219 2.1.1.
energie electrica
pentru serviciile de
interventie in caz de
urgentd
Fiabilitatea sistemelor 4.2.1.10 2.1.1.
electrice
Segmentarea liniei de 4.2.21. 2.2.1.
contact
Impamantarea liniei 4222 2.2.1.

de contact

3.2. Subsistemul ,,material rulant”

(a) Pentru indeplinirea cerintelor esentiale se aplica parametrii corespunzatori din subpunctul

4.2.3.
Element al Subpunctul | Siguranta | Fiabilitate si Sanitate Protectia | Compatibilitate | Accesibilitate
subsistemului din prezenta disponibilitate mediului tehnica
,,material rulant” STI
Masuri de prevenire a 4.2.3.1. 1.14. 1.3.2. 14.2.
incendiilor 24.1.
Masuri de detectare si 4.2.3.2. 1.1.4.
de combatere a 24.1.
incendiilor
Cerinte legate de 4.233. 24.1. 24.2. 15.
situatiile de urgenta 2.4.3.
Cerinte legate de 4.23.4. 24.1.

evacuare

4. Caracterizarea subsistemului
4.1. Introducere




(a) Sistemul feroviar national, cdruia i se aplica Regulamentul de interoperabilitate a sistemului
feroviar si din care fac parte subsistemele, a fost dezvoltat astfel incat sa devind un sistem integrat a
carui coerentd trebuie verificata.

(b) Aceasta coerenta a fost verificata in ceea ce priveste elaborarea specificatiilor din prezenta
STI, interfetele ei cu sistemele In care este integrata si, de asemenea, normele de exploatare a cailor
ferate.

(c) Tinand seama de toate cerintele esentiale aplicabile, in subpunctul 4.2 din prezenta STI se
prevad parametrii de baza referitori la siguranta in tunelurile feroviare pentru subsistemele
infrastructura, energie si material rulant. Responsabilitatile si cerintele de exploatare sunt prevazute
in STI referitoare la subsistemul ,,exploatare si gestionarea traficului” si in subpunctul 4.4 din
prezenta STI.

4.2. Specificatii tehnice si functionale ale subsistemelor

Avand in vedere cerintele esentiale din punctul 3, specificatiile tehnice si functionale pentru
aspectele specifice sigurantei in tuneluri in cadrul subsistemelor sus-mentionate sunt urmatoarele:

4.2.1. Subsistemul infrastructura

4.2.1.1. Prevenirea accesului neautorizat la iesirile de urgenta si la compartimentele tehnice

Prezenta specificatie se aplica tuturor tunelurilor.

(a) Se previne accesul neautorizat la compartimentele tehnice.

(b) Atunci cand iesirile de urgentd sunt incuiate din motive de securitate, trebuie sa fie
intotdeauna posibild deschiderea lor din interior.

4.2.1.2. Rezistenta la foc a structurilor tunelului

Prezenta specificatie se aplica tuturor tunelurilor.

In caz de incendiu, integritatea captuselii tunelului trebuie si se mentina o perioad suficient de
lunga pentru a permite autosalvarea, evacuarea calatorilor si a personalului si actiunea serviciilor de
interventie in caz de urgenta. Aceastd perioadd trebuie sd respecte scenariile de evacuare avute 1n
vedere si sa fie indicatd in planul de urgenta.

4.2.1.3. Reactia la foc a materialelor de constructii

Prezenta specificatie se aplica tuturor tunelurilor.

(a) Prezenta specificatie se aplicd produselor pentru constructii si elementelor de constructie
din interiorul tunelurilor. Aceste produse trebuie sa indeplineasca cerintele Actului Normativ in
Constructii NCM E.03.02-2014 ,,Protectia impotriva incendiilor a cladirilor si instalatiilor” aprobat
prin ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si Constructiilor al RM nr. 81 din 20 mai 2014.

1. Materialele de constructie ale tunelului trebuie sa indeplineasca cerintele pentru clasa A2.

2. Panourile nestructurale si alte echipamente trebuie sd indeplineasca cerintele clasei B.

3. Cablurile expuse trebuie s aiba caracteristici de inflamabilitate scazuta, de propagare scazuta
a incendiului, de toxicitate redusa si de densitate a fumului redusd. Aceste cerinte sunt indeplinite
atunci cand cablurile indeplinesc cel putin cerintele clasei B2ca, sla, al.

In cazul in care clasificarea este inferioard clasei B2ca, sla, al, clasa cablurilor poate fi
determinatd de administratorul de infrastructura dupd o evaluare a riscurilor, tindnd seama de
caracteristicile tunelului si de regimul de exploatare avut in vedere. Pentru a se evita indoielile, pot fi
utilizate clasificari diferite ale cablurilor pentru instalatii diferite din acelasi tunel, cu conditia sa fie
indeplinite cerintele prezentului punct.

(b) Trebuie intocmita lista materialelor care nu contribuie in mod semnificativ la o sarcina
calorifica. Este permis ca respectivele materiale sa nu fie in conformitate cu prevederile prezentului
subpunct.

4.2.1.4. Detectarea incendiilor in compartimentele tehnice

Prezenta specificatie se aplica tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

Incendiile din compartimentele tehnice trebuie detectate pentru a alerta administratorul de
infrastructura.

4.2.1.5. Mijloace de evacuare

4.2.1.5.1. Zona sigura

Prezenta specificatie se aplica tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.



(a) Zona sigura permite evacuarea trenurilor care utilizeaza tunelul. Ea trebuie sa dispuna de o
capacitate corespunzatoare capacitatii maxime a trenurilor prevazute sa fie exploatate pe linia pe care
este situat tunelul.

(b) Zona sigura trebuie sa mentind conditii de supravietuire pentru caldtori si pentru personal
atat timp cat este necesar pentru a finaliza evacuarea din zona sigura catre un loc de refugiu final.

(c) In cazul zonelor sigure subterane/submarine, dispozitiile trebuie si permitd deplasarea
persoanelor din zona sigurd catre suprafatd fara ca acestea sa trebuiasca sa intre din nou in tubul
tunelului afectat.

(d) Amenajarea unei zone sigure subterane si echipamentele aferente trebuie sa tind seama de
necesitatea de a controla fumul, 1n special pentru a proteja persoanele care utilizeaza mijloacele de
autoevacuare.

4.2.1.5.2. Accesul la zona sigura

Prezenta specificatie se aplica tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

(a) Zonele sigure trebuie sa fie accesibile persoanelor care incep autoevacuarea din tren, dar si
serviciilor de interventie in caz de urgenta.

(b) Pentru punctele de acces dintr-un tren spre zona sigura se alege una dintre urmatoarele
solutii:

1. Tesiri de urgenta la suprafata laterale si/sau verticale. Se prevad astfel de iesiri cel putin la
fiecare 1 000 m.

2. Pasaje de trecere intre tuburi de tunel independente adiacente, care permit ca tubul de tunel
adiacent sa fie folosit ca zona sigura. Se prevad astfel de pasaje de trecere cel putin la fiecare 500 m.

(c) Usile de acces dinspre calea de evacuare spre zona sigura trebuie sa aiba o deschidere libera
minimd de 1,4 m latime si 2,0 m inaltime. In mod alternativ, se permite utilizarea mai multor usi
alaturate mai inguste, atat timp cat se demonstreaza o capacitate echivalenta sau mai mare a fluxului
de persoane.

(d) Dupa trecerea de usi, deschiderea libera trebuie sa fie in continuare de cel putin 1,5 m latime
s1 2,25 m Tnéltime.

() Modul in care serviciile de interventie in caz de urgenta intrd in zona sigura trebuie descris
in planul de urgenta.

4.2.1.5.3. Mijloace de comunicatie in zonele sigure

Prezenta specificatie se aplica tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

Trebuie sa fie posibila comunicatia, fie cu ajutorul telefonului mobil, fie prin legatura fixa, intre
zonele sigure subterane si centrul de control al administratorului de infrastructura.

4.2.1.5.4. Luminile de urgenta

Prezenta specificatie se aplica tuturor tunelurilor de peste 0,5 km lungime.

(a) Se prevad lumini de urgenta pentru a ghida calatorii si personalul spre o zona sigurd in cazul
unei situatii de urgenta.

(b) Iluminarea trebuie sd indeplineasca urmatoarele cerinte:

1. galerie cu linie simpla: pe partea laterala a caii de evacuare

2. galerie cu linii multiple: pe ambele parti ale galeriei

3. pozitia luminilor:

— deasupra caii de evacuare, astfel incat sa nu intervina 1n spatiul de trecere a persoanelor, sau

— integrate Tn ména curenta.

4. lluminarea mentinuta trebuie sd fie de cel putin 1 lux in plan orizontal, la nivelul caii de
evacuare.

(c) Autonomie si fiabilitate: trebuie sa fie disponibild o sursd alternativa de energie electrica
pentru o perioada corespunzatoare de timp dupa ce sursa principald s-a defectat. Timpul necesar
trebuie sa respecte scenariile de evacuare si sa fie indicat in planul de urgenta.

(d) Daca luminile de urgenta sunt stinse in conditii normale de exploatare, aprinderea lor trebuie
sa fie posibila prin ambele mijloace prezentate in continuare:

1. manual, din interiorul tunelului, la intervale de 250 m;

2. de catre operatorul tunelului prin comanda de la distanta.



4.2.1.5.5. Semnalizarea de evacuare

Prezenta specificatie se aplica tuturor tunelurilor.

(a) Semnalizarea de evacuare indica iesirile de urgentd, distanta si directia spre o zona sigura.

(b) Toate semnele trebuie sa fie proiectate in conformitate cu Cerintele minime pentru
semnalizarea de securitate si sdnatate la locul de munca, aprobate prin Hotdrarea Guvernului
nr. 918/2013 si cu specificatia mentionata in apendicele A indicele 1.

(c) Semnele de evacuare se instaleaza pe peretii laterali, de-a lungul cailor de evacuare.

(d) Distanta maxima intre semnele de evacuare este de 50 m.

() In tunel se instaleazd semne care sa indice pozitia echipamentelor de urgenti, acolo unde
exista astfel de echipamente.

(f) Toate usile care conduc la iesiri de urgenta sau la pasaje de trecere trebuie marcate.

4.2.1.6. Cai de evacuare

Prezenta specificatie se aplica tuturor tunelurilor de peste 0,5 km lungime.

(a) Intr-o galerie de tunel cu linie simpli, se construiesc cii de evacuare cel putin pe o parte a
liniei, iar intr-o galerie de tunel cu linii multiple, pe ambele parti ale galeriei. In galeriile de tunel cu
mai mult de doua fire de cale ferata, accesul la o cale de evacuare trebuie sa fie posibil de la fiecare
fir de cale ferata.

1. Latimea caii de evacuare trebuie sa fie de minimum 0,8 m.

2. Inaltimea minima de gabarit deasupra ciii de evacuare trebuie si fie de 2,25 m.

3. Calea de evacuare trebuie sa se afle cel putin la Tndltimea partii inferioare a sinei.

4. Trebuie evitate gatuirile cauzate de obstacole in zona de evacuare. Prezenta obstacolelor
trebuie sd nu reduca latimea minima la mai putin de 0,7 m, iar lungimea obstacolului trebuie sa nu
depaseascd 2 m.

(b) La o inaltime cuprinsa intre 0,8 m si 1,1 m de la calea de evacuare se instaleaza maini
curente care sa indice traseul catre o zona sigura.

1. Mainile curente se instaleaza in afara gabaritului minim obligatoriu al caii de evacuare.

2. Mainile curente trebuie sa formeze un unghi de 30°-40° cu axa longitudinald a tunelului la
intrarea sau iesirea dinspre un obstacol.

4.2.1.7. Puncte de evacuare si de salvare

Prezenta specificatie se aplica tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

(a) In sensul prezentei dispozitii, doud sau mai multe tuneluri consecutive se consideri ca fiind
un singur tunel, cu exceptia cazului in care sunt indeplinite cumulativ urmatoarele doud conditii:

1. separatia dintre tuneluri in aer liber este mai mare decat lungimea maxima a trenului de
caldtori prevazut sa circule pe linie + 100 m; s1

2. situarea liniei si zona in aer liber din jurul separatiei dintre tuneluri permit célatorilor sa se
indeparteze de tren. In zona in aer liber trebuie sa intre toti calitorii corespunzand capacitatii maxime
a trenului prevazut sa circule pe respectiva linie.

(b) Se creeaza puncte de evacuare si de salvare

1. in afara ambelor portaluri ale fiecarui tunel de mai mare de 1 km si

2. in interiorul tunelului, in functie de categoria de material rulant prevazut sa fie exploatat,
dupa cum se rezuma in tabelul de mai jos:

Categoria de material rulant 1in | Distanta maxima de la portaluri la un
conformitate cu subpunctul 4.2.3. punct de evacuare si de salvare si
dintre punctele de evacuare si de
salvare
Categoria A 5 km
Categoria B 20 km

(c) Cerinte aplicabile tuturor punctelor de evacuare si de salvare

Punctele de evacuare si de salvare trebuie sa fie echipate cu o sursa de alimentare cu apa
(minimum 800 I/min. timp de 2 ore) in apropierea punctului prevazut de oprire a trenului. Metoda de
alimentare cu apa trebuie descrisa in planul de urgenta.



2. Pozitia de oprire prevazuta a trenului afectat trebuie indicatd mecanicului de locomotiva.
Pentru respectarea acestei dispozitii nu sunt necesare echipamente de bord specifice (toate trenurile
conforme cu STI trebuie sa poata folosi tunelul).

3. Punctele de evacuare si de salvare trebuie sa fie accesibile serviciilor de interventie in caz de
urgentd. Modul 1n care serviciile de interventie in caz de urgenta au acces la punctele de evacuare si
de salvare si instaleaza echipamentele trebuie descris in planul de urgenta.

4. Trebuie sa fie posibilda dezactivarea si impamantarea liniei de contact, fie local, fie de la
distanta.

(d) Cerinte aplicabile punctelor de evacuare si de salvare situate in afara portalurilor tunelului

In plus fata de cerintele de la subpunctul 4.2.1.7 litera (c), punctele de evacuare si de salvare
situate 1n afara portalurilor tunelului trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte:

1. Zona 1n aer liber din jurul punctelor de evacuare si de salvare trebuie sa aiba o suprafata
minima de 500 m2 .

(e) Cerinte aplicabile punctelor de evacuare si de salvare din tunel in plus fata de cerintele de
la subpunctul 4.2.1.7 litera (c), punctele de evacuare si de salvare situate in tunel trebuie sa
indeplineascd urmatoarele cerinte:

1. Din pozitia de oprire a trenului trebuie sa fie accesibild o zona sigura. Dimensiunile traseului
de evacuare catre zona sigura trebuie sa tind seama de timpul de evacuare indicat la subpunctul
4.2.3.4.1 si de capacitatea planificatd a trenurilor mentionatd la subpunctul 4.2.1.5.1 prevazute sa
circule in tunel. Trebuie sd se demonstreze cd dimensionarea traseului de evacuare este adecvata.

2. Zona sigura corespunzatoare punctelor de evacuare si de salvare trebuie sa aiba o suprafata
care sa ofere calatorilor suficient loc de asteptare in picioare in raport cu cat timp se estimeazd ca
acestia vor trebui sd astepte evacuarea catre un loc de refugiu final.

3. Trebuie sa se prevada o cale de acces la trenul afectat pentru serviciile de interventie in caz
de urgenta, care sd nu treaca prin zona sigurad ocupata.

4. Amenajarea unui punct de evacuare si de salvare si echipamentele aferente trebuie sa tina
seama de necesitatea de a controla fumul, In special pentru a proteja persoanele care utilizeaza
mijloacele de autoevacuare pentru a intra in zona sigura.

4.2.1.8. Comunicatii in caz de urgenta

Prezenta specificatie se aplica tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

(a) In fiecare tunel dotat cu GSM-R trebuie si se asigure comunicatii radio intre tren si centrul
de control al administratorului de infrastructura.

(b) Se asigura continuitatea comunicatiilor radio pentru a permite echipelor de interventie n
caz de urgenta sa comunice cu centrele lor de comanda de la fata locului. Sistemul trebuie sa permita
serviciilor de interventie in caz de urgenta sa utilizeze propriile echipamente de comunicatii.

4.2.1.9. Alimentarea cu energie electricd pentru serviciile de interventie in caz de urgenta

Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime. Sistemul de alimentare
cu energie electrica din tunel trebuie sa fie adecvat pentru echipamentele serviciilor de interventie in
caz de urgentd, in conformitate cu planul de urgenta pentru respectivul tunel. Este posibil ca unele
grupuri nationale de servicii de interventie in caz de urgenta sa fie autonome din punctul de vedere al
alimentrii cu energie electricd. In acest caz, poate fi adecvata optiunea de a nu prevedea instalatii de
alimentare cu energie electrica pentru uzul acestor grupuri. O astfel de decizie trebuie insa descrisa
in planul de urgenta.

4.2.1.10. Fiabilitatea sistemelor electrice

Prezenta specificatie se aplica tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

(a) Sistemele electrice identificate de administratorul de infrastructurd ca fiind vitale pentru
siguranta calatorilor in tunel trebuie sa fie mentinute in folosinta atat timp cat este necesar in
conformitate cu scenariile de evacuare luate in considerare in planul de urgenta.

(b) Autonomie si fiabilitate: trebuie sd fie disponibila o sursd alternativa de energie electrica
pentru o perioada corespunzatoare de timp dupa ce sursa principala s-a defectat. Timpul necesar
trebuie sa respecte scenariile de evacuare si sa fie luat in considerare si indicat in planul de urgenta.

4.2.1.11. Comunicatii si iluminat in punctele de comutare



Prezenta specificatie se aplica tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

(a) Atunci cand linia de contact este Tmpartitd in sectiuni care pot fi comutate la nivel local, la
punctul de comutare trebuie furnizat un mijloc de comunicare si de iluminat.

4.2.2. Subsistemul energie

Prezenta subpunct se aplica partii de infrastructura a subsistemului energie.

4.2.2.1. Segmentarea liniei de contact

Prezenta specificatie se aplica tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

(a) Sistemul de alimentare cu energie electrica de tractiune in tuneluri poate fi Tmpartit n
sectiuni.

(b) In acest caz, trebuie s fie posibila dezactivarea fiecarei sectiuni a liniei de contact, fie local,
fie de la distanta.

4.2.2.2. Impamantarea liniei de contact

Prezenta specificatie se aplica tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

(a) Trebuie prevazute dispozitive de impamantare la punctele de intrare in tunel si in cazul in
care procedurile de impamantare permit impamantarea unei singure sectiuni, in apropierea punctelor
de separare dintre sectiuni. Respectivele dispozitive sunt fie portabile, fie instalatii fixe controlate de
la distanta.

(b) Se asigurd mijloacele de comunicatie si de iluminare necesare pentru Tmpamantare.

4.2.3. Subsistemul material rulant

(a) In contextul prezentei STI, subsistemul material rulant se imparte in urmatoarele categorii:

1. Materialul rulant de categoria A pentru transportul de céldtori (inclusiv locomotivele de
calatori) destinat sa fie exploatat pe linii incluse in domeniul de aplicare al prezentei STI, in cazul in
care distanta dintre punctele de evacuare si de salvare sau lungimea tunelurilor nu depaseste 5 km.

2. Materialul rulant de categoria B pentru transportul de calatori (inclusiv locomotivele de
calatori) destinat sa fie exploatat pe linii incluse in domeniul de aplicare al prezentei STI, indiferent
de lungimea tunelurilor.

3. Locomotivele de marfa si unitatile autopropulsate proiectate sa transporte o alta sarcina utila
decat calatorii, de exemplu postd si marfuri, destinate sd fie exploatate in toate tunelurile pe linii
incluse in domeniul de aplicare al prezentei STI, indiferent de lungimea tunelurilor. Locomotivele
proiectate sa tracteze trenuri de marfa, precum si trenuri de calatori se incadreaza la ambele categorii
si trebuie sa respecte cerintele pentru ambele categorii.

4. Masinile de cale autopropulsate, atunci cand sunt in regim de transport, destinate sa fie
exploatate in toate tunelurile pe linii incluse in domeniul de aplicare al prezentei STI, indiferent de
lungimea tunelurilor.

(b) Categoria de material rulant se inregistreaza in dosarul tehnic si va raméne valabila
indiferent de revizuirile viitoare ale prezentei STI.

4.2.3.1. Masuri de prevenire a incendiilor

Prezentul subpunct se aplica tuturor categoriilor de material rulant.

4.2.3.1.1. Cerinte privind materialele

Cerintele privind materialele sunt prevazute la masurile de prevenire a incendiilor din STI
referitoare la subsistemul ,,material rulant — material rulant de calatori si locomotive”. Aceste cerinte
se aplica si echipamentelor de control-comanda si semnalizare de la bord.

4.2.3.1.2. Masuri specifice pentru lichide inflamabile

Cerintele sunt prevazute la masurile de prevenire a incendiilor din ST referitoare la subsistemul
,material rulant — material rulant de calatori si locomotive”.

4.2.3.1.3. Detectarea supraincalzirii cutiilor de osie

Cerintele sunt prevazute la masurile de prevenire a incendiilor din STI referitoare la subsistemul
,material rulant — material rulant de calatori si locomotive”.

4.2.3.2. Masuri de detectare si de combatere a incendiilor

4.2.3.2.1. Extinctoare portabile

Cerintele sunt prevazute la masurile de detectare si de lupta impotriva incendiilor din STI
referitoare la subsistemul ,,material rulant — material rulant de céldtori si locomotive”.



4.2.3.2.2. Sisteme de detectare a incendiilor

Cerintele sunt prevazute la masurile de detectare si de lupta impotriva incendiilor din STI
referitoare la subsistemul ,,material rulant — material rulant de calatori si locomotive”.

4.2.3.2.3. Sistem automat de combatere a incendiilor pentru unitati diesel de marfa

Cerintele sunt prevazute la masurile de detectare si de lupta impotriva incendiilor din STI
referitoare la subsistemul ,,material rulant — material rulant de calatori si locomotive”.

4.2.3.2.4. Sisteme de limitare a propagarii incendiilor si de combatere a incendiilor pentru
materialul rulant de calatori

Cerintele sunt prevazute la masurile de detectare si de luptd impotriva incendiilor din STI
referitoare la subsistemul ,,material rulant — material rulant de calatori si locomotive”.

4.2.3.2.5. Sisteme de limitare a propagarii incendiilor si de combatere a incendiilor pentru
locomotivele de marfa si pentru unitatile autopropulsate de marfa

Cerintele sunt prevazute la masurile de detectare si de lupta impotriva incendiilor din STI
referitoare la subsistemul ,,material rulant — material rulant de calatori si locomotive”.

4.2.3.3. Cerinte referitoare la situatiile de urgenta

4.2.3.3.1. Sistemul de lumini de urgent din tren

Cerintele sunt prevazute la cerintele legate de situatiile de urgentd din STI referitoare la
subsistemul ,,material rulant — material rulant de célatori si locomotive”.

4.2.3.3.2. Controlul fumului

Cerintele sunt prevazute la cerintele legate de situatiile de urgentd din STI referitoare la
subsistemul ,,material rulant — material rulant de calatori si locomotive”.

4.2.3.3.3. Semnalul de alarma pentru célatori si mijloace de comunicatii

Cerintele sunt prevazute la cerintele legate de situatiile de urgenta din STI referitoare la
subsistemul ,,material rulant — material rulant de célatori si locomotive”.

4.2.3.3.4. Capacitatea de rulare

Cerintele sunt prevazute la cerintele legate de situatiile de urgentd din STI referitoare la
subsistemul ,,material rulant — material rulant de célatori si locomotive”.

4.2.3.4. Cerinte referitoare la evacuare

4.2.3.4.1. lesirile de urgenta pentru célatori

Cerintele sunt prevazute la cerintele legate de evacuare din STI referitoare la subsistemul
,material rulant — material rulant de calatori si locomotive”.

4.2.3.4.2. lesirile de urgenta ale cabinei de conducere

Cerintele sunt prevazute la cerintele legate de evacuare din STI referitoare la subsistemul
,material rulant — material rulant de calatori si locomotive”.
4.3. Specificatii functionale si tehnice ale interfetelor
4.3.1. Interfete cu subsistemul control-comanda si semnalizare

Interfata cu subsistemul control-comanda si semnalizare

STI siguranta tunelurilor feroviare STI control-comanda si semnalizare
Parametrul Subpunctul Parametrul

Comunicatii radio 4.2.1.8 litera (a) Functii de comunicatii mobile pentru sisteme
feroviare GSM-R

Caracteristicile 4.2.1.3 Cerinte esentiale

materialelor

Caracteristicile 42311 Cerinte esentiale

materialelor

4.3.2. Interfete cu subsistemul exploatare si management al traficului
Interfata cu subsistemul

STI siguranta tunelurilor feroviare STI exploatare si management al traficului
Parametrul Subpunctul Parametrul
Norme de urgenta 4.4.1. Asigurarea faptului ca trenul este in stare de
functionare

Plecarea trenului




Exploatare in conditii de avarie

Plan de urgenta pentru tunel 44.2. Gestionarea unei situatii de urgenta
Exercitii

Furnizarea de informatii calatorilor 4.43.

cu privire la situatiile de urgenta si

siguranta la bordul trenului 445,

Competenta personalului de tren si a 4.6.1. Competente profesionale

altor membri ai personalului cu
privire la  aspecte  specifice
tunelurilor

4.4. Norme de exploatare

(a) Normele de exploatare se elaboreaza in cadrul procedurilor descrise in sistemul de
management al sigurantei de care dispune administratorul de infrastructurd. Normele mentionate iau
in considerare documentatia legatd de exploatare care face parte din dosarul tehnic impus de punctul
60 din Regulamentul de interoperabilitate a sistemului feroviar si detaliat iIn Anexa nr. 4 la acelasi
regulament.

Prevederile prezentului subpunct nu fac parte din evaluarea subsistemelor structurale.

4.4.1. Norme de urgenta

Prezentele norme se aplica tuturor tunelurilor.

Avand in vedere cerintele esentiale din punctul 3, normele de exploatare specifice sigurantei in
tuneluri sunt dupa cum urmeaza:

(a) Norma de exploatare este de a monitoriza starea trenului inainte de intrarea in tunel, pentru
a detecta orice defect care ar putea afecta comportamentul sdu de rulare si pentru a lua masuri
corespunzatoare.

(b) In cazul unui incident produs in afara tunelului, norma de exploatare este de a opri un tren
care prezintd o defectiune care ar putea afecta comportamentul sdu de rulare inainte de intrarea in
tunel.

(¢) In cazul unui incident produs in interiorul tunelului, norma de exploatare este de a conduce
trenul in afara tunelului sau pana la primul puncte de evacuare si de salvare.

4.4.2. Plan de urgenta pentru tunel

Prezentele norme se aplica tunelurilor de peste 1 km lungime.

(a) Trebuie elaborat un plan de urgenta sub indrumarea administratorului sau administratorilor
de infrastructura, in cooperare cu serviciile de interventie in caz de urgentd si cu autoritifile
competente pentru fiecare tunel. Sefii de gard trebuie sa fie de asemenea implicati dacd una sau mai
multe gari sunt utilizate ca zond sigurd sau ca punct de evacuare si de salvare. In cazul in care planul
de urgenta se refera la un tunel existent, trebuie consultate intreprinderile feroviare care 1si desfasoara
deja activitatea prin tunel. In cazul in care planul de urgenta se refera la un tunel nou, pot fi consultate
intreprinderile feroviare care planuiesc sa 1si desfasoare activitatea prin tunel.

(b) Planul de urgenta trebuie sa fie consecvent cu mijloacele disponibile de autosalvare, de
evacuare, de lupta impotriva incendiilor si de salvare.

(c) Pentru planul de urgentd trebuie elaborate scenarii detaliate de incidente specifice
tunelurilor, adaptate conditiilor locale din tunelul in cauza.

(d) Odata intocmit, planul de urgentd trebuie comunicat intreprinderilor feroviare care
intentioneaza sa utilizeze tunelul.

4.4.3. Exercitii

Prezentele norme se aplica tunelurilor cu lungimea mai mare de 1 km.

(a) Inainte de deschiderea unui singur tunel sau a unei serii de tuneluri, se organizeazi un
exercitiu pe scara larga cuprinzand proceduri de evacuare si de salvare, 1n care sa fie implicate toate
categoriile de personal definite in planul de urgenta.

(b) Planul de urgentd trebuie sa defineasca modul in care toate organizatiile implicate pot fi
familiarizate cu infrastructura, precum si frecventa la care trebuie sa aiba loc vizite ale tunelului si
exercitii de simulare pe calculator sau de alt tip.

4.4.4. Procedurile de dezactivare si de impamantare




Prezentele norme se aplica tuturor tunelurilor.

(a) In cazul in care este necesara dezactivarea sistemului de alimentare cu energie electrica de
tractiune, administratorul de infrastructura trebuie sa se asigure ca sectiunile relevante ale liniei de
contact au fost dezactivate si sa informeze serviciile de interventie in caz de urgenta inainte ca acestea
sd intre 1n tunel sau Intr-o sectiune a tunelului.

(b) Responsabilitatea de a dezactiva alimentarea cu energie electrica de tractiune 1i revine
administratorului de infrastructura.

(c) Procedurile si responsabilitatile legate de Tmpamantarea liniei de contact trebuie definite
impreuna de administratorul de infrastructura si de serviciile de interventie in caz de urgenta si trebuie
raportate Tn planul de urgenta. Trebuie sa se prevadd dezactivarea sectiunii in care a avut loc
incidentul.

4.4.5. Furnizarea de informatii caldtorilor cu privire la situatiile de urgenta si siguranta la bordul
trenului

(a) Intreprinderile feroviare trebuie sa informeze calitorii cu privire la procedurile de urgenta
si de siguranta la bord 1n tuneluri.

(b) Atunci cand informatiile mentionate sunt oferite in scris sau verbal, acestea trebuie
prezentate cel putin In limba romana.

(c) Trebuie sa existe o norma de exploatare care sa descrie modul in care personalul de tren
asigura evacuarea completd a trenului atunci cand este necesar, inclusiv evacuarea persoanelor cu
deficiente de auz care se pot afla in spatii inchise.

4.4.6. Norme de exploatare referitoare la trenurile care circula in tuneluri

(a) Se permite vehiculelor conforme cu STI, definite la subpunctul 4.2.3, sa circule in tuneluri
pe baza urmatoarelor principii:

1. Se considerda ca materialul rulant de categoria A pentru transportul de calatori respecta
cerintele privind siguranta in tuneluri aplicabile materialului rulant pe liniile unde distanta dintre
puncte de evacuare si de salvare sau lungimea tunelurilor nu depaseste 5 km.

2. Se considera cd materialul rulant de categoria B pentru transportul de calatori respecta
cerintele privind siguranta in tuneluri aplicabile materialului rulant pe toate liniile.

3. Se considera ca locomotivele de marfa respectd cerintele privind siguranta in tuneluri
aplicabile materialului rulant pe toate liniile. Cu toate acestea, se permite administratorilor de
infrastructura care au tuneluri mai lungi de 20 km sa impuna ca, pentru tractarea trenurilor de marfa
in astfel de tuneluri, sa se foloseasca locomotive cu o capacitate de rulare echivalenta cu cea a
materialului rulant de categoria B pentru transportul de calatori. Aceasta cerinta trebuie sa fie clar
mentionatd in documentul de referinta al retelei detinut de administratorul de infrastructura.

4. Se considera cd masinile de cale respecta cerintele privind siguranta in tuneluri aplicabile
materialului rulant pe toate liniile.

5. Trenurile de marfa sunt admise 1n toate tunelurile in conformitate cu conditiile specificate la
subpunctul 1.1.3.1. Pot exista norme de exploatare care sa reglementeze exploatarea in conditii de
siguranta a traficului de marfa si de calatori, de exemplu prin separarea acestor tipuri de trafic.

(b) Se permite exploatarea materialului rulant de categoria A pe liniile unde distanta dintre
puncte de evacuare si de salvare sau lungimea tunelurilor depaseste 5 km, in cazul in care la bord nu
se afld calatori.

(c) Trebuie instituite norme de exploatare pentru a se evita evacuarea spontand, necontrolata,
in cazul unei opriri prelungite a unui tren intr-un tunel fara existenta unui incident cald sau rece.

4.5. Norme de intretinere

4.5.1. Infrastructura

Inainte de darea in exploatare a unui tunel trebuie pregatit un dosar de intretinere care cuprinda
cel putin:

4.5.1.1. Identificarea elementelor supuse uzurii, defectarii, imbatranirii sau altor forme de
deteriorare sau de degradare.

4.5.1.2. Specificarea limitelor de utilizare a elementelor prevazute la subpunctul 4.5.1.1 si o
descriere a masurilor care trebuie luate pentru a preveni depasirea acestor limite.



4.5.1.3. Identificarea elementelor care sunt relevante pentru situatiile de urgentd si pentru
gestionarea lor.

4.5.1.4. Verificarile periodice si activitdtile de service necesare pentru a se asigura buna
functionare a componentelor si a sistemelor prevazute la subpunctul 4.5.1.3.

4.5.2. Intretinerea materialului rulant

Cerintele de Intretinere pentru materialul rulant sunt prevazute in STI referitoare la subsistemul
,material rulant — material rulant de calatori si locomotive”.

4.6. Calificari profesionale

Calificarile profesionale ale personalului care sunt necesare pentru operatiunile specifice
sigurantei In tuneluri din cadrul subsistemelor vizate de prezenta STI si in conformitate cu normele
de exploatare de la subpunctul 4.4, sunt urmatoarele:

4.6.1. Competenta personalului de tren si a altor membri ai personalului cu privire la aspecte
specifice tunelurilor

(a) Intregul personal care conduce sau insoteste un tren, precum si personalul care autorizeazi
migcdrile trenurilor trebuie sd detind cunostintele necesare si capacitatea de a pune in practica
respectivele cunostinte pentru a gestiona situatiile grave in cazul unui incident.

(b) Pentru personalul care indeplineste sarcini de insotire a trenurilor, cerintele generale sunt
specificate in STI referitoare la subsistemul ,,exploatare si gestionarea traficului”.

(c) Personalul de tren, definit in STI referitoare la subsistemul ,,exploatare si gestionarea
traficului”, trebuie sa aiba cunostinte despre comportamentul de sigurantd corespunzator in tuneluri
si, in special, sd poata evacua persoanele aflate la bordul unui tren atunci cand trenul este oprit intr-
un tunel.

(d) Acest lucru implica in special instruirea calatorilor sa treaca Tn urmatorul vagon sau sa
coboare din tren si conducerea acestora afara din tren spre o zona sigura.

(e) Personalul auxiliar al trenului (de exemplu, servicii de alimentatie, curdtenie), care nu face
parte din personalul de tren definit mai sus, trebuie sa fie pregatit, in plus fata de instruirea sa de baza,
sa sprijine actiunile personalului de tren.

(f) Pregatirea profesionald a inginerilor si managerilor responsabili cu intretinerea si
exploatarea subsistemelor trebuie sd includa subiectul sigurantei in tunelurile feroviare.

4.7. Conditii de sanatate si de siguranta Conditiile de sanatate si de siguranta ale personalului
necesar pentru operatiunile specifice sigurantei in tuneluri pentru subsistemele vizate de prezenta STI
si pentru aplicarea STI sunt urmatoarele:

4.7.1. Dispozitiv de autosalvare

Unitatile de tractiune cu personal ale trenurilor de marfa trebuie dotate cu un dispozitiv de
autosalvare pentru mecanicul de locomotiva si pentru alte persoane de la bord, care sd indeplineasca
fie specificatiile mentionate in apendicele A indicele 2, fie specificatiile mentionate in apendicele A
indicele 3. Intreprinderea feroviari trebuie si aleagi una dintre cele doud solutii definite in
specificatiile mentionate.

5. Elemente constitutive de interoperabilitate

Prezenta STI nu defineste elemente constitutive de interoperabilitate.

6. Evaluarea conformitatii ti/sau a adecvarii pentru utilizare a elementelor constitutive si
verificarea subsistemului

6.1. Elemente constitutive de interoperabilitate

Evaluarea conformitatii si/sau a adecvdrii pentru utilizare a elementelor constitutive si
verificarea subsistemului nu se aplica pentru STI ,,siguranta in tunelurile feroviare”.

6.2. Subsisteme

6.2.1. Verificarea CE

(a) Verificarea CE a unui subsistem trebuie realizata conform unuia dintre modulele urmatoare
sau unei combinatii intre respectivele module, definite in Regulamentul privind modulele pentru
procedurile de evaluare a conformittii si a adecvarii pentru utilizare, precum si de verificare CE care
trebuie utilizate Tn specificatiile tehnice de interoperabilitate, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr.
725/2024:



— Modulul SB: Examinarea CE de tip

— Modulul SD: Verificarea CE bazatd pe sistemul de management al calitatii procesului de
productie

— Modulul SF: Verificarea CE bazata pe verificarea produsului — Modulul SG: Verificarea
CE bazata pe verificarea unitatii

— Modulul SH1: Verificarea CE bazata pe un sistem de management al calitatii complet plus
examinarea proiectului

(b) Procesul de aprobare si cuprinsul evaluarii se definesc de catre solicitant impreund cu
organismul notificat conform cerintelor definite in prezenta STI si In conformitate cu normele
prevazute in subpunctul 7 a prezentei STL

6.2.2. Procedurile aferente verificarii CE a unui subsistem

(a) Solicitantul alege unul dintre modulele sau una dintre combinatiile de module indicate n
tabelul urmator.

Subsistemul evaluat Modulul Modulul Modulul SG Modulul SH1
SB+SD SB+SF
Subsistemul material rulant X X X
Subsistemul energie X X
Subsistemul infrastructura X X

(b) Caracteristicile subsistemului care trebuie evaluate in timpul fazelor relevante sunt indicate
in apendicele B.

6.2.3. Solutii existente

(a) Daca o solutie existenta este deja evaluatad pentru o cerere in conditii comparabile si se afla
in exploatare, atunci se aplica urmatorul proces:

(b) Solicitantul demonstreazd cd rezultatele testelor si ale verificarilor pentru evaluarea
anterioard a cererii respectd cerintele prezentei STL In acest caz, evaluarea anterioard de tip a
caracteristicilor aferente subsistemului ramane valabila in ceea ce priveste noua cerere.

6.2.4. Solutii inovatoare

(a) Solutiile inovatoare sunt solutii tehnice care satisfac cerintele functionale si spiritul
prezentei STI, nsd nu sunt pe deplin in conformitate cu aceasta.

(b) Daca se propune o solutie inovatoare, fabricantul sau reprezentantul sau autorizat aplica
procedura descrisa la punctul 4.

6.2.5. Evaluarea intretinerii

(a) In conformitate cu punctul 60 din Regulamentul de interoperabilitate a sistemului feroviar,
un solicitant trebuie sa fie responsabil cu alcatuirea dosarului tehnic care contine documentatia
solicitatd pentru exploatare si intretinere.

(b) Organismul notificat trebuie sa verifice numai daca a fost furnizata documentatia solicitata
pentru exploatare si intretinere, definita la subpunctul 4.5. Organismul notificat nu are obligatia de a
verifica informatiile cuprinse in documentatia furnizata.

6.2.6. Evaluarea conformitatii cu cerintele de sigurantd care se aplicd subsistemelor
»infrastructura” si ,,energie”

(a) Prezenta clauza se aplicd atunci cand, pentru indeplinirea cerintei esentiale ,,Sigurantd” care
se aplica subsistemelor ,,infrastructurd” si ,,energie”, se utilizeazd o comparatie cu un sistem de
referintd sau o estimare explicita a riscurilor.

(b) In acest caz, solicitantul trebuie:

1. sd determine principiul de acceptare a riscurilor, metodologia de evaluare a riscurilor,
cerintele de siguranta care trebuie indeplinite de sistem si demonstrarea indeplinirii acestora;

2. sa determine nivelurile de acceptare a riscurilor Tmpreuna cu autoritatea sau autoritatile
nationale relevante;

3. sd desemneze organismul independent de evaluare definit n metodele de sigurantd privind
evaluarea riscurilor. Acest organism de evaluare poate fi organismul notificat selectat pentru
subsistemul ,,infrastructurd” sau ,,energie” dacd este recunoscut sau acreditat in conformitate cu
metodele de siguranta privind evaluarea riscurilor.



(c) Trebuie furnizat un raport de evaluare a sigurantei in conformitate cu cerintele definite n
metodele de siguranta privind evaluarea riscurilor.

(d) Certificatul CE emis de organismul notificat trebuie sa mentioneze in mod explicit principiul
de acceptare a riscurilor utilizat pentru indeplinirea cerintei ,,Sigurantd” din prezenta STI. De
asemenea, el trebuie sd mentioneze metodologia aplicatd pentru evaluarea riscurilor si nivelurile de
acceptare a riscurilor.

6.2.7. Cerinte suplimentare pentru evaluarea specificatiilor care vizeaza administratorul de
infrastructura

6.2.7.1. Neutilizat

6.2.7.2. Rezistenta la foc a structurilor tunelului

Organismul notificat trebuie sd evalueze conformitatea cu cerintele pentru protectia impotriva
incendiilor aplicabile structurilor, definite la subpunctul 4.2.1.2, folosind rezultatele calculelor si/sau
ale testelor facute de solicitant sau folosind o metoda echivalenta.

1. Pentru a demonstra cd integritatea captuselii unui tunel se mentine o perioada suficient de
lungd pentru a permite autosalvarea, evacuarea calatorilor si a personalului si intrarea in actiune a
serviciilor de interventie 1n caz de urgenta, este suficient sa se demonstreze ca respectiva captuseald
a tunelului poate rezista la fel de mult timp la o temperatura de 450 °C la nivelul tavanului.

Aceasta verificare nu este necesara pentru tunelurile in stanca fara sprijin suplimentar.

6.2.7.3. Reactia la foc a materialelor de constructii

Pentru evaluarea prevazuta la subpunctul 4.2.1.3 litera (b), organismul notificat verificd numai
daca este prezenta lista materialelor care nu ar contribui in mod semnificativ la un incendiu.

6.2.7.4. Mijloace de autosalvare, de salvare si de evacuare in cazul unui incident

(a) Organismul notificat verifica daca solutia adoptatd este identificata clar printr-o declaratie
in dosarul tehnic si daca aceasta respecta cerintele de la subpunctul 4.2.1.5. Pentru a evalua evolutia
conditiilor din zona de siguranta in timpul unui incident, organismul notificat verifica daca usile si
structurile care separa zona de siguranta de tunel pot suporta cresterea temperaturii in cel mai apropiat
tub.

6.2.7.5. lluminatul de urgenta in tunelurile modernizate/reinnoite

In cazul tunelurilor modernizate/reinnoite, conform prevederilor din subpunctul 7.2.2.1,
evaluarea consta in verificarea existentei iluminatului, nu este necesar sa se aplice cerinte detaliate.

6.2.7.6. Fiabilitatea sistemelor electrice

Organismul notificat confirma numai faptul ca a fost efectuatd o evaluare a modurilor de
defectare, care indeplineste cerintele functionale de la subpunctul 4.2.1.10.

6.2.8. Cerinte suplimentare pentru evaluarea specificatiilor care vizeazd intreprinderea
feroviara

6.2.8.1. Dispozitivul de autosalvare

Evaluarea conformitatii este descrisa in specificatiile mentionate in apendicele A, indicele 2-4.

7. Punerea in aplicarea

Prezentul punct defineste strategia de punere in aplicare a prezentei STI.

(a) Prezenta STI nu necesita modificari ale subsistemelor care se afla deja in exploatare, cu
exceptia cazului in care acestea sunt modernizate sau reinnoite.

(b) Orice material rulant nou de categoria B care respecta STI atinge un nivel mai ridicat de
siguranta in ceea ce priveste incendiile si tunelurile decat materialul rulant care nu respectd STI. Toate
trenurile de categoria B care respectd STI se considera compatibile din punct de vedere tehnic cu
toate tunelurile care nu sunt conforme cu STI din domeniul geografic de aplicare al prezentei STI in
conformitate cu prevederile Capitolului XVI din Regulamentul de interoperabilitate a sistemului
feroviar.

(c) Pentru a se obtine nivelul dorit de siguranta in tuneluri pot fi necesare masuri suplimentare
fata de cele stabilite In prezenta STI. Astfel de masuri pot fi impuse numai In cazul subsistemelor
infrastructura, energie si exploatare si trebuie sda nu restrictioneze autorizarea materialului rulant
conform cu STI sau utilizarea acestuia.

7.1. Aplicarea prezentei STI in cazul subsistemelor noi



7.1.1. Generalitati

(a) Prezenta STI se aplica tuturor subsistemelor incluse in domeniul sau de aplicare care sunt
date in exploatare dupa data sa de aplicare, cu exceptia cazului in care se defineste.

(b) Aplicarea prezentei STI in cazul masinilor de cale este voluntara. in situatia in care masinile
de cale nu sunt evaluate si declarate a fi in conformitate cu prezenta STI, ele trebuie sd se supuna
normelor nationale.

7.1.2. Material rulant nou

Pentru materialul rulant nou, se aplicd normele generale de implementare descrise in STI
referitoare la subsistemul ,,material rulant — material rulant de calatori si locomotive”.

7.1.3. Infrastructuri noi

Prezenta STI se aplica tuturor infrastructurilor noi care intra in domeniul sau de aplicare.

7.2. Aplicarea prezentei STI in cazul subsistemelor aflate deja in exploatare

7.2.1. Modernizarea sau reinnoirea materialului rulant

In cazul reinnoirii sau al modernizarii materialului rulant existent, se aplica se aplica normele
generale de implementare descrise in STI referitoare la subsistemul ,,material rulant — material rulant
de calatori si locomotive”.

7.2.2. Masuri de modernizare si de reinnoire pentru tuneluri

In cazul modernizarii sau refnnoirii unui tunel, in conformitate cu prevederile punctului 63 din
Regulamentul de interoperabilitate a sistemului feroviar si cu Anexa nr. 4 la acesta, organismul de
evaluare a conformitatii notificat elibereaza certificate de verificare pentru acele parti ale
subsistemului care compune tunelul ce intrd in domeniul de aplicare al modernizarii sau al reinnoirii.

7.2.2.1. Modernizarea sau reinnoirea unui tunel

(a) Se considera ca un tunel este modernizat sau reinnoit in contextul prezentei STI atunci cand
se realizeaza orice lucrare majora de modificare sau de inlocuire asupra unui subsistem (sau a unei
parti a acestuia) care compune tunelul.

(b) Ansamblurile si componentele care nu intra in sfera unui anumit program de modernizare
sau de reinnoire nu trebuie sa fie conforme la momentul unui asemenea program.

(c) Atunci cand se efectueaza lucrari de modernizare sau de reinnoire, se aplicd urmatorii
parametri daca acestia se Incadreaza in sfera lucrarilor:

4.2.1.1.  Prevenirea accesului neautorizat la iesirile de urgenta si la compartimentele tehnice
4.2.1.3. Reactia la foc a materialelor de constructii

4.2.1.4.  Detectarea incendiilor in compartimentele tehnice

4.2.1.5.4. Luminile de urgenta: cand sunt prezente, nu este necesar sa se aplice cerinte detaliate
4.2.1.5.5. Semnalizarea de evacuare

4.2.1.8.  Comunicatii in caz de urgenta

(d) Planul de urgenta al tunelului trebuie revizuit.

7.2.2.2. Extinderea unui tunel

(@) Se considera ca un tunel este extins in contextul prezentei STI atunci cand geometria sa este
afectata (de exemplu, extindere n lungime, conectarea la un alt tunel).

(b) Atunci cand se realizeazd extinderea unui tunel, pentru ansamblurile si componentele
incluse 1n extindere se aplica urmatoarele masuri. Pentru aplicarea acestora, lungimea tunelului care
trebuie luatd in considerare este lungimea totald a tunelului dupd extindere:

42.1.1. Prevenirea accesului neautorizat la iesirile de urgenta si la compartimentele tehnice
4.2.1.2. Rezistenta la foc a structurilor tunelului

4.2.1.3. Reactia la foc a materialelor de constructii

4.2.1.4. Detectarea incendiilor in compartimentele

4.2.1.5.4. | Luminile de urgenta

4.2.1.5.5. | Semnalizarea de evacuare

4.2.1.6. Cai de evacuare

4.2.1.8. Comunicatii n caz de urgenta

4.2.1.9. Alimentarea cu energie electricd pentru serviciile de interventie in caz de urgenta




4.2.1.10. | Fiabilitatea sistemelor electrice
4.2.1.11. | Comunicatii si iluminat in punctele de comutare
4.2.2.1. Segmentarea liniei de contact
4.2.2.2. Impamantarea liniei de contact
(c) Metodele de sigurantd privind evaluarea riscurilor se implementeaza astfel cum se descrie

la subpunctul 6.2.6 pentru definirea relevantei aplicarii altor masuri din subpunctul 4.2.1.5 si a
masurilor de la subpunctul 4.2.1.7 intregului tunel care rezulta in urma extinderii.

(d) Atunci cand este cazul, planul de urgenta al tunelului trebuie revizuit.

7.2.3. Subsistemul exploatare

(a) Aspectele legate de exploatare si punerea lor 1n aplicare sunt prevazute in STI referitoare la
subsistemul ,,exploatare si gestionarea traficului”.

(b) Atunci cand se da in exploatare un tunel modernizat sau reinnoit, se aplica cerintele pentru
tunelurile noi cuprinse in prezenta STI.

7.2.4. Exploatarea materialului rulant nou in tuneluri existente

(a) Categoria materialului rulant nou destinat exploatarii in tuneluri existente trebuie selectata
in conformitate cu prevederile subpunctului 4.4.6 litera (a).




Apendicele A

Standarde sau documente normative mengionate in prezenta STI

STI

Nr. indice Caracteristicile care trebuie | Subpunctul Document normativ
evaluate

1 Proiectarea semnalizarii 4.2.15.5. SM 1SO 3864-1:2016

2 Specificatie si evaluare a | 4.7.1. SM SR EN 402:2010
dispozitivului de autosalvare | 6.2.8.1.

3 Specificatie si evaluare a | 4.7.1. SM SR EN 403:2010
dispozitivului de autosalvare | 6.2.8.1.

4 Evaluare dispozitivului de | 6.2.8.1. SM SR EN
autosalvare 13794:2010




Apendicele B

Evaluarea subsistemelor
Pentru materialul rulant, caracteristicile de subsistem care trebuie evaluate in diferitele faze ale
proiectarii, dezvoltarii si productiei sunt indicate in STI referitoare la subsistemul ,,material rulant —
material rulant de calatori si locomotive”.
Pentru infrastructura si energie, caracteristicile de subsistem care trebuie evaluate in diferitele
faze ale proiectarii, dezvoltdrii si productiei sunt marcate cu X in tabelul urmator.

Etapa proiectului
Analiza | Asamblarea Psrogsiilljeri
Caracteristicile care trebuie evaluate proiectului inainteAde P de
darea in
exploatare evaluare
1 2 3

4.2.1.1. Prevenirea accesului neautorizat la iesirile de X X

urgenta si la compartimentele tehnice
4.2.1.2. Rezistenta la foc a structurilor tunelului X 6.2.7.2.
4.2.1.3. Reactia la foc a materialelor de constructii X 6.2.7.3.
4.2.1.4. Detectarea incendiilor n compartimentele X X

tehnice
4.2.1.5. Mijloace de evacuare X X 6.2.7.4.

6.2.7.5.

4.2.1.6. Cai de evacuare X X
4.2.1.7. Puncte de evacuare si de salvare X X
4.2.1.8. Comunicatii in caz de urgenta X
4.2.1.9. Alimentarea cu energie electrica pentru X

serviciile de interventie in caz de urgenta
4.2.1.10. Fiabilitatea sistemelor electrice X 6.2.7.6.
4.2.2.1. Segmentarea liniei de contact X X
4.2.2.2. Impamantarea liniei de contact X X




