hotararii de Guvern pentru modificarea Regulamentului privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative pentru furnizorii de

Tabelul comparativ la proiectul

management al traficului aerian si serviciilor de navigatie aeriani, aprobat prin Hotiararea Guvernului nr.119/2023

Continutul normei in vigoare

Modificarea propusa

Continutul normei dupa modificare

Punctul 2

interogator in mod S - sistem,
compus din antend si dispozitive
electronice, care permite
contactarea individuala a
aeronavelor prin modul selectiv
("modul S);

Punctul 2

interogator in mod S - sistem, compus din antena si
dispozitive electronice, care permite contactarea
individuala a aeronavelor prin modul selectiv
(’modul S”);

interogator in mod S eligibil -

interogator n mod S care

indeplineste cel putin una dintre
urmatoarele conditii:

a) interogatorul se bazeaza, cel
putin partial, pe interogatii
generale si pe raspunsuri la
apeluri generale pentru
achizitionarea de obiective in
modul S;

b) interogatorul blocheaza,
permanent sau intermitent, intr-
o parte sau in totalitatea zonei
sale de acoperire, obiectivele in
mod S achizitionate ca raspuns
la interogatiile generale 1In
mod S sau

C) interogatorul utilizeaza
protocoale de  comunicatii
multisite pentru aplicatiile de
legaturi de date;

interogator in mod S eligibil - interogator in mod S care

indeplineste cel putin una dintre urmatoarele conditii:

a) interogatorul se bazeaza, cel putin partial, pe
interogatii generale si pe raspunsuri la apeluri
generale pentru achizitionarea de obiective in
modul S;

b) interogatorul  blocheazda,  permanent  sau
intermitent, intr-o parte sau in totalitatea zonei sale
de acoperire, obiectivele Tn mod S achizitionate ca
raspuns la interogatiile generale Tn mod S sau

C) interogatorul utilizeaza protocoale de comunicatii
multisite pentru aplicatiile de legaturi de date;




Continutul normei in vigoare
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Continutul normei dupa modificare

operator in mod S - persoand, o

organizatie sau o intreprindere care

opereazd sau care se oferda si

opereze un interogator in mod S,

inclusiv:

a) furnizorii  de
supraveghere;

b) fabricantii de interogatoare in
mod S;

c) operatorii de aerodrom;

d) institutele de cercetare;

orice altd entitate cu drept de

operare a unui interogator in mod S;

servicii  de

operator in mod S - persoand, o organizatie sau o
intreprindere care opereaza sau care se ofera sa opereze
un interogator in mod S, inclusiv:

a) furnizorii de servicii de supraveghere;

b) fabricantii de interogatoare in mod S;

c) operatorii de aerodrom;

d) institutele de cercetare;

alta entitate cu drept de operare a unui interogator in
mod S;

interferente  prejudiciabile -
interferente care impiedica
indeplinirea cerintelor de
performanta;

interferente prejudiciabile - interferente care impiedica
indeplinirea cerintelor de performanta;

plan de alocare a codurilor de
interogator - setul complet, cel mai
recent aprobat, de alocari de coduri
de interogator;

plan de alocare a codurilor de interogator - setul
complet, cel mai recent aprobat, de alocari de coduri de
interogator;

Punctul 91
AAC asigura ca utilizarea unui
emitator terestru operat pe teritoriul
Republicii Moldova nu produce
interferente prejudiciabile cu alte
sisteme de supraveghere.

Punctul 9*
AAC asigurd ca utilizarea unui emitator terestru operat
pe teritoriul Republicii Moldova nu produce
interferente  prejudiciabile cu alte sisteme de
supraveghere.

Capitolul = VIII  ALOCAREA | - iiolul VIII ALOCAREA CODURILOR DE
CODURILOR DE INTEROGATOR IN MOD S
INTEROGATOR IiN MOD S

Punctul 31 Punctul 31

Modificarile aduse alocarii unui cod
de interogator rezultdnd dintr-0

Modificarile aduse alocarii unui cod de interogator
rezultand dintr-0 actualizare a planului de alocare a

2




Continutul normei in vigoare

Modificarea propusa

Continutul normei dupa modificare

actualizare a planului de alocare a
codurilor de interogator sunt
comunicate de AAC operatorilor in
mod S relevanti din Republica
Moldova in termen de 14 zile
calendaristice de la data primirii
planului de alocare a codurilor de
interogator actualizat.

codurilor de interogator sunt comunicate de AAC
operatorilor 1n mod S relevanti din Republica Moldova
in termen de 14 zile calendaristice de la data primirii
planului de alocare a codurilor de interogator
actualizat.

Punctul 32

Prin sistemul de alocare a codurilor
de interogator, AAC asigura ca
Republica Moldova pune la
dispozitia altor state cel putin o data
la sase luni, un registru actualizat al
alocarii de coduri de interogator si
al utilizarii acestora de catre
interogatoarele in mod S eligibile in
zona sa de responsabilitate.

Punctul 32
Prin sistemul de alocare a codurilor de interogator,
AAC asigura ca Republica Moldova pune la dispozitia
altor state cel putin o datd la sase luni, un registru
actualizat al alocdrii de coduri de interogator si al
utilizdrii acestora de catre interogatoarele in mod S
eligibile in zona sa de responsabilitate.

Punctul 33
Acolo unde existd o suprapunere
intre acoperirea unui interogator in
mod S amplasat in zona de
responsabilitate a  Republicii
Moldova si  acoperirea  unui
interogator in mod S amplasat in
zona de responsabilitate a unui alt
stat AAC:
1) se asigura ca statul respectiv este
informat cu privire la cerintele de
siguranta legate de alocarea si
utilizarea codurilor de interogator;
2) ia masurile necesare pentru
coordonarea utilizarii codurilor de
interogator cu statul respectiv.

Punctul 33
Acolo unde existd o suprapunere intre acoperirea unui
interogator in mod S amplasat in zona de
responsabilitate a Republicii Moldova si acoperirea
unui interogator in mod S amplasat in zona de
responsabilitate a unui alt stat AAC:
1) se asigura ca statul respectiv este informat cu privire
la cerintele de siguranta legate de alocarea si utilizarea
codurilor de interogator;
2) ia masurile necesare pentru coordonarea utilizarii
codurilor de interogator cu statul respectiv.




Continutul normei in vigoare
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Continutul normei dupa modificare

Punctul 34

AAC notificd furnizorilor de
servicii de trafic aerian aflati sub
jurisdictia sa interogatoarele in
modS  care  opereaza  sub
responsabilitatea altui stat pentru
care  alocarea  codurilor de
interogator nu a fost coordonata.

Punctul 34
AAC notificd furnizorilor de servicii de trafic aerian
aflati sub jurisdictia sa interogatoarele in mod S care
opereaza sub responsabilitatea altui stat pentru care
alocarea codurilor de interogator nu a fost coordonata.

Punctul 35

AAC verifica valabilitatea cererilor
de coduri de interogator primite de
la operatorii in mod S Tnainte de a
pune la dispozitie codurile de
interogator in vederea coordonarii,
prin intermediul sistemului de
alocare a codurilor de interogator.

Punctul 35
AAC verifica valabilitatea cererilor de coduri de
interogator primite de la operatorii in mod S inainte de
a pune la dispozitie codurile de interogator in vederea
coordondrii, prin intermediul sistemului de alocare a
codurilor de interogator.

Punctul 36
AAC se asigurd ca operatorii in
mod S, altii decat furnizorii de
servicii de supraveghere, se

conformeazd dispozitillor de la
CNS.TR.205 din anexa nr.8.

Punctul 36
AAC se asigurd ca operatorii In mod S, altii decét
furnizorii de servicii de supraveghere, se conformeaza
dispozitiilor de la CNS.TR.205 din anexa nr.8.

Punctul 37
Cerintele prevazute la punctele 30-
35 nu se aplicd spatiului aerian al
cerului unic european care nu face

Punctul 37
Cerintele prevdzute la punctele 30-35 nu se aplica
spatiului aerian al cerului unic european care nu face
parte din regiunea europeand (European Region -

parte din regiunea europeand | EUR) a OACI.
(European Region - EUR) a OACI.
CAPITOLUL IX
UTILIZAREA SPATIULUI | CAPITOLUL IX UTILIZAREA SPATIULUI

AERIAN AL CERULUI UNIC
EUROPEAN

AERIAN AL CERULUI UNIC EUROPEAN

Punctul 38

Punctul 38




Continutul normei in vigoare
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In contextul protectiei spectrului,
AAC in comun cu furnizorii de
servicii de supraveghere se asigura
ca un transponder radar secundar de
supraveghere aflat la bordul unei
aeronave care survoleaza teritoriul
sdu nu este supus unor interogari
excesive transmise de
interogatoarele de supraveghere de
la sol care fie solicitd raspunsuri,
fie, fara a solicita un raspuns, au
suficientd putere pentru a depasi
pragul minim al receptorului
transponderului radar secundar de
supraveghere. In  cazul unui
dezacord intre Republica Moldova
si statul respectiv cu privire la
masurile necesare, este sesizata
Comisia in vederea luarii de masuri.

In contextul protectiei spectrului, AAC in comun cu
furnizorii de servicii de supraveghere se asigura ca un
transponder radar secundar de supraveghere aflat la
bordul unei aeronave care survoleaza teritoriul sau nu
este supus unor interogari excesive transmise de
interogatoarele de supraveghere de la sol care fie
solicitd raspunsuri, fie, fard a solicita un raspuns, au
suficientd putere pentru a depdsi pragul minim al
receptorului transponderului radar secundar de
supraveghere. In cazul unui dezacord intre Republica
Moldova si statul respectiv cu privire la masurile
necesare, este sesizatd Comisia in vederea luarii de
masuri.

Punctul 39

AAC in comun cu furnizorii de
servicii de comunicatii se asigurd ca
toate alocarile de frecventd vocala
sunt convertite intr-un ecart intre
canale de 8,33 kHz. Cerintele de
conversie nu se aplicd alocarilor de
frecvente:

Punctul 39
AAC in comun cu furnizorii de servicii de comunicatii
se asigurd ca toate alocdrile de frecventd vocala sunt
convertite intr-un ecart intre canale de 8,33 kHz.
Cerintele de conversie nu se aplicd alocarilor de
frecvente:

1) care vor ramane cu ecartul intre
canale de 25 kHz pe frecventele
urmatoare:

a) frecventa de wurgenta (121,5

MHz);

1) care vor ramane cu ecartul intre canale de 25 kHz
pe frecventele urmatoare:

a) frecventa de urgenta (121,5 MHz);

b) frecventa auxiliara pentru operatiunile de cautare si

salvare (123,1 MHz);




Continutul normei in vigoare

Modificarea propusa

Continutul normei dupa modificare

b) frecventa auxiliard pentru
operatiunile de cdutare si salvare
(123,1 MHz);

c) frecventele de legatura digitala
(VHF Digital/Data Link - VDL)
VHF alocate pentru a fi utilizate in
spatiul aerian al cerului unic
european;

d) frecventele sistemelor de
comunicatii, adresare si raportare
ale aeronavelor (ACARS)
(131,525 MHz, 131,725 MHz
si 131,825 MHz).

c) frecventele de legatura digitala (VHF Digital/Data
Link - VDL) VHF alocate pentru a fi utilizate in spatiul
aerian al cerului unic european;
d) frecventele sistemelor de comunicatii, adresare si
raportare ale aeronavelor (ACARS) (131,525 MHz,
131,725 MHz si 131,825 MHz).

2) atunci cand se utilizeaza operarea
cu purtitoare decalatd pe o
frecventd cu ecart intre canale de

25 kHz.

2) atunci cand se utilizeaza operarea cu purtdtoare
decalatd pe o frecventa cu ecart intre canale de 25 kHz.

Punctul 40

Republica Moldova acceptd ca
derogdrile de la obligatia de
asigurare a faptului ca toate
alocdrile de frecventa  sunt
convertite Intr-un ecart intre canale
de 8,33 kHz pentru cazurile cu
impact limitat asupra retelei —
acordate de statele membre si care
au fost comunicate Comisiei—
raman valabile.

Punctul 40
Republica Moldova accepta ca derogarile de la
obligatia de asigurare a faptului ca toate alocdrile de
frecventd sunt convertite intr-un ecart intre canale de
8,33 kHz pentru cazurile cu impact limitat asupra
retelel — acordate de statele membre si care au fost
comunicate Comisiei — raman valabile.

Punctul 41
AAC in comun cu furnizorii de
servicii de comunicatii stabileste si
publica in AIP, dupa caz,
procedurile  de  deservire al

Punctul 41
AAC in comun cu furnizorii de servicii de comunicatii
stabileste si publica in AIP, dupa caz, procedurile de
deservire al aeronavelor care nu sunt echipate cu:
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aeronavelor care nu sunt echipate
cu:

1) transpondere radar secundare de
supraveghere in mod S;

2) aparate radio cu capacitatea de a
utiliza un ecart intre canale de
8,33 kHz.

1) transpondere radar secundare de supraveghere in
mod S;

2) aparate radio cu capacitatea de a utiliza un ecart intre
canale de 8,33 kHz.

Anexanr.1

echipamente ATM/ANS -
componentele ATM/ANS (obiecte
tangibile, cum ar fi hardware,
precum si obiectele intangibile, cum
ar fi software-ul, de care depinde
interoperabilitatea EATMN) i
sistemele ATM/ANS  (agregarea
componentelor aeriene si de la sol,
precum si echipamentul spatial,
care ofera suport serviciilor de
navigatie aeriand pentru toate
etapele de zbor), cu exceptia
componentelor de bord, care fac
obiectul Regulamentului privind
stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative de certificare pentru
navigabilitate si  mediu a
aeronavelor si produselor, pieselor
si echipamentelor aferente, precum
si certificarea organizatiilor de
aprobare, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.91/2024 (in
continuare - Regulamentul I1AW);

Anexanr.1

echipamente ATM/ANS — componentele ATM/ANS
(obiecte tangibile, cum ar fi hardware, precum si
obiectele intangibile, cum ar fi software-ul, de care
depinde interoperabilitatea EATMN) s
sistemele ATM/ANS  (agregarea  componentelor
aeriene si de la sol, precum si echipamentul spatial,
care ofera suport serviciilor de navigatie aeriana pentru
toate etapele de zbor), cu exceptia componentelor de
bord, care fac obiectul Regulamentului privind
stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de
certificare pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor
si produselor, pieselor si echipamentelor aferente,
precum si certificarea organizatiilor de aprobare,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr.91/2024 (in
continuare - Regulamentul I1AW);

limita - un plan orizontal sau
vertical care delimiteaza spatiul

limita - un plan orizontal sau vertical care delimiteaza
spatiul aerian in care o unitate ATC furnizeaza servicii
de trafic aerian;,

7




Continutul normei in vigoare

Modificarea propusa

Continutul normei dupa modificare

aerian In care o unitate ATC
furnizeaza servicii de trafic aerian;

date de coordonare - datele care
prezinta interes pentru personalul
operational din perspectiva
procesului de notificare, coordonare
si transfer al zborurilor si a
procesului de coordonare civila-
militara;

date de coordonare - datele care prezinta interes pentru
personalul operational din perspectiva procesului de
notificare, coordonare si transfer al zborurilor si a
procesului de coordonare civila-militara;

punct de coordonare
(COordination Point - COP) - un
punct situat la limita sau in
apropierea limitei utilizate de
unitatile ATC si mentionate In
procesele de coordonare;

punct de coordonare (COordination Point - COP) - un
punct situat la limita sau in apropierea limitei utilizate
de unitatile ATC si mentionate in procesele de
coordonare;

serviciu de legaturi de date -
ansamblu de operatiuni conexe de
management al traficului aerian,
sustinut de comunicatii aer-sol prin
legaturi de date, care au un scop
operational clar definit si care incep
si se incheie printr-un eveniment
operational;

serviciu de legaturi de date - ansamblu de operatiuni
conexe de management al traficului aerian, sustinut de
comunicatii aer-sol prin legaturi de date, care au un
scop operational clar definit si care incep si se incheie
printr-un eveniment operational;

cod eligibil de interogator - oricare
dintre codurile II si codurile SI, cu

exceptia:

- codul 11 0;

- codului (codurilor) de
interogator rezervat(e) pentru
entitdtile  militare, inclusiv
pentru organizatiile

interguvernamentale, in special
pentru management si alocari in

cod eligibil de interogator - oricare dintre codurile II si
codurile SI, cu exceptia:

- codul 11 0;
- codului (codurilor) de interogator rezervat(e)
pentru entitdtile militare, inclusiv  pentru

organizatiile interguvernamentale, in special pentru
management si alocari in cadrul Organizatiei
Atlanticului de Nord,;
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cadrul Organizatiei Atlanticului
de Nord;

date estimate - punctul de
coordonare, ora estimatd si nivelul
de zbor prevazut al unei aeronave la
punctul de coordonare;

date estimate - punctul de coordonare, ora estimata si
nivelul de zbor prevazut al unei aeronave la punctul de
coordonare;

secventa de  implementare -
secventa limitatd in timp a
implementarii alocarilor de coduri
de interogator pe care operatorii in
mod S le respecta pentru a evita
conflicte temporare de cod de
interogator;

secventa de implementare - secventa limitatd in timp a
implementarii alocarilor de coduri de interogator pe
care operatorii Tn mod S le respectd pentru a evita
conflicte temporare de cod de interogator;

unitate notificata - unitatea ATC

unitate notificata - unitatea ATC care a primit

care a primit informatiile de | . . )
- .p ’ informatiile de notificare;
notificare; ’
unitate primitoare - unitatea de . - . . .
P ) . . unitate primitoare - unitatea de control al traficului
control al traficului aerian care

primeste datele;

aerian care primeste datele;

directiva de siguranta — document
emis sau adoptat de AAC, care impune
efectuarea unor actiuni in cadrul unui
sistem functional sau care impune
restrictii de utilizare operationala a
acestuia in  vederea restabilirii
sigurantei atunci cand exista dovezi ca,
in caz contrar, siguranta aviatiei poate
fi compromisa;

directiva de siguranta - document

emis sau adoptat de AAC, care:

- impune efectuarea unor actiuni
asupra unui sistem functional
sau stabileste restrictii de
utilizare operationala a acestuia
in vederea restabilirii sigurantei
atunci cand exista dovezi ca, in
caz contrar, siguranta aviatiei
poate fi compromisa sau

- impune efectuarea unor actiuni
asupra unor
echipamente ATM/ANS  care

directiva de siguranta - document emis sau adoptat de

AAC, care:

- impune efectuarea unor actiuni asupra unui sistem
functional sau stabileste restrictii de utilizare
operationald a acestuia in Vvederea restabilirii
sigurantei atunci cand exista dovezi cd, in caz
contrar, siguranta aviatiei poate fi compromisd sau

- impune efectuarea unor actiuni asupra unor
echipamente ATM/ANS care fac  obiectul
declaratiei de conformitate, pentru a raspunde unor
carente in materie de sigurantd si/sau securitate
care au fost identificate si pentru a restabili
performantele si interoperabilitatea
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fac obiectul declaratiei de
conformitate, pentru a raspunde
unor carente in materie de
sigurantd si/sau securitate care
au fost identificate si pentru a
restabili  performantele  si
interoperabilitatea
echipamentelor ATM/ANS
respective atunci cand dovezile

aratd ca, in caz contrar,
siguranta, securitatea,
performantele sau

interoperabilitatea
echipamentelor respective pot fi
compromise;

echipamentelor ATM/ANS respective atunci cand
dovezile aratd ca, in caz contrar, siguranta,
securitatea, performantele sau interoperabilitatea
echipamentelor respective pot fi compromise;

SIGMET - informatii emise de un
centru de veghe meteorologica
referitoare la aparifia sau aparitia
prognozata, pe rutd, a unor fenomene
meteorologice specifice si a altor
fenomene atmosferice care pot afecta
siguranta operatiunilor cu aeronave si
referitoare la evolutia respectivelor
fenomene in timp si spatiu;

SIGMET - informatii emise de un
centru de veghe meteorologica
referitoare la aparitia sau aparitia
prognozata, pe rutd, a unor
fenomene meteorologice specifice
si a altor fenomene atmosferice care
pot afecta siguranta operatiunilor cu
aeronave si referitoare la evolutia
respectivelor fenomene in timp si
spatiu;

SIGMET - informatii emise de un centru de veghe
meteorologica referitoare la aparitia sau aparitia
prognozatd, pe ruta, a unor fenomene meteorologice
specifice si a altor fenomene atmosferice care pot
afecta siguranta operatiunilor cu acronave si referitoare
la evolutia respectivelor fenomene in timp si spatiu;

post de lucru - mobilierul si
echipamentele tehnice cu ajutorul
carora un membru al personalului
de deservire a traficului aerian isi
executd sarcinile aferente activitatii
sale,

post de lucru - mobilierul si echipamentele tehnice cu
ajutorul carora un membru al personalului de deservire
a traficului aerian {isi executd sarcinile aferente
activitatii sale;

avertizare - mesaj care se afiseaza la
un post de lucru in caz de esec al

avertizare - mesaj care se afiseaza la un post de lucru
in caz de esec al procesului de coordonare automatizat;
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procesului de coordonare

automatizat;

Spatiu aerian U-space - zona
geografica UAS desemnata in care
nu pot avea loc operatiuni UAS
decat cu sprijinul serviciilor U-
space;

Spatiu aerian U-space - zond geograficda UAS
desemnata in care nu pot avea loc operatiuni UAS
decat cu sprijinul serviciilor U-space;

serviciu U-space - serviciu care se
bazeazd pe servicii digitale si pe
automatizarea functiilor, conceput
pentru a sprijini accesul sigur,
securizat si eficient la spatiul aerian
U-space unui numar mare de UAS;

serviciu U-space - serviciu care se bazeaza pe servicii
digitale si pe automatizarea functiilor, conceput pentru
a sprijini accesul sigur, securizat si eficient la spatiul
aerian U-space unui numar mare de UAS;

serviciu de informatii comune -
serviciu care consta in diseminarea
de date statice si dinamice pentru a
face posibila furnizarea de servicii

U-space pentru managementul
traficului In cazul aeronavelor fara
pilot la bord;

serviciu de informatii comune - serviciu care consta in
diseminarea de date statice si dinamice pentru a face
posibila furnizarea de servicii U-space pentru
managementul traficului In cazul aeronavelor fara pilot

la bord;

reconfigurare dinamica a spatiului
aerian - modificarea temporara a
spatiului aerian U-space pentru a
raspunde schimbarilor de scurta
durata la nivelul cererii de trafic de
aeronave cu pilot la bord, prin
ajustarea limitelor geografice ale
respectivului spatiu aerian U-Space;

reconfigurare dinamica a spatiului aerian -
modificarea temporara a spatiului aerian U-space
pentru a raspunde schimbarilor de scurtd duratd la
nivelul cererii de trafic de aeronave cu pilot la bord,
prin ajustarea limitelor geografice ale respectivului
spatiu aerian U-space;

Anexa nr.2 Anexanr.2 Anexa nr.2
ATM/ANS.ARA.030 Directive de| — ATM/ANS.AR.A.030 ATM/ANS.AR.A.030 Directive de siguranta
siguranta Directive de siguranta ’

(a) AAC emite directive de siguranta
atunci cand a constatat existenta, in

(a) AAC emite o directivd de
sigurantd atunci cand a stabilit

(a) AAC emite o directiva de sigurantd atunci cand a
stabilit existenta oricdreia dintre urmatoarele situatii:
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cadrul unui sistem functional, a unei
conditii care afecteaza siguranta si care
necesita o actiune imediata.

existenta oricareia dintre
urmatoarele situatii:

1. o carentd In materie de siguranta
la un sistem functional, care
necesitd o actiune imediata;

2. o carentd in materie de siguranta,
securitate, performante sau
interoperabilitate la echipamentele
ATM/ANS care fac obiectul
declaratiei de conformitate si atunci
cand este probabil ca aceastd
carenta sa existe sau sa se dezvolte
in alte echipamente ATM/ANS.

1. o carentd in materie de sigurantd la un sistem
functional, care necesitd o actiune imediata;

2. o carentd in materie de sigurantd, securitate,
performante sau interoperabilitate la echipamentele
ATM/ANS care fac obiectul declaratiei de
conformitate si atunci cand este probabil ca aceasta
carentd sia existe sau sda se dezvolte in alte
echipamente ATM/ANS.

(b) Directiva de siguranta se transmite
furnizorilor de servicii in cauza si

(b) Directiva de sigurantd este
transmisa furnizorilor

(b) Directiva de sigurantd este transmisa furnizorilor
de ATM/ANS 1in cauza si cuprinde cel putin

trebuie sd cuprinda cel putin | de ATM/ANS in cauza si cuprinde | urmatoarele informatii:
urmatoarele informatii: cel putin urmatoarele informatii:
1. identificarea conditiilor care | 1.identificarea carentelor in materie | 1. identificarea carentelor in materie de siguranta;

afecteaza siguranta;

de siguranta;

2. identificarea sistemului functional
afectat;

2. identificarea sistemului

functional afectat;

2. identificarea sistemului functional afectat;

3. actiunile necesare s§i justificarea
acestora;

3. actiunile necesare si justificarea
acestora;

3. actiunile necesare si justificarea acestora;

4. termenul in care trebuie intreprinse
actiunile necesare;

4. termenul in care sunt intreprinse
actiunile necesare;

4. termenul in care sunt intreprinse actiunile necesare;

5. data intrarii in vigoare.

5. data intrdrii in vigoare.

5. data intrdrii in vigoare.

(c) AAC publica pe pagina sa web
oficiala  toate directivele de
siguranta emise.

(c) AAC publicd pe pagina sa web oficiala toate
directivele de sigurantd emise.

(c) AAC verifica respectarea de catre
furnizorii de servicii a directivelor de
siguranta aplicabile.

(d) AAC verifica respectarea de
catre furnizorii de ATM/ANS a
directivelor de sigurantd si a

(d) AAC verificd respectarea de catre furnizorii
de ATM/ANS a directivelor de siguranta si a
directivelor privind echipamentele ATM/ANS.
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directivelor privind
echipamentele ATM/ANS.
ATM/ANS.AR.C.QOS Certlflcarea, - ATM/ANS.AR.C.005 . ATM/ANS.AR.C.005 Certificarea,
declararea si verificarea | Certificarea, declararea si . . < e .
< es . . < es >~ | declararea si verificarea conformarii cu cerintele a
conformarii cu cerintele a | verificarea conformarii cu > ’

furnizorilor de servicii

cerintele a furnizorilor de servicii

furnizorilor de servicii

(@ Conform prevederilor Codului
aerian si ATM/ANS.AR.B.001 litera
(@) subpunctul 1, AAC instituie un
proces pentru a verifica:

(a) In cadrul domeniului de aplicare
a ATM/ANS.AR.B.001 litera (a)
subpunctul 1, AAC instituie un
proces pentru a verifica:

(a In cadrul domeniului de aplicare a
ATM/ANS.AR.B.001 litera (a) subpunctul 1, AAC
instituie un proces pentru a verifica:

1. conformarea furnizorilor de servicii
cu cerintele aplicabile din anexele
nr.3-nr.13 si cu orice alte conditii
aplicabile atasate certificatului inainte
de eliberarea acestuia. Certificatul se
elibereaza in  conformitate cu
procedurile si instructiunile
aeronautice aprobate de AAC;

1. conformitatea furnizorilor de
servicii cu cerintele aplicabile din
anexele nr.3 - nr.13 si cu orice alte
conditii aplicabile atasate
certificatului Tnainte de eliberarea
acestuia. Certificatul se elibereaza
in conformitate cu procedurile si
instructiunile aeronautice civile —
Certificarea furnizorilor de servicii
ATM/ANS (PIAC-CFATMANS),
aprobate de AAC;

1. conformitatea furnizorilor de servicii cu cerintele
aplicabile din anexele nr.3 - nr.13 si cu orice alte
conditii aplicabile atasate certificatului inainte de
eliberarea acestuia. Certificatul se elibereazd in
conformitate cu procedurile si  instructiunile
aeronautice civile — Certificarea furnizorilor de servicii
ATM/ANS (PIAC-CFATMANS), aprobate de AAC;

2. respectarea oricarei obligatii legate
de siguranta;

2. respectarea oricdrei obligatii
legate de siguranta din actul de
desemnare,

2. respectarea oricarei obligatii legate de sigurantd din
actul de desemnare;

3. mentinerea conformarii cu cerintele
aplicabile a furnizorilor de servicii
aflati sub supravegherea sa;

3. mentinerea de catre furnizorii de
servicii aflati sub supravegherea sa
a conformitdtii cu  cerintele
aplicabile;

3. mentinerea de catre furnizorii de servicii aflati sub
supravegherea sa a conformitdtii cu cerintele
aplicabile;

4. punerea 1n aplicare a obiectivelor de
siguranta, a cerintelor de siguranta si a
altor conditii legate de sigurantd
identificate in declaratiile de verificare
a sistemelor, inclusiv in orice

4. punerea in aplicare a obiectivelor
in materie de sigurantd, securitate si

interoperabilitate, a  cerintelor
aplicabile si a altor conditii
identificate in  declaratia de

4. punerea in aplicare a obiectivelor In materie de
sigurantd, securitate si interoperabilitate, a cerintelor
aplicabile si a altor conditii identificate In declaratia de
conformitate  pentru  echipamentele ATM/ANS;
limitdrile si conditiile tehnice si de performanta
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declaratie relevanta de conformitate
sau de adecvare pentru utilizare a
componentelor sistemelor;

conformitate
echipamentele ATM/ANS;
limitarile si conditiile tehnice si de
performanta identificate in
certificatele

echipamentelor ATM/ANS  si/sau
in declaratiile privind
echipamentele ATM/ANS si  a
masurilor de sigurantd, inclusiv a
directivelor privind
echipamentele ATM/ANS;

pentru

identificate in certificatele echipamentelor ATM/ANS
si/sau in declaratiile privind echipamentele ATM/ANS
si a masurilor de sigurantd, inclusiv a directivelor
privind echipamentele ATM/ANS;

5. punerea in aplicare a directivelor de
siguranta, a actiunilor corective si a
masurilor de executare.

5. punerea in aplicare a directivelor
de siguranta, a actiunilor corective
si a masurilor de asigurare a
respectarii cadrului normativ.

5. punerea in aplicare a directivelor de siguranta, a
actiunilor corective si a masurilor de asigurare a
respectarii cadrului normativ.

ATM/ANS.AR.C.050
actiuni corective si
executare

Constatari,
masuri de

ATM/ANS.AR.C.050
Constatari, actiuni corective si
masuri de executare

ATM/ANS.AR.C.050 Constatari,
corective si masuri de executare

actiuni

(c) AAC emite o constatare de nivelul
1 atunci cand se constatd orice
neconformitate grava cu prevederile
Codului aerian si normele sale de
aplicare, cu procedurile si cu
manualele furnizorului de servicii, cu
conditiile din certificat sau cu
certificatul, cu actul de desemnare,
daca este cazul, sau cu continutul unei
declaratii care prezintd un risc major
pentru siguranta zborului sau care pune
sub semnul intrebarii intr-un alt mod
capacitatea furnizorului de servicii de
a-si continua activitatea.

(c) AAC emite o constatare de
nivelul 1 atunci cand se constata
orice neconformitate gravd cu
prevederile Codului aerian si
normele sale de punere in aplicare
cu procedurile si  manualele
furnizorului  de ATM/ANS, cu
termenii si conditiile certificatului,
cu actul de desemnare, sau cu
continutul unei declaratii, care
prezintd un risC major pentru
siguranta zborului sau care pune sub
semnul intrebarii intr-un alt mod
capacitatea furnizorului de servicii
de a-si continua activitatea.

(c) AAC emite o constatare de nivelul 1 atunci cand se
constatd orice neconformitate gravd cu prevederile
Codului aerian si normele sale de punere in aplicare cu
procedurile si manualele furnizorului de ATM/ANS,
cu termenii si conditiile certificatului, cu actul de
desemnare, sau cu continutul unei declaratii, care
prezintd un risc major pentru siguranta zborului sau
care pune sub semnul intrebarii intr-un alt mod
capacitatea furnizorului de servicii de a-si continua
activitatea.
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Constatarile de nivelul 1 cuprind, dar
nu se limiteaza la:

Constatarile de nivelul 1 includ, fara
a se limita la:

Constatarile de nivelul 1 includ, fara a se limita la:

1. publicarea  unor  proceduri
operationale si/sau furnizarea unui
serviciu intr-un mod care creeaza un

1. publicarea  unor  proceduri
operationale si/sau furnizarea unui
serviciu intr-un mod care creeaza un

1. publicarea unor proceduri operationale si/sau
furnizarea unui serviciu Intr-un mod care creeaza un
risc semnificativ pentru siguranta zborului;

risc semnificativ pentru siguranta | risc semnificativ pentru siguranta
zborului; zborului;
2. obtinerea  sau  mentinerea | 2. obtinerea sau mentinerea | 2. obtinerea sau mentinerea valabilititii certificatului
valabilitatii certificatului furnizorului | valabilitatii certificatului | furnizorului de servicii prin prezentarea de documente
de servicii prin falsificarea | furnizorului de servicii  prin | justificative falsificate;
documentelor doveditoare depuse; prezentarea de documente

justificative falsificate;
3. dovada unor practici | 3. dovada unor practici | 3. dovada unor practici neregulamentare sau a utilizarii
neregulamentare sau a utilizarii [ neregulamentare sau a utilizarii | frauduloase a certificatului furnizorului de servicii;
frauduloase a certificatului | frauduloase a certificatului

furnizorului de servicii;

furnizorului de servicii;

4. lipsa unui manager responsabil.

4. lipsa unui cadru de conducere
responsabil.

4. lipsa unui cadru de conducere responsabil.

(d) AAC emite o constatare de nivelul
2 atunci cand se constatd orice alta
neconformitate cu prevederile Codului
aerian si normele sale de aplicare,
cerintele aplicabile, procedurile si cu
manualele furnizorului de servicii, cu
conditiile din certificat sau cu
continutul unei declaratii.

(d) AAC emitd o constatare de
nivelul 2 atunci cand se constata
orice altd neconformitate cu
prevederile  Codului aerian si
normele sale de punere 1n aplicare,
cu procedurile s1 cu manualele
furnizorului  de ATM/ANS, cu
termenii si conditiile certificatului
sau cu continutul declaratiei.

(d) AAC emita o constatare de nivelul 2 atunci cand se
constatd orice altd neconformitate cu prevederile
Codului aerian si normele sale de punere in aplicare,
cu procedurile si cu manualele furnizorului
de ATM/ANS, cu termenii si conditiile certificatului
sau cu continutul declaratiei.

(e) Atunci cand se face o constatare, in
cursul supravegherii sau prin orice alte
mijloace, AAC, fard a aduce atingere
niciunei masuri suplimentare impuse
de normele lor de punere in aplicare,
trebuie sd comunice respectiva

(e) Atunci cand se face o constatare,
in cursul supravegherii sau prin
orice alte mijloace, AAC, fara a
aduce atingere niciunei masuri
suplimentare impuse de Codului
aerian si normele sale de punere in

(e) Atunci cand se face o constatare, in cursul
supravegherii sau prin orice alte mijloace, AAC, fard a
aduce atingere niciunei masuri suplimentare impuse de
Codului aerian si normele sale de punere in aplicare,
comunica respectiva constatare in scris furnizorului de
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constatare in scris furnizorului de
servicii si sa solicite actiuni corective
pentru solutionarea neconformitatii
(neconformitatilor) identificate.

aplicare, comunica  respectiva
constatare in scris furnizorului de
servicii si solicitd actiuni corective
pentru solutionarea neconformitatii
(neconformitatilor) identificate.

servicii si solicitd actiuni corective pentru solutionarea
neconformitdtii (neconformitatilor) identificate.

1. In cazul constatarilor de nivelul 1,
AAC ia masuri imediate si adecvate si,
daca este cazul, poate limita, suspenda
sau revoca certificatul in totalitate sau
partial, asigurand  continuitatea
serviciilor cu conditia ca siguranta sa
nu fie afectatd. Masurile adoptate
depind de amploarea constatarii si
trebuie mentinute pana cand furnizorul
de servicii a intreprins cu succes
actiunile corective necesare.

1. In cazul constatarilor de nivelul 1,
AAC ia masuri imediate si adecvate
si, daca este cazul, poate limita,
suspenda sau revoca certificatul in
totalitate sau partial, asigurand
totodata continuitatea serviciilor cu
conditia ca siguranta sa nu fie

afectata, iar in cazul
administratorului de retea, este
informatd  Comisia. =~ Masurile

adoptate depind de amploarea
constatarii si sunt mentinute in
vigoare pand cand furnizorul
de ATM/ANS a intreprins CuU Succes
actiunile corective necesare.

1. In cazul constatirilor de nivelul 1, AAC ia masuri
imediate si adecvate si, dacd este cazul, poate limita,
suspenda sau revoca certificatul in totalitate sau partial,
asigurand totodatd continuitatea serviciilor cu conditia
ca siguranta sd nu fie afectatd, iar in cazul
administratorului de retea, AAC va informa Comisia,
conform procedurilor stabilite de Guvernul Republicii
Moldova. Masurile adoptate depind de amploarea
constatdrii si sunt mentinute in vigoare pand cand
furnizorul de ATM/ANS a Iintreprins cu succes
actiunile corective necesare.

2. In cazul constatirilor de nivelul 2,
AAC trebuie:

2. In cazul constatirilor de nivelul 2,
AAC:

2. In cazul constatirilor de nivelul 2, AAC:

(1) sa acorde furnizorului de servicii 0
perioada de implementare a actiunilor

corective inclusd intr-un plan de
actiune adecvat pentru  natura
constataril.

(1) acorda furnizorului de servicii o
perioada de implementare a
actiunilor corective inclusd intr-un
plan de actiune corespunzator
naturii constatarii;

(1) acordd furnizorului de servicii o perioadd de
implementare a actiunilor corective inclusa intr-un plan
de actiune corespunzator naturii constatarii;

(i1) sa evalueze actiunile corective si
planul de implementare propus de
furnizorul de servicii si, in cazul in care
concluzia evaluarii este ca acestea sunt
suficiente  pentru a  solutiona
neconformitatea (neconformitatile), sa
le accepte.

(i1) evalueaza actiunile corective si
planul de implementare propus de
furnizorul de servicii si, in cazul in
care concluzia evaludrii este ca
acestea sunt suficiente pentru a
solutiona neconformitatea
(neconformitatile), sa le accepte.

(i1) evalueazd actiunile corective si planul de
implementare propus de furnizorul de servicii si, in
cazul in care concluzia evaluarii este ca acestea sunt
suficiente pentru a solutiona neconformitatea
(neconformitatile), sa le accepte.
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3. In cazul constatarilor de nivelul 2,
daca furnizorul de servicii nu depune
un plan de actiuni corective care sa fie
acceptabil pentru AAC avand in
vedere constatarea sau daca furnizorul
de servicii nu executa actiunile
corective in termenul acceptat sau
prelungit de AAC, constatarea se
transforma 1n constatare de nivelul 1 si

se iau masurile prevazute la subpunctul
1

3. In cazul constatarilor de nivelul 2,
daca furnizorul de servicii nu
depune un plan de actiuni corective
care sa fie acceptabil pentru AAC
avand 1n vedere constatarea sau
daca furnizorul de servicii nu
executd actiunile corective 1n
termenul acceptat sau prelungit de
AAC, constatarea se transforma in
constatare de nivelul 1 si sunt luate
masurile prevazute la subpunctul 1.

3. In cazul constatarilor de nivelul 2, daca furnizorul de
servicii nu depune un plan de actiuni corective care sa
fie acceptabil pentru AAC avand in vedere constatarea
sau dacd furnizorul de servicii nu executa actiunile
corective in termenul acceptat sau prelungit de AAC,
constatarea se transforma in constatare de nivelul 1 si
sunt luate masurile prevazute la subpunctul 1.

(f) Pentru acele cazuri care nu necesita
constatari de nivelul 1 si de nivelul 2,
AAC poate emite observatii.

(f) In cazul in care AAC constata ci
furnizorul de ATM/ANS integreaza
echipamente ATM/ANS in sistemul
sau functional fard a asigura

conformitatea cu
ATM/ANS.OR.A.045 litera(g) ,
aceasta, tindnd seama in mod

corespunzator de necesitatea de a
garanta siguranta si continuitatea
operatiunilor, ia toate masurile
necesare pentru a restrictiona zona

de aplicare a
echipamentelor ATM/ANS in
cauzd sau pentru a interzice
utilizarea  acestora de catre

furnizorii de ATM/ANS aflati sub
supravegherea sa.”

(f) In cazul in care AAC constati ci furnizorul
de ATM/ANS integreaza echipamente ATM/ANS 1in
sistemul sau functional fara a asigura conformitatea cu
ATM/ANS.OR.A.045 litera (g) , aceasta, tinand seama
in mod corespunzdtor de necesitatea de a garanta
siguranta $i continuitatea operatiunilor, ia toate
masurile necesare pentru a restrictiona zona de aplicare
a echipamentelor ATM/ANS in cauza sau pentru a
interzice utilizarea acestora de catre furnizorii
de ATM/ANS aflati sub supravegherea sa.”

(9) Pentru acele cazuri care nu
necesita constatari de nivelul 1 si de
nivelul 2, AAC emite observatii.

(g) Pentru acele cazuri care nu necesita constatari de
nivelul 1 si de nivelul 2, AAC emite observatii.

Anexa nr.3

Anexa nr.3
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ATM/ANS.OR.A.045
Schimbarile aduse unui sistem
functional

ATM/ANS.OR.A.045 Schimbarile aduse unui

sistem functional

(g) Inainte de a integra
echipamentele ATM/ANS in
sistemul  functional, furnizorul
de ATM/ANS se asigure ca:

(g) Inainte de a integra echipamentele ATM/ANS in
sistemul functional, furnizorul de ATM/ANS se
asigure ca:

1. echipamentele ATM/ANS noi
sau modificate sunt certificate de
Agentia Europeana pentru
Siguranta  Aviatiei  (European
Aviation Safety Agency - EASA) si
fabricate de o organizatie de
proiectare sau de productie aprobata
de EASA, in conformitate cu

prevederile  cadrului  normativ
aplicabil pentru evaluarea
conformitatii sistemelor de

management al traficului aerian/de
servicii de navigatie aeriand si a
componentelor  managementului
traficului aerian/serviciilor de
navigatie aeriand; sau

1. echipamentele ATM/ANS noi sau modificate sunt
certificate de Agentia Europeana pentru Siguranta
Aviatiei (European Aviation Safety Agency - EASA) si
fabricate de o organizatie de proiectare sau de
productie aprobatd de EASA, in conformitate cu
prevederile cadrului normativ aplicabil pentru
evaluarea conformitatii sistemelor de management al
traficului aerian/de servicii de navigatie aeriand si a
componentelor managementului
traficului aerian/serviciilor de navigatie aeriana; sau

2. echipamentele ATM/ANS noi
sau modificate sunt declarate de o
organizatie de proiectare aprobata
de EASA i fabricate de o
organizatie de proiectare sau de
productie aprobatd de EASA, in
conformitate cu prevederile
cadrului normativ aplicabil pentru
aprobarea organizatiilor implicate
in proiectarea sau productia de
sisteme si  componente  de

2. echipamentele ATM/ANS noi sau modificate sunt
declarate de o organizatie de proiectare aprobatd de
EASA si fabricate de o organizatie de proiectare sau de
productie aprobata de EASA, in conformitate cu
prevederile cadrului normativ aplicabil pentru
aprobarea organizatiilor implicate in proiectarea sau
productia de sisteme si componente de management al
traficului aerian/servicii de navigatie aeriana; sau
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management al
traficului aerian/servicii de
navigatie aeriand; sau

3. echipamentelor ATM/ANS noi
sau modificate li se emite o
declaratie de conformitate, in
conformitate cu prevederile
cadrului normativ aplicabil pentru
evaluarea conformitatii sistemelor

de management al
traficului aerian/de  servicii  de
navigatie aeriana si a
componentelor  managementului
traficului aerian/serviciilor de

navigatie aeriand; sau,

3. echipamentelor ATM/ANS noi sau modificate li se
emite o declaratie de conformitate, In conformitate cu
prevederile cadrului normativ aplicabil pentru
evaluarea conformitatii sistemelor de management al
traficului aerian/de servicii de navigatie aeriand si a
componentelor managementului
traficului aerian/serviciilor de navigatie aeriand; sau,;

4. daca echipamentele ATM/ANS
nu  fac obiectul  evaluarii
conformitatii, in conformitate cu

prevederile  cadrului  normativ
aplicabil pentru evaluarea
conformitatii sistemelor de

management al traficului aerian/de
servicii de navigatie aeriand si a
componentelor  managementului
traficului aerian/serviciilor de
navigatie aeriand, S-a verificat
conformitatea

echipamentelor ATM/ANS in
cauza cu specificatiile si calificdrile
aplicabile.

4. daca echipamentele ATM/ANS nu fac obiectul
evaludrii conformitatii, in conformitate cu prevederile
cadrului  normativ  aplicabil pentru evaluarea
conformitatii ~ sistemelor de  management al
traficului aerian/de servicii de navigatie aeriana si a
componentelor managementului
traficului aerian/serviciilor de navigatie aeriana, s-a
verificat conformitatea echipamentelor ATM/ANS in
cauza cu specificatiile si calificarile aplicabile.

(h) Furnizorul de ATM/ANS se
asigura ca s-a verificat
conformitatea

echipamentelor ATM/ANS cu

(h) Furnizorul de ATM/ANS se asigura ca s-a verificat
conformitatea echipamentelor ATM/ANS cu
specificatiile producatorului echipamentelor, inclusiv
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specificatiile producatorului
echipamentelor, inclusiv in ceea ce

in ceea ce priveste instalarea si testarea (testarile) la
fata locului.

priveste instalarea si testarea
(testarile) la fata locului.
(1) Inainte ca furnizorul | (i) Inainte ca furnizorul de ATM/ANS si dea in

de ATM/ANS sa dea in exploatare
echipamentele ATM/ANS, acesta
se asigurd ca sistemul functional
modificat care integreaza aceste

echipamente ATM/ANS

exploatare echipamentele ATM/ANS, acesta se
asigurd ca sistemul functional modificat care
integreaza aceste echipamente ATM/ANS indeplineste
toate cerintele aplicabile si identifica toate abaterile si
limitarile.

indeplineste toate cerintele

aplicabile si  identificd toate

abaterile si limitarile.

(G) Atunci cand  furnizorul | (j) Atunci cand furnizorul de ATM/ANS da in
de ATM/ANS da in exploatare | exploatare echipamentele ATM/ANS, acesta se
echipamentele ATM/ANS, acesta | asigura ca echipamentele ATM/ANS sau
se asigura ca | echipamentele  modificate  sunt instalate 1n
echipamentele ATM/ANS sau | conformitate cu conditiile de utilizare, precum si cu
echipamentele  modificate sunt | orice limitari aplicabile, si ca ele indeplinesc toate
instalate in  conformitate  cu [ cerintele aplicabile.

conditiile de utilizare, precum si cu
orice limitari aplicabile, si ca ele

indeplinesc toate cerintele

aplicabile.
ATM/ANS.OR.A.060 ~ ~ Reactia | ATM/ANS.OR.A.060  Reactia | \ 1\ \NG OR.A060 Reactia imediati la o
imediata la o problema de siguranta | imediata la o problema de < . < ’

. < problema de siguranta

siguranta ’
Un furnizor de servicii implementeaza | (&) Un furnizor de servicii | (a) Un furnizor de servicii implementeaza orice masuri
masurile de sigurantd, inclusiv | implementeazd orice masuri de | de sigurantd, inclusiv directive de sigurantd, emise de
directivele de sigurantd, emise de AAC | sigurantd, inclusiv directive de | AAC in conformitate cu ATM/ANS.AR.A.025
in conformitate cu | sigurantd, emise de AAC 1in [ litera (c).
ATM/ANS.AR.A.025 litera (c). conformitate cu

ATM/ANS.AR.A.025 litera (c).
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Atunci cand se emite o directiva de
sigurantd pentru a corecta situatia
mentionatd In  declaratia de
conformitate, furnizorul
de ATM/ANS trebuie, cu exceptia
unor prevederi contrare ale AAC in
cazul in care sunt necesare actiuni
urgente:

Atunci cand se emite o directiva de sigurantad pentru a
corecta situatia mentionatd 1n declaratia de
conformitate, furnizorul de ATM/ANS trebuie, cu
exceptia unor prevederi contrare ale AAC 1n cazul in
care sunt necesare actiuni urgente:

1. sd& propund actiuni corective
adecvate si sa prezinte AAC detalii
ale propunerii respective, in vederea
aprobarii;

1. sd propuna actiuni corective adecvate si sa prezinte
AAC detalii ale propunerii respective, in vederea
aprobarii;

2. 1n urma aprobarii de catre AAC,
sa se conformeze acestora.

2. 1n urma aprobarii de catre AAC, sa se conformeze
acestora.

ATM/ANS.OR.A.075 Deschiderea si
transparenta in furnizarea
serviciilor

ATM/ANS.OR.A.075

Deschiderea si transparenta in
furnizarea serviciilor

ATM/ANS.OR.A.075 Deschiderea si
transparenta in furnizarea serviciilor

(a) Un furnizor de servicii trebuie sa
furnizeze serviciile intr-un mod
deschis si transparent. Acesta trebuie
sd publice conditiile de acces la
servicille  sale si  modificarile
conditiilor respective si trebuie sa
instituie un proces de consultare cu
utilizatorii serviciilor sale Tn mod
regulat sau dupa cum este necesar
pentru schimbadrile specifice in ceea ce
priveste furnizarea de servicii, fie
individual, fie colectiv.

(a) Un furnizor de servicii trebuie sa
furnizeze serviciile intr-un mod
deschis s1 transparent. Acesta
trebuie sa publice conditiile de
acces la servicille sale i
modificarile conditiilor respective
st trebuie sd instituie un proces de
consultare cu utilizatorii serviciilor
sale Tn mod regulat sau dupd cum
este necesar pentru schimbadrile
specifice 1n ceea ce priveste
furnizarea  de  servicii, fie
individual, fie colectiv.

(@) Un furnizor de servicii trebuie sd furnizeze
serviciile intr-un mod deschis si transparent. Acesta
trebuie sa publice conditiile de acces la serviciile sale
si modificarile conditiilor respective si trebuie sa
instituie un proces de consultare cu utilizatorii
serviciilor sale ITn mod regulat sau dupd cum este
necesar pentru schimbadrile specifice in ceea ce priveste
furnizarea de servicii, fie individual, fie colectiv.

(b) Un furnizor de servicii nu
trebuie sa facd discrimindri pe
careva motive sau alte caracteristici

(b) Un furnizor de servicii nu trebuie sa faca
discriminari pe careva motive sau alte caracteristici ale
utilizatorului sau ale categoriei de utilizatori ai
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ale utilizatorului sau ale categoriei
de utilizatori ai serviciilor sale intr-
un mod care contravine cadrului
normativ al Republicii Moldova.”

serviciilor sale intr-un mod care contravine cadrului
normativ al Republicii Moldova.”

ATM/ANS.OR.B.005
Sistemul de management

ATM/ANS.OR.B.005
management

Sistemul de

8. un proces prin care sd se asigure
faptul ca proiectarea
echipamentelor ATM/ANS sau
modificarile aduse proiectului
acestora, sunt conforme cu
specificatiile aplicabile, inclusiv o
functie de verificare independenta a
demonstrarii conformitétii pe baza
careia furnizorul de ATM/ANS
emite o declaratie de conformitate si
documentatia de  conformitate
aferenta.

8. un proces prin care sa se asigure faptul ca proiectarea
echipamentelor ATM/ANS sau modificarile aduse
proiectului acestora, sunt conforme cu specificatiile
aplicabile, inclusiv o functie de verificare independenta
a demonstrarii conformitatii pe baza céreia furnizorul
de ATM/ANS emite o declaratie de conformitate si
documentatia de conformitate aferenta.

ATM/ANS.OR.D.025 Cerintele de
raportare

ATM/ANS.OR.D.025
Cerintele de raportare

ATM/ANS.OR.D.025 Cerintele de raportare

(¢) Administratorul retelei furnizeaza
AAC un raport anual cu privire la
activitatile sale. Raportul respectiv
trebuie sd cuprinda atat performantele
operationale, cat si activitatile si
noutdfile importante, in special in
domeniul sigurantei.

¢) Administratorul de retea prezinta
Comisietl si EASA un raport anual
privind activitatile sale. Raportul
respectiv cuprinde atat
performantele operationale, cat si
activitatile si noutatile importante,
in special in domeniul sigurantei.

¢) Administratorul de retea prezintd Comisiei si EASA
un raport anual privind activitdtile sale. Raportul
respectiv cuprinde atat performantele operationale, cat
si activitatile si noutdtile importante, In special in
domeniul sigurantei.

3. pentru administratorul retelei,
performanta acestuia in raport cu
obiectivele de performanta stabilite in
planul strategic al retelei, comparand
performantele reale cu performantele
prevazute in planul de administrare a

3. pentru administratorul de retea,
performantele acestuia in raport cu
obiectivele de performanta stabilite
in planul strategic al retelei,
comparand performantele reale cu
performantele prevazute in planul

3. pentru administratorul de retea, performantele
acestuia 1n raport cu obiectivele de performanta
stabilite in planul strategic al retelei, comparand
performantele reale cu performantele prevazute in
planul de administrare a retelei, pe baza indicatorilor
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retelei, pe baza indicatorilor de
performantad stabiliti 1n planul de
administrare a retelei;

de administrare a retelei, pe baza
indicatorilor ~ de  performanta
stabiliti in planul de administrare a
retelei;

de performanta stabiliti in planul de administrare a
retelei;

Anexa nr.4

Anexa nr.4

ATS.OR.127 Coordonarea de
catre furnizorii de servicii de
trafic aerian in spatiul aerian U-

ATS.OR.127 Coordonarea de catre furnizorii de
servicii de trafic aerian in spatiul aerian U-space

space

Furnizorii de servicii de trafic | Furnizorii de servicii de trafic aerian:

aerian:

(@) furnizeaza, in mod | (a) furnizeaza, in mod nediscriminatoriu, informarile

nediscriminatoriu, informarile de
trafic relevante pentru aeronavele
cu pilot la bord, care sunt necesare
in cadrul serviciilor de informatii
comune, care consta in diseminarea
de date statice si dinamice pentru a
face posibila furnizarea de servicii
U-space pentru  managementul
traficului in cazul aeronavelor fara
pilot la bord, pentru un spatiu aerian
U-space stabilit in spatiul aerian
controlat in care furnizorul de
servicii de trafic aerian 1n cauza este
desemnat sa furnizeze serviciile;

de trafic relevante pentru aeronavele cu pilot la bord,
care sunt necesare in cadrul serviciilor de informatii
comune, care constd in diseminarea de date statice si
dinamice pentru a face posibild furnizarea de servicii
U-space pentru managementul traficului in cazul
aeronavelor fara pilot la bord, pentru un spatiu aerian
U-space stabilit in spatiul aerian controlat in care
furnizorul de servicii de trafic aerian in cauza este
desemnat sa furnizeze serviciile;

(b) sa stabileasca procedurile de
coordonare si  mijloacele de
comunicatii intre unitatile de
servicii de trafic aerian, furnizorii
de servicii U-space si, dacd este
cazul, furnizorii unici de servicii de

(b) sa stabileasca procedurile de coordonare si
mijloacele de comunicatii Intre unitatile de servicii de
trafic aerian, furnizorii de servicii U-space si, daca este
cazul, furnizorii unici de servicii de informatii comune
corespunzatori care fac posibild furnizarea acestor
date.”
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informatii comune corespunzatori
care fac posibila furnizarea acestor
date.”

ATS.OR.400 Serviciul mobil
aeronautic (comunicatii aer-sol) —
generalitati

ATS.OR.400 Serviciul mobil
aeronautic (comunicatii aer-sol) —
generalitati

ATS.OR.400  Serviciul mobil
(comunicatii aer-sol) — generalitati

aeronautic

(@) Furnizorul de servicii de trafic

() Furnizorul de servicii de trafic

(@) Furnizorul de servicii de trafic aerian utilizeaza

aerian utilizeaza vocea si/sau legaturile | aerian  utilizeaza  vocea si/sau | vocea si/sau legaturile de date in cadrul comunicatiilor
de date in cadrul comunicatiilor aer-sol | legaturile de date 1in cadrul | aer-sol pentru serviciile de trafic aerian.
pentru serviciile de trafic aerian. comunicatiilor  aer-sol  pentru

serviciile de trafic aerian.
(b) Atunci cand se |utilizeaza | (b) Atunci cand comunicatiile | (b) Atunci cand comunicatiile vocale aer-sol se
comunicatii directe bilaterale | vocale aer-sol se bazeazid pe un | bazeaza pe un ecart intre canale de 8,33 kHz, furnizorul

controlor-pilot prin voce sau prin

ecart intre canale de 8,33 kHz,

de servicii de trafic aerian se asigura ca:

legatura de date pentru furnizarea | furnizorul de servicii de trafic
serviciului de control al traficului | aerian se asigura ca:
aerian, furnizorul de servicii de trafic
aerian trebuie sd asigure mijloace de
inregistrare pe toate aceste canale de
comunicatii aer-sol.
1.toate  echipamentele  pentru | 1. toate echipamentele pentru comunicatiile aer-sol

comunicatiile aer-sol prin voce
includ capacitatea de a utiliza un
ecart intre canale de 8,33 kHz si se
pot conecta la canale cu ecart de
25 kHz;

prin voce includ capacitatea de a utiliza un ecart intre
canale de 8,33 kHz si se pot conecta la canale cu ecart
de 25 kHz;

2.toate alocarile de frecventa
vocala au capacitatea de a utiliza un
ecart intre canale de 8,33 kHz;

2. toate alocarile de frecventa vocala au capacitatea de
a utiliza un ecart intre canale de 8,33 kHz;

3. procedurile aplicabile
aeronavelor echipate cu
echipamente radio cu capacitatea de
a utiliza un ecart intre canale de

3. procedurile aplicabile aeronavelor echipate cu
echipamente radio cu capacitatea de a utiliza un ecart
intre canale de 8,33 kHz si aeronavelor neechipate cu
astfel de echipamente, care fac obiectul transferului
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8,33 kHz si aeronavelor neechipate
cu astfel de echipamente, care fac
obiectul transferului intre unitatile
de servicii de trafic aerian, sunt
specificate in scrisorile de acord
dintre respectivele unitati ATS,;

intre unitdtile de servicii de trafic aerian, sunt
specificate in scrisorile de acord dintre respectivele
unitati ATS;

4. aeronavele neechipate cu
echipamente radio cu capacitatea de
a utiliza un ecart intre canale de
8,33 kHz pot fi deservite, cu
conditia ca deservirea acestora sa
poatd fi efectuatd in conditii de
siguranta 1n limitele de capacitate
ale sistemului de management al
traficului aerian prin alocari de
frecvente UHF sau de 25 kHz; si

4. aeronavele neechipate cu echipamente radio cu
capacitatea de a utiliza un ecart intre canale de
8,33 kHz pot fi deservite, cu conditia ca deservirea
acestora sa poata fi efectuata in conditii de siguranta in
limitele de capacitate ale sistemului de management al
traficului aerian prin alocari de frecvente UHF sau de
25 kHz; si

5. comunica anual AAC planurile
sale privind deservirea aeronavelor
de stat neechipate cu echipamente
radio capabile sa utilizeze un ecart
intre canale de 8,33 kHz, tinand
seama de limitele de capacitate
asociate procedurilor publicate in
AlP.

5. comunica anual AAC planurile sale privind
deservirea aeronavelor de stat neechipate cu
echipamente radio capabile sd utilizeze un ecart intre
canale de 8,33 kHz, tinand seama de limitele de
capacitate asociate procedurilor publicate in AIP.

(c) Atunci cand se utilizeaza
comunicatii directe bidirectionale
controlor-pilot prin voce sau prin
legatura de date pentru furnizarea
serviciului de control al traficului
aerian, furnizorul de servicii de
trafic aerian asigura mijloace de
inregistrare pe toate aceste canale
de comunicatii aer-sol.

(c) Atunci cand se utilizeaza comunicatii directe
bidirectionale controlor-pilot prin voce sau prin
legatura de date pentru furnizarea serviciului de control
al traficului aerian, furnizorul de servicii de trafic
aerian asigurd mijloace de inregistrare pe toate aceste
canale de comunicatii aer-sol.
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(c) Atunci cand se utilizeaza
comunicatii directe bilaterale aer-sol
prin voce sau prin legatura de date
pentru furnizarea serviciului de
informare a zborurilor, inclusiv AFIS,
furnizorul de servicii de trafic aerian
trebuie sd asigure mijloace de
inregistrare pe toate aceste canale de
comunicatii  aer-sol, cu exceptia
cazului In care AAC prevede altfel.

(d) Atunci cand se utilizeaza
comunicatii directe bidirectionale
aer-sol prin voce sau prin legatura
de date pentru furnizarea serviciului
de informare a zborurilor, inclusiv a
serviciului AFIS, furnizorul de
servicii de trafic aerian asigura
mijloace de inregistrare pe toate
aceste canale de comunicatii aer-
sol, cu exceptia unor prevederi
contrare ale AAC.

(d) Atunci cand se utilizeaza comunicatii directe
bidirectionale aer-sol prin voce sau prin legaturd de
date pentru furnizarea serviciului de informare a
zborurilor, inclusiv a serviciului AFIS, furnizorul de
servicii de trafic aerian asigura mijloace de inregistrare
pe toate aceste canale de comunicatii aer-sol, cu
exceptia unor prevederi contrare ale AAC.

ATS.OR.415 Serviciul mobil

aeronautic (comunicatii aer-sol) —
serviciul de control regional

ATS.OR.415 Serviciul mobil
aeronautic (comunicatii aer-sol) —
serviciul de control regional

ATS.OR.415 Serviciul mobil aeronautic
(comunicatii aer-sol) — serviciul de control regional

Furnizorul de servicii de trafic aerian
se asigurd ca mijloacele de comunicatii
aer-sol  permit  efectuarea  de
comunicatii bilaterale intre o unitate
care furnizeaza serviciul de control
regional §i  aeronavele echipate
corespunzator care zboara oriunde in
regiunea sau regiunile de control.

Un furnizor de servicii de trafic
aerian se asigura ca:

Un furnizor de servicii de trafic aerian se asigura ca:

(a) mijloacele de comunicatii aer-
sol permit  efectuarea  de
comunicatii bidirectionale prin voce
intre o unitate care furnizeaza
serviciul de control regional si
aeronavele echipate corespunzator
care zboara oriunde 1n regiunea sau
regiunile de control si

(a) mijloacele de comunicatii aer-sol permit efectuarea
de comunicatii bidirectionale prin voce intre o unitate
care furnizeaza serviciul de control regional si
aeronavele echipate corespunzator care zboara oriunde
in regiunea sau regiunile de control si

(b) mijloacele de comunicatii aer-
sol permit  efectuarea  de
comunicatii de date bidirectionale
intre o unitate care furnizeaza

(b) mijloacele de comunicatii aer-sol permit efectuarea
de comunicatii de date bidirectionale intre o unitate
care furnizeazd servicii de control regional si
aeronavele echipate in mod corespunzator, care
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servicii de control regional si
aeronavele echipate 1n  mod
corespunzator, care executa zboruri
in regim de trafic aerian general in
conformitate cu regulile de zbor
instrumental deasupra FL 285,
pentru a opera urmdtoarele
serviciile de legaturi de date:

(i) capacitate de initiere a
comunicatiilor prin legaturi de date
(DLIC);

(1)) managementul comunicatiilor
pentru controlul traficului aerian
(ATC);

(iii) autorizare si informare pentru
ATC;

(iv) verificarea microfonului pentru
ATC.”

executd zboruri in regim de trafic aerian general in
conformitate cu regulile de zbor instrumental deasupra
FL 285, pentru a opera urmatoarele serviciile de
legaturi de date:

(1) capacitate de initiere a comunicatiilor prin legaturi
de date (DLIC);

(1)) managementul comunicatiilor pentru controlul
traficului aerian (ATC);

(iii) autorizare si informare pentru ATC;

(iv) verificarea microfonului pentru ATC.”

ATS.0OR.430 Serviciul aeronautic fix
(comunicatii sol-sol) — generalititi

ATS.OR.430 Serviciul aeronautic
fix (comunicatii sol-sol) —
generalitati

ATS.OR.430 Serviciul aeronautic fix (comunicatii
sol-sol) — generalitati

(@) Furnizorul de servicii de trafic
aerian se asigurd ca se utilizeaza
comunicatii directe prin voce si/sau
legdtura de date in  cadrul
comunicatiilor sol-sol aferente pentru
serviciile de trafic aerian.

(@) Furnizorul de servicii de trafic
aerian se asigure ca, in cadrul
comunicatiilor sol-sol efectuate in
scopul furnizarii de servicii de trafic
aerian, se utilizeazd comunicatii
directe prin voce si/sau legaturi de
date.

(@) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigure ca,
in cadrul comunicatiilor sol-sol efectuate in scopul
furnizarii de servicii de trafic aerian, se utilizeaza
comunicatii directe prin voce si/sau legaturi de date.

(b) Atunci cand comunicatiile in
scopuri de coordonare ATC sunt
sprijinite de automatizare, furnizorul
de servicii de trafic aerian se asigurd ca
eventualele defectdri ale acestei
coordondri automate sunt prezentate in

(b) Atunci cand comunicatiile in

scopul coordonarii ATC sunt
sprijinite de automatizare,
furnizorul de servicii de trafic

aerian se asigure ca:

(b) Atunci cand comunicatiile in scopul coordonarii
ATC sunt sprijinite de automatizare, furnizorul de
servicii de trafic aerian se asigure ca:
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mod clar controlorului sau
controlorilor de  trafic  aerian
responsabili cu coordonarea zborurilor
intr-0 unitate care transfera controlul.

1.sunt implementate  mijloace
adecvate pentru a primi, stoca,
prelucra, extrage si afisa in mod
automat, si pentru a transmite
informatiile de zbor relevante;

1. sunt implementate mijloace adecvate pentru a primi,
stoca, prelucra, extrage si afisa in mod automat, si
pentru a transmite informatiile de zbor relevante;

2. defectiunile sau  anomaliile
survenite in contextul unei astfel de
coordonari  automatizate  sunt
prezentate in mod clar controlorului
sau controlorilor de trafic aerian
responsabili ~ cu  coordonarea
zborurilor de la o unitate care
efectueaza transferul,

2. defectiunile sau anomaliile survenite in contextul
unei astfel de coordonari automatizate sunt prezentate
in mod clar controlorului sau controlorilor de trafic
aerian responsabili cu coordonarea zborurilor de la o
unitate care efectueaza transferul;

3. avertismentele legate de
schimbul de informatii din sistem
sunt prezentate posturilor de lucru
relevante;

3. avertismentele legate de schimbul de informatii din
sistem sunt prezentate posturilor de lucru relevante;

4. informatiille cu privire la
procesele de schimb de informatii
relevante din sistem sunt furnizate
controlorilor de trafic aerian;

4. informatiile cu privire la procesele de schimb de
informatii relevante din sistem sunt furnizate
controlorilor de trafic aerian;

5. controlorilor de trafic aerian li se
pun la dispozitie mijloacele de
modificare a informatiilor de zbor
schimbate.

5. controlorilor de trafic aerian li se pun la dispozitie
mijloacele de modificare a informatiilor de zbor
schimbate.

ATS.OR.446
supraveghere

Date de

ATS.OR.446 Date de supraveghere

() Furnizorii de servicii de trafic
aerian nu utilizeaza date de la

(@) Furnizorii de servicii de trafic aerian nu utilizeaza
date de la interogatoarele in mod S care opereaza sub
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interogatoarele in mod S care
opereaza sub responsabilitatea unui
alt stat, daca alocarea codurilor de
interogator nu a fost coordonata.

responsabilitatea unui alt stat, dacd alocarea codurilor
de interogator nu a fost coordonata.

(b) Furnizorii de servicii de trafic
aerian se asigure ca sunt
implementate capacitdtile necesare
pentru a permite controlorilor de
trafic  aerian sd  stabileasca
identificarea individuala a
aeronavelor utilizand caracteristica
de identificare a aeronavelor printr-
un semnal de raspuns, astfel cum se
specifica in apendicele nr.1 la anexa
nr.4.

(b) Furnizorii de servicii de trafic aerian se asigure ca
sunt implementate capacitatile necesare pentru a
permite controlorilor de trafic aerian sd stabileasca
identificarea individuala a aeronavelor utilizand
caracteristica de identificare a aeronavelor printr-un
semnal de raspuns, astfel cum se specifica in
apendicele nr.1 la anexa nr.4.

(c) Furnizorii de servicii de trafic
aerian asigura continuitatea
operatiunilor in interiorul spatiului
aerian aflat sub responsabilitatea
lor, precum si la limita cu spatiile
aeriene adiacente, prin aplicarea
cerintelor minime adecvate pentru
Separarea aeronavelor.

(c) Furnizorii de servicii de trafic aerian asigura
continuitatea operatiunilor 1n interiorul spatiului aerian
aflat sub responsabilitatea lor, precum si la limita cu
spatiile aeriene adiacente, prin aplicarea cerintelor
minime adecvate pentru separarea aeronavelor.

ATS.TR.230 Transferul
responsabilititii pentru control

ATS.TR.230 Transferul responsabilitatii pentru
control

(c) Coordonarea transferului de
control  iIntre  unitatile care
furnizeaza servicii de control
regional in cadrul regiunii EUR a
OACI sau, daca s-a convenit astfel,
cu sau intre alte unitati de control al
traficului aerian, este sprijinita de
procesele automatizate definite in
apendicele nr.2 la anexa nr.4.

(c) Coordonarea transferului de control intre unitatile
care furnizeaza servicii de control regional in cadrul
regiunii EUR a OACI sau, daca s-a convenit astfel, cu
sau intre alte unitati de control al traficului aerian, este
sprijinitd de procesele automatizate definite in
apendicele nr.2 la anexa nr.4.
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ATS. TR.237 Reconfigurarea
dinamica a spatiului aerian U-
space

ATS.TR.237 Reconfigurarea dinamica a spatiului
aerian U-space

Unitatile de control al traficului
aerian:

Unitatile de control al traficului aerian:

(@) limiteazd temporar zona din
cadrul spatiului aerian U-space
desemnat in care pot avea loc
operatiuni UAS pentru a raspunde
schimbarilor de scurtd durata la
nivelul cererii de trafic de aeronave
cu pilot la bord, prin ajustarea
limitelor laterale si verticale ale
spatiului aerian U-space;

(a) limiteaza temporar zona din cadrul spatiului aerian
U-space desemnat in care pot avea loc operatiuni UAS
pentru a raspunde schimbarilor de scurtd duratd la
nivelul cererii de trafic de aeronave cu pilot la bord,
prin ajustarea limitelor laterale si verticale ale spatiului
aerian U-space;

(b) se asigura cad furnizorii de
servicii U-space si, dacd este cazul,
furnizorii unici de servicii de
informatii comune corespunzatori
sunt notificati in timp util s1 in mod
eficace cu privire la activarea,
dezactivarea si limitarile temporare

(b) se asigura ca furnizorii de servicii U-space si, daca
este cazul, furnizorii unici de servicii de informatii
comune corespunzatori sunt notificati in timp util si in
mod eficace cu privire la activarea, dezactivarea si
limitarile temporare ale spatiului aerian U-space
desemnat.

ale spatiului aerian  U-space
desemnat.
ATS.TR.270 Autorizarea zborurilor | ATS.TR.270 Autorizarea

VFR speciale

zborurilor VFR speciale

ATS.TR.270 Autorizarea zborurilor VFR speciale

(a) Efectuarea zborurilor VFR speciale
poate fi autorizatd intr-o zond de
control sub rezerva obfinerii unei
autorizari ATC. Cu exceptia situatiilor
in care zborurile VFR speciale sunt
autorizate de AAC pentru elicoptere In
cazuri speciale, cum ar fi, printre
altele, operatiunile politienesti,

(@) Zborurile VFR speciale pot fi
autorizate sa opereze intr-o zona de
control, sub rezerva obtinerii unei
autorizari ATC. Cu exceptia
situatiilor in care zborurile VFR
speciale sunt autorizate in mod
diferit de AAC pentru elicoptere in
cazuri speciale, cum ar fi, printre

(a) Zborurile VFR speciale pot fi autorizate sa opereze
intr-o zona de control, sub rezerva obtinerii unei
autorizari ATC. Cu exceptia situatiilor in care zborurile
VFR speciale sunt autorizate in mod diferit de AAC
pentru elicoptere in cazuri speciale, cum ar fi, printre
altele, operatiunile politienesti, medicale, de cautare si
salvare si zborurile de stingere a incendiilor, se aplica
urmatoarele conditii suplimentare.
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medicale, de cautare si salvare si
zborurile de stingere a incendiilor, se
aplica urmatoarele conditii
suplimentare:

altele, operatiunile politienesti,
medicale, de cautare si salvare si
zborurile de stingere a incendiilor,
se aplicd urmadtoarele conditii
suplimentare.

3) O unitate de control al traficului
aerian trebuie sd nu elibereze o
autorizare de zbor VFR special
aeronavelor pentru a decola de pe un
aerodrom situat intr-o zona de control
sau pentru a ateriza pe un astfel de
aerodrom s§i nici pentru a intra in zona
de trafic de aerodrom sau in procedura
de trafic de aerodrom atunci cand
conditiile meteorologice raportate
pentru respectivul aerodrom sunt mai
mici decat urmatoarele minime:

3) O unitate de control al traficului
aerian trebuie sd nu elibereze o
autorizare de zbor VFR special
aeronavelor pentru a decola de pe
un aerodrom situat intr-o zona de
control sau pentru a ateriza pe un
astfel de aerodrom si nici pentru a
intra in procedura de trafic de
aerodrom dintr-o zona de control,
atunci cand conditiile
meteorologice raportate  pentru
respectivul aerodrom se afld sub
urmatoarele minime:

3) O unitate de control al traficului aerian trebuie sa nu
elibereze o autorizare de zbor VVFR special aeronavelor
pentru a decola de pe un aerodrom situat intr-o zona de
control sau pentru a ateriza pe un astfel de aerodrom si
nici pentru a intra in procedura de trafic de acrodrom
dintr-o zona de control, atunci cand conditiile
meteorologice raportate pentru respectivul aerodrom se
afla sub urmatoarele minime:

(1) vizibilitatea la sol este mai mica
de 1500 m sau, pentru elicoptere,
mai mica de 800 m;

(1) vizibilitatea la sol este mai mica de 1 500 m sau,
pentru elicoptere, mai mica de 800 m;

(ii) plafonul este mai mic de 180 m
(600 ft).

(ii) plafonul este mai mic de 180 m (600 ft).

ATS.TR.305 Sfera serviciului de
informare a zborurilor

ATS.TR.305 Sfera serviciului
zborurilor

de informare a

7a) privind aeronavele fara pilot la
bord.

7a) privind aeronavele fara pilot la bord.

Apendicele nr.1 la anexa nr.4

(partea ATS)

Identificarea aeronavelor
individuale prin utilizarea
caracteristicii de identificare a

aeronavei printr-un semnal de

Apendicele nr.1 la anexa nr.4 (partea ATS)
Identificarea  aeronavelor individuale prin
utilizarea caracteristicii de identificare a aeronavei
printr-un semnal de raspuns, astfel cum prevede
ATS.OR.446 litera (b)
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raspuns, astfel cum prevede
ATS.OR.446 litera (b)

Caracteristica de identificare a
aeronavei printr-un semnal de
raspuns se utilizeazd pentru a se
stabili identificarea individuala a
aeronavei, dupa cum urmeaza:

Caracteristica de identificare a aeronavei printr-un
semnal de raspuns se utilizeaza pentru a se stabili
identificarea individuald a aeronavei, dupd cum
urmeaza:

(@) Furnizorul de servicii de trafic
acrian declara administratorului de
retea volumele de spatiu aerian in
care se stabileste identificarea
individuala a aeronavelor utilizand
caracteristica de identificare a

(@) Furnizorul de servicii de trafic aerian declara
administratorului de retea volumele de spatiu aerian in
care se stabileste identificarea individuald a
aeronavelor utilizand caracteristica de identificare a
aeronavei printr-un semnal de raspuns.

aeronavei printr-un semnal de
raspuns.
(b) Codul SSR de Vvizibilitate | (b)) Codul SSR de vizibilitate A1000 se aloca

A1000 se aloca aeronavelor n cazul
carora identificarea individuald a
aeronavel este  stabilita  prin
utilizarea functiei de identificare a
aeronavei printr-un semnal de
raspuns.

aeronavelor in cazul carora identificarea individuala a
aeronavei este stabilitd prin utilizarea functiei de
identificare a aeronavei printr-un semnal de raspuns.

(c) Cu exceptia cazului in care se
aplicd una dintre  conditiile
prevazute la litera (d), codul SSR de

vizibilitate A1000 se aloca
aeronavelor la decolare sau
aeronavelor pentru care, 1In

conformitate cu litera(g), este
necesara o modificare a codului,
atunci cand se aplicd urmatoarele
conditii:

(c) Cu exceptia cazului in care se aplicd una dintre
conditiile prevazute la litera (d), codul SSR de
vizibilitate A1000 se aloca aeronavelor la decolare sau
aeronavelor pentru care, in conformitate cu litera (g),
este necesara o modificare a codului, atunci cand se
aplica urmatoarele conditii:
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1. identificarea aeronavei printr-un
semnal de raspuns coincide cu
inregistrarea corespunzatoare din
planul de zbor pentru aeronava
respectiva;

1. identificarea aeronavei printr-un semnal de raspuns
coincide cu inregistrarea corespunzatoare din planul de
zbor pentru aeronava respectiva,

2. administratorul de retea a
comunicat faptul ca respectiva
aeronava este eligibilda pentru
alocarea codului SSR de vizibilitate
A1000.

2. administratorul de retea a comunicat faptul ca
respectiva aeronava este eligibild pentru alocarea
codului SSR de vizibilitate A1000.

(d) Codul SSR de Vvizibilitate
A1000 nu se aloca aeronavelor
mentionate la litera (c) dacd se
aplica oricare dintre urmatoarele
conditii:

(d) Codul SSR de vizibilitate A1000 nu se aloca
aeronavelor mentionate la litera (c) dacd se aplica
oricare dintre urmatoarele conditii:

1.un furnizor de servicii de
navigatie aeriana care se confrunta
cu Intreruperi neplanificate in
functionarea senzorilor de
supraveghere de la sol a adoptat
masuri de urgentd care necesita
alocarea de coduri SSR discrete
aeronavelor;

1. un furnizor de servicii de navigatie aeriana care se
confrunta cu intreruperi neplanificate in functionarea
senzorilor de supraveghere de la sol a adoptat masuri
de urgenta care necesitd alocarea de coduri SSR
discrete aeronavelor;

2. s-au adoptat masuri militare de
urgenta cu caracter exceptional care
impun furnizorilor de servicii de
navigatie aeriana sa aloce coduri
SSR discrete aeronavelor;

2. s-au adoptat masuri militare de urgenta cu caracter
exceptional care impun furnizorilor de servicii de
navigatie aeriand sa aloce coduri SSR discrete
aeronavelor;

3.0 aeronava eligibila pentru
alocarea codului SSR de vizibilitate
A1000 stabilit in conformitate cu
litera (c) iese sau este deviata in

3. o aeronava eligibila pentru alocarea codului SSR de
vizibilitate A1000 stabilit in conformitate cu litera (C)
iese sau este deviatd 1n afara volumului de spatiu aerian
mentionat la litera (a).
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afara volumului de spatiu aerian
mentionat la litera (a).

(e) Aeronavelor carora nu li s-a
alocat codul SSR de vizibilitate
A1000 prevazut la litera (c) li se
aloca un cod SSR care sa fie
conform cu o listd de alocare a
codurilor convenitd de statele
membre ale Uniunii Europene (UE)
in concertare cu tarile terte.

(e) Aeronavelor carora nu li s-a alocat codul SSR de
vizibilitate A1000 prevazut la litera (c) li se aloca un
cod SSR care sa fie conform cu o lista de alocare a
codurilor convenitd de statele membre ale Uniunii
Europene (UE) in concertare cu tarile terte.

(f) Atunci cand unei aeronave i s-a
alocat un cod SSR, se efectueaza in
cel mai scurt timp posibil o
verificare care sa confirme ca
pilotul a selectat un cod SSR identic
cu cel alocat zborului.

(f) Atunci cand unei aeronave i s-a alocat un cod SSR,
se efectueaza in cel mai scurt timp posibil o verificare
care sa confirme ca pilotul a selectat un cod SSR
identic cu cel alocat zborului.

(9) Codurile SSR alocate
aeronavelor transferate de la
furnizorii de servicii de trafic aerian
din statele invecinate sunt automat
verificate pentru a se vedea daca
alocarile pot fi pastrate in
conformitate cu o lista de alocare a
codurilor convenita de statele
membre UE in concertare cu tarile
terte.

(9) Codurile SSR alocate aeronavelor transferate de la
furnizorii de servicii de trafic aerian din statele
invecinate sunt automat verificate pentru a se vedea
daca alocdrile pot fi pastrate in conformitate cu o lista
de alocare a codurilor convenita de statele membre UE
in concertare cu tarile terte.

(h) Cu furnizorii invecinati de
servicii de navigatie aeriana care
realizeaza identificarea individuala
a aeronavelor prin coduri SSR
discrete se incheie acorduri formale
care sd cuprinda cel putin:

(h) Cu furnizorii invecinati de servicii de navigatie
aeriand care realizeaza identificarea individuald a
aeronavelor prin coduri SSR discrete se incheie
acorduri formale care sd cuprinda cel putin:
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1. o obligatie pentru furnizorii de
servicii de navigatie aeriand
invecinati de a transfera aeronave
cu coduri SSR discrete verificate,
alocate In conformitate cu o lista de
alocare a codurilor convenita de
statele membre UE in concertare cu
tarile terte;

1. o obligatie pentru furnizorii de servicii de navigatie
aeriana nvecinati de a transfera aeronave cu coduri
SSR discrete verificate, alocate in conformitate cu o
listd de alocare a codurilor convenita de statele membre
UE 1n concertare cu tarile terte;

2. o obligatie de a informa unitatile
acceptante cu privire la orice
nereguli observate in functionarea
componentelor  sistemelor  de
supraveghere aeropurtate.

2.0 obligatie de a informa unitatile acceptante cu
privire la orice nereguli observate in functionarea
componentelor  sistemelor de  supraveghere
aeropurtate.

(i) Furnizorii de servicii de trafic
acrian se asigure cd alocarea de
coduri SSR discrete, in
conformitate cu o listd de alocare a
codurilor convenitd de statele
membre UE in concertare cu tarile
terte pentru a stabili identificarea
individuald a aeronavelor, se
conformeaza urmatoarelor
prevederi:

(i) Furnizorii de servicii de trafic aerian se asigure ca
alocarea de coduri SSR discrete, in conformitate cu o
lista de alocare a codurilor convenita de statele membre
UE in concertare cu tdrile terte pentru a stabili
identificarea  individuala a  aeronavelor, se
conformeaza urmatoarelor prevederi:

1. codurile SSR se aloca automat
aeronavelor in conformitate cu o
lista de alocare a codurilor
convenita de statele membre in
concertare cu tarile terte;

1. codurile SSR se alocd automat aeronavelor in
conformitate cu o lista de alocare a codurilor convenita
de statele membre in concertare cu tdrile terte;

2. codurile SSR alocate aeronavelor
transferate de la furnizorii de
servicii de navigatie aeriana din
statele Invecinate sunt verificate
pentru a se vedea daca alocarile pot
fi pastrate in conformitate cu o lista

2. codurile SSR alocate aeronavelor transferate de la
furnizorii de servicii de navigatie aeriana din statele
invecinate sunt verificate pentru a se vedea daca
alocarile pot fi pastrate in conformitate cu o listd de
alocare a codurilor convenita de statele membre UE in
concertare cu tarile terte.
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de alocare a codurilor convenita de
statele membre UE 1n concertare cu
tarile terte.

3. codurile SSR sunt clasificate in
categorii diferite pentru a permite
alocarea diferentiatd a codurilor;

3. codurile SSR sunt clasificate in categorii diferite
pentru a permite alocarea diferentiatd a codurilor;

4. codurile  SSR din diferitele
categorii mentionate la subpunctul
3 sunt alocate in functie de directiile
zborurilor,;

4. codurile SSR din diferitele categorii mentionate la
subpunctul 3 sunt alocate in functie de directiile
zborurilor;

5.1n cazul zborurilor efectuate 1n
directii care nu intra in conflict este
posibilda efectuarea de alocari
multiple simultane ale aceluiasi cod
SSR.

5. 1n cazul zborurilor efectuate 1n directii care nu intrd
in conflict este posibild efectuarea de alocari multiple
simultane ale aceluiasi cod SSR.

6. controlorii sunt  informati
automat atunci cand alocarea
codurilor SSR este duplicata in mod
neintentionat.

6. controlorii sunt informati automat atunci cand
alocarea codurilor SSR este duplicatd in mod
neintentionat.

Apendicele 2

Procese care trebuie implementate
pentru  coordonarea  automata
conform  cerintelor de la

ATS.TR.230 litera (c)

Apendicele 2

Procese care trebuie implementate pentru coordonarea
automatd conform cerintelor de la ATS.TR.230
litera (c)

A. Procesele obligatorii care trebuie
implementate intre unitdtile care
furnizeaza servicii de control
regional sau, atunci cand s-a
convenit astfel, cu sau intre alte
unitdti de control al traficului
aerian, sunt urmatoarele:

A. Procesele obligatorii care trebuie implementate
intre unitdtile care furnizeaza servicii de control
regional sau, atunci cand s-a convenit astfel, cu sau
intre alte unitdti de control al traficului aerian, sunt
urmatoarele:

() Notificare

() Notificare
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1. Informatiile de zbor care fac
obiectul procesului de notificare
includ cel putin urmatoarele
elemente:

1. Informatiile de zbor care fac obiectul procesului de
notificare includ cel putin urméatoarele elemente:

(1) identificarea aeronavei;

(1) identificarea aeronavei;

(if) modul si codul SSR (daca este
cazul);

(ii) modul si codul SSR (daca este cazul);

(iii) aerodromul de plecare;

(iii) aerodromul de plecare;

(iv) datele de estimare;

(iv) datele de estimare;

(v) aerodromul de destinatie;

(v) aerodromul de destinatie;

(vi) numarul si tipul acronavei;

(vi) numarul si tipul aeronavei;

(vii) tipul de zbor;

(vii) tipul de zbor;

(viii) capacitatea si starea

echipamentelor.

(viii) capacitatea si starea echipamentelor.

2. Continutul legat de informatiile
privind ,capacitatea si starea
echipamentelor” includ cel putin
nivelurile minime ale reducerii
esalonarii verticale (,RSVM”) si
capacitatea de a utiliza un ecart intre
canale de 8,33 kHz. In conformitate
cu scrisorile de acord, pot fi incluse
si alte elemente.

2. Continutul legat de informatiile privind ,,capacitatea
si starea echipamentelor” includ cel putin nivelurile
minime ale reducerii esalondrii verticale (,,RSVM”) si
capacitatea de a utiliza un ecart intre canale de
8,33 kHz. In conformitate cu scrisorile de acord, pot fi
incluse si alte elemente.

3. Procesele de notificare se
efectueaza cel putin o datd pentru
fiecare zbor eligibil, planificat sa
traverseze limite, cu exceptia
cazului in care zborul face obiectul
unui proces de notificare si de
coordonare Tnainte de plecare.

3. Procesele de notificare se efectueaza cel putin o data
pentru fiecare zbor eligibil, planificat sa traverseze
limite, cu exceptia cazului in care zborul face obiectul
unui proces de notificare si de coordonare inainte de
plecare.

4. Criteriile de eligibilitate pentru
notificarea zborurilor care

4. Criteriile de eligibilitate pentru notificarea
zborurilor care traverseaza limite se conformeaza
scrisorilor de acord.
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traverseaza limite se conformeaza
scrisorilor de acord.

5.In cazul in care procesul de
notificare nu poate fi efectuat in
limitele unei perioade de timp
convenite bilateral inainte de
procesul de coordonare initiald,
acesta este integrat in procesul de
coordonare initiala.

5. In cazul in care procesul de notificare nu poate fi
efectuat in limitele unei perioade de timp convenite
bilateral nainte de procesul de coordonare initiala,
acesta este integrat in procesul de coordonare initiala.

6. Atunci cand este executat,
procesul de notificare preceda
procesul de coordonare initiala.

6. Atunci cand este executat, procesul de notificare
preceda procesul de coordonare initiala.

7. Procesul de notificare se repeta
de fiecare data cand, 1nainte de
procesul de coordonare initiala,
survine o modificare a oricareia
dintre urmatoarele date:

7. Procesul de notificare se repeta de fiecare data cand,
inainte de procesul de coordonare initiala, survine o
modificare a oricareia dintre urmatoarele date:

(i) punctul de coordonare (COP);,

(i) punctul de coordonare (COP);,

(ii) codul SSR prevazut la transferul
punctului de control;

(if) codul SSR previazut la transferul punctului de
control;

(iii) aerodromul de destinatie;

(iii) aerodromul de destinatie;

(iv) tipul de aeronava;

(iv) tipul de aeronava;

(V) capacitatea si starea

echipamentelor.

(V) capacitatea si starea echipamentelor.

8. Daca se identifica o discrepanta
intre datele transmise si datele
corespunzatoare din sistemul de
primire sau daca nu este disponibila
niciun fel de informatie care ar
necesita o actiune corectiva la
primirea datelor urmatoare de
coordonare initiala, aceasta
discrepantd se comunica unui post

8. Daca se identificd o discrepantd intre datele
transmise si datele corespunzdtoare din sistemul de
primire sau daca nu este disponibild niciun fel de
informatie care ar necesita o actiune corectiva la
primirea datelor urmédtoare de coordonare initiala,
aceastd discrepanta se comunicd unui post de lucru
adecvat al controlorului in vederea solutionarii.
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de lucru adecvat al controlorului in
vederea solutiondrii.

9. Criterii de timp pentru initierea
procesului de notificare:

9. Criterii de timp pentru initierea procesului de
notificare:

() Procesul de notificare se initiaza
cu un numar de minute, determinat
in conformitate cu un parametru
definit, Tnaintea orei estimate pentru
trecerea prin COP.

(i) Procesul de notificare se initiazd cu un numar de
minute, determinat in conformitate cu un parametru
definit, inaintea orei estimate pentru trecerea prin COP.

(it) Parametrul ~ (parametrii) de
notificare se specifica in scrisorile
de acord dintre unitatile ATC
respective.

(if) Parametrul (parametrii) de notificare se specifica in
scrisorile de acord dintre unitdtile ATC respective.

(iii) Parametrul  (parametrii) de
notificare poate (pot) fi definit
(definiti) separat pentru fiecare
dintre punctele de coordonare.

(iii) Parametrul (parametrii) de notificare poate (pot) fi
definit (definiti) separat pentru fiecare dintre punctele
de coordonare.

(b) Coordonare initiala

(b) Coordonare initiala

1. Pentru un zbor care face obiectul
unei coordonari initiale, conditiile
convenite pentru transferul unui
zbor sunt obligatorii din punct de
vedere operational pentru ambele
unitdti de control al traficului
aerian, in afara cazului 1n care
coordonarea este anulatd sau
revizuita.

1. Pentru un zbor care face obiectul unei coordonari
initiale, conditiile convenite pentru transferul unui zbor
sunt obligatorii din punct de vedere operational pentru
ambele unitati de control al traficului aerian, in afara
cazului in care coordonarea este anulata sau revizuita.

2. Informatiile privind zborul care
face  obiectul procesului de
coordonare initiald includ cel putin
urmatoarele elemente:

2. Informatiile privind zborul care face obiectul
procesului de coordonare initiald includ cel putin
urmdtoarele elemente:

(i) identificarea aeronavei;

(i) identificarea aeronavei;

(if) modul si codul SSR;

(if) modul si codul SSR;
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(iii) aerodromul de plecare;

(iii) aerodromul de plecare;

(iv) datele de estimare;

(iv) datele de estimare;

(v) aerodromul de destinatie;

(v) aerodromul de destinatie;

(vi) numarul si tipul acronavei;

(vi) numarul si tipul acronavei;

(vii) tipul de zbor;

(vii) tipul de zbor;

(viil) capacitatea si starea

echipamentelor.

(viii) capacitatea si starea echipamentelor.

3. Continutul legat de informatiile
privind ,capacitatea si starea
echipamentelor” include cel putin
RSVM si capacitatea de a utiliza un
ecart intre canale de 8,33 kHz. in
conformitate cu acordurile
bilaterale incheiate prin scrisorile
de acord, pot fi incluse si alte
elemente.

3. Continutul legat de informatiile privind ,,capacitatea
si starea echipamentelor” include cel putin RSVM si
capacitatea de a utiliza un ecart intre canale de
8,33kHz. In conformitate cu acordurile bilaterale
incheiate prin scrisorile de acord, pot fi incluse si alte
elemente.

4. Procesul de coordonare initiald se
efectueaza pentru toate zborurile
eligibile, planificate sd traverseze
limite.

4. Procesul de coordonare initiald se efectueaza pentru
toate zborurile eligibile, planificate sd traverseze
limite.

5. Criteriile de eligibilitate pentru
coordonarea initiala a zborurilor
care  traverseazd  limite se
conformeaza cu scrisorile de acord.

5. Criteriile de eligibilitate pentru coordonarea initiala
a zborurilor care traverseaza limite se conformeaza cu
scrisorile de acord.

6. Dacd nu a fost deja initiat
manual, procesul de coordonare
initiala se initiazd automat, in
conformitate cu scrisorile de acord:

6. Daca nu a fost deja initiat manual, procesul de
coordonare initiala se initiazd automat, in conformitate
cu scrisorile de acord:

(i) cu o perioada de timp convenita
bilateral inainte de ora prevazuta
pentru trecerea prin punctul de
coordonare sau

(1) cu o perioada de timp convenita bilateral inainte de
ora prevazutd pentru trecerea prin punctul de
coordonare sau
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(if) la momentul in care zborul se
afla la o distantd convenita bilateral
fata de punctul de coordonare.

(if) la momentul in care zborul se afla la o distanta
convenita bilateral fatd de punctul de coordonare.

7. Procesul de coordonare initiald a
unui zbor se efectueaza o singura
datd, cu exceptia cazului in care se
initiazd procesul de anulare a
coordondrii.

7. Procesul de coordonare initiald a unui zbor se
efectueaza o singura datd, cu exceptia cazului in care
se initiaza procesul de anulare a coordonarii.

8. In urma unui proces de anulare a
coordonarii, procesul de coordonare
initiald poata fi initiat din nou cu
aceeasi unitate.

8.In urma unui proces de anulare a coordonarii,
procesul de coordonare initiald poata fi initiat din nou
cu aceeasi unitate.

9. Finalizarea procesului de
coordonare initiala, inclusiv
confirmarea de la  unitatea

primitoare, se comunicd unitatii
care face transferul— 1in acel
moment, zborul este considerat
,,coordonat”.

9. Finalizarea procesului de coordonare initiala,
inclusiv confirmarea de la unitatea primitoare, se
comunicd unitdtii care face transferul— in acel
moment, zborul este considerat ,,coordonat”.

10.In cazul in care nu este
confirmata finalizarea procesului de
coordonare 1nitiald, in conformitate
cu cerintele aplicabile privind
calitatea serviciilor, se afiseazd o
avertizare la postul de lucru al
controlorului care raspunde de
coordonarea zborurilor din cadrul
unitatii care efectueaza transferul.

10. In cazul in care nu este confirmati finalizarea
procesului de coordonare initiald, in conformitate cu
cerintele aplicabile privind calitatea serviciilor, se
afiseaza o avertizare la postul de lucru al controlorului
care raspunde de coordonarea zborurilor din cadrul
unitatii care efectueaza transferul.

11. Informatiile ~ referitoare la
coordonarea initiald trebuie puse la
dispozitia postului de lucru adecvat
al  controlorului  din unitatea
primitoare.

11. Informatiile referitoare la coordonarea initiala
trebuie puse la dispozitia postului de lucru adecvat al
controlorului din unitatea primitoare.
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(c) Revizuirea coordonarii

(c) Revizuirea coordonarii

1. Procesul de revizuire a
coordondrii trebuie sa asigure
legatura cu zborul coordonat
anterior.

1. Procesul de revizuire a coordonarii trebuie sa asigure
legatura cu zborul coordonat anterior.

2. Pentru un zbor care face obiectul
unui  proces de revizuire a
coordondrii, conditiile convenite
pentru transferul unui zbor sunt
obligatorii din punct de vedere
operational pentru ambele unitati de
control al traficului aerian, in afara
cazului in care coordonarea este
anulatd sau conditiile fac obiectul
unei revizuiri suplimentare.

2. Pentru un zbor care face obiectul unui proces de
revizuire a coordondrii, conditiile convenite pentru
transferul unui zbor sunt obligatorii din punct de vedere
operational pentru ambele unitati de control al
traficului aerian, in afara cazului in care coordonarea
este anulatd sau conditiile fac obiectul unei revizuiri
suplimentare.

3. Procesul de revizuire a
coordondrii trebuie sa furnizeze
urmatoarele informatii, in cazul in
care ele s-au modificat:

3. Procesul de revizuire a coordondrii trebuie sa
furnizeze urmatoarele informatii, in cazul in care ele s-
au modificat:

(1) modul si codul SSR;

(i) modul si codul SSR;

(ii) timpul si nivelul de zbor | (ii) timpul si nivelul de zbor estimat;
estimat;
(iii) capacitatea si starea | (iii) capacitatea si starea echipamentelor.

echipamentelor.

4. Daca exista acorduri bilaterale in
acest sens, datele privind revizuirea
coordondrii furnizeaza urmatoarele
informatii, in cazul in care ele s-au
modificat:

4, Daca exista acorduri bilaterale in acest sens, datele
privind revizuirea coordonarii furnizeazd urmatoarele
informatii, in cazul in care ele s-au modificat:

(i) punctul de coordonare;

(i) punctul de coordonare;

(ii) ruta.

(ii) ruta.
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5.Procesul de revizuire a
coordondrii poate avea loc o data
sau de mai multe ori cu unitatea cu
care se coordoneaza la acel moment
un zbor.

5. Procesul de revizuire a coordonarii poate avea loc 0
datd sau de mai multe ori cu unitatea cu care se
coordoneaza la acel moment un zbor.

6. Procesul de revizuire a
coordonarii are loc atunci cand:

6. Procesul de revizuire a coordonarii are loc atunci
cand:

(i) ora estimata pentru trecerea prin
punctul de coordonare diferd de cea
furnizata anterior cu o valoare care
o depdseste pe cea convenitd
bilateral,

(i) ora estimata pentru trecerea prin punctul de
coordonare difera de cea furnizata anterior cu o valoare
care o depaseste pe cea convenita bilateral;

(ii) nivelul (nivelurile) de transfer,
codul SSR sau capacitatea si starea
echipamentelor difera de cele
indicate anterior.

(ii) nivelul (nivelurile) de transfer, codul SSR sau
capacitatea si starea echipamentelor difera de cele
indicate anterior.

7.Daca s-a convenit In mod
bilateral, procesul de revizuire a
coordondrii trebuie sd aiba loc de

7. Daca s-a convenit In mod bilateral, procesul de
revizuire a coordonarii trebuie sa aiba loc de fiecare
datd cand survine o modificare a:

fiecare datd cand survine o

modificare a:

(i) punctului de coordonare; (i) punctului de coordonare;

(i) rutei. (i) rutei.

8. Finalizarea procesului de | 8. Finalizarea procesului de revizuire a coordonarii,

revizuire a coordondrii, inclusiv
confirmarea de la unitatea
primitoare, se comunicd unitatii
care face transferul.

inclusiv confirmarea de la unitatea primitoare, se
comunicd unitatii care face transferul.

9.In cazul in care nu este
confirmata finalizarea procesului de
revizuire a  coordonarii, 1in
conformitate cu cerintele aplicabile
privind calitatea serviciilor, se

9.1n cazul in care nu este confirmati finalizarea
procesului de revizuire a coordondrii, Tn conformitate
cu cerintele aplicabile privind calitatea serviciilor, se
afiseaza o avertizare la postul de lucru al controlorului
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afiseazd o avertizare la postul de
lucru al controlorului responsabil cu
coordonarea zborurilor din cadrul
unitdtii care efectueaza transferul.

responsabil cu coordonarea zborurilor din cadrul
unitatii care efectueaza transferul.

10. Procesul ~ de  revizuire a
coordonarii trebuie sa aiba loc
imediat dupa introducerea sau
actualizarea datelor pertinente.

10. Procesul de revizuire a coordonarii trebuie sd aiba
loc imediat dupa introducerea sau actualizarea datelor
pertinente.

11. Procesul de revizuire a
coordonarii este inhibat atunci cand
zborul se afla la o distanta in timp
sau in spatiu, convenitd bilateral,
fatd de punctul de transfer al
controlului, In conformitate cu
scrisorile de acord.

11. Procesul de revizuire a coordonarii este inhibat
atunci cand zborul se afla la o distantd in timp sau 1n
spatiu, convenita bilateral, fatd de punctul de transfer
al controlului, in conformitate cu scrisorile de acord.

12. Informatiile  referitoare la
revizuirea coordondrii trebuie puse
la dispozitia postului de lucru
adecvat al controlorului din unitatea
primitoare.

12. Informatiile referitoare la revizuirea coordonarii
trebuie puse la dispozitia postului de lucru adecvat al
controlorului din unitatea primitoare.

13. Daca finalizarea procesului de
revizuire a coordonarii nu este
confirmatda 1n conformitate cu
cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, unitatea care face
transferul trebuie sa initieze o
coordonare verbala.

13. Daca finalizarea procesului de revizuire a
coordondrii nu este confirmatd in conformitate cu
cerintele aplicabile privind calitatea serviciilor,
unitatea care face transferul trebuie sa initieze o
coordonare verbala.

(d) Anularea coordonarii

(d) Anularea coordonarii

1. Procesul de anulare a coordonarii
trebuie sd asigure legitura cu
procesul de notificare sau de
coordonare precedentd care se
anuleaza.

1. Procesul de anulare a coordonarii trebuie sa asigure
legatura cu procesul de notificare sau de coordonare
precedenta care se anuleaza.

44




Continutul normei in vigoare

Modificarea propusa

Continutul normei dupa modificare

2. Procesul de anulare a coordonarii
are loc cu o unitate pentru un zbor
coordonat atunci cand:

2. Procesul de anulare a coordonarii are loc cu o unitate
pentru un zbor coordonat atunci cand:

(i) unitatea nu mai este unitatea
urmatoare in ordinea de
coordonare;

(i) unitatea nu mai este unitatea urmatoare in ordinea
de coordonare;

(if) planul de zbor este anulat in
unitatea care face transferul, iar
coordonarea nu mai este relevanta;

(if) planul de zbor este anulat in unitatea care face
transferul, iar coordonarea nu mai este relevanta;

(iii) de la unitatea precedentd se
primeste o informatie de anulare a
coordonarii, referitoare la zborul
respectiv.

(iii) de la unitatea precedenta se primeste o informatie
de anulare a coordonarii, referitoare la zborul respectiv.

3. Procesul de anulare a coordonarii
poate avea loc cu o unitate pentru un
zbor notificat atunci cand:

3. Procesul de anulare a coordonarii poate avea loc cu
o unitate pentru un zbor notificat atunci cand:

(i) unitatea nu mai este unitatea
urmatoare in ordinea de
coordonare;

(i) unitatea nu mai este unitatea urméitoare in ordinea
de coordonare;

(ii) planul de zbor este anulat in
unitatea care face transferul, iar
coordonarea nu mai este relevanta;

(ii) planul de zbor este anulat in unitatea care face
transferul, iar coordonarea nu mai este relevanta;

(iii) de la unitatea precedentd se
primeste o informatie de anulare a
coordonarii, referitoare la zborul
respectiv;

(iii) de la unitatea precedenta se primeste o informatie
de anulare a coordonarii, referitoare la zborul respectiv;

(iv) zborul este intarziat pe rutd si
nu se poate stabili in mod automat o
estimare revizuita.

(iv) zborul este intarziat pe ruta si nu se poate stabili in
mod automat o estimare revizuita.

4. Finalizarea procesului de anulare
a coordonarii, inclusiv confirmarea
de la unitatea primitoare, se

4. Finalizarea procesului de anulare a coordonarii,
inclusiv confirmarea de la unitatea primitoare, se
comunicd unitatii care face transferul.
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comunica
transferul.

unitatii  care face

5.In cazul in care nu este
confirmata finalizarea procesului de
anulare a coordonarii, in
conformitate cu cerintele aplicabile
privind calitatea serviciilor, se
afiseazd o avertizare la postul de
lucru al controlorului care raspunde
de coordonarea zborurilor din

5.In cazul in care nu este confirmati finalizarea
procesului de anulare a coordonarii, in conformitate cu
cerintele aplicabile privind calitatea serviciilor, se
afigseaza o avertizare la postul de lucru al controlorului
care raspunde de coordonarea zborurilor din cadrul
unitdtii care efectueaza transferul.

cadrul unitatii care efectueaza
transferul.
6. Procesul de anulare  a| 6. Procesul de anulare a coordondrii se pune la

coordondrii se pune la dispozitia
postului de lucru adecvat al
controlorului din unitatea notificata
sau din unitatea cu care se anuleaza
coordonarea.

dispozitia postului de lucru adecvat al controlorului din
unitatea notificatd sau din unitatea cu care se anuleaza
coordonarea.

7. Daca finalizarea procesului de
anulare a coordonarii nu este
confirmata in conformitate cu
cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, unitatea care face
transferul trebuie sa initieze o
coordonare verbala.

7. Daca finalizarea procesului de anulare a coordonarii
nu este confirmatd in conformitate cu cerintele
aplicabile privind calitatea serviciilor, unitatea care
face transferul trebuie sd initieze o coordonare verbala.

(e) Date de zbor de baza

(e) Date de zbor de baza

1. Informatiile care fac obiectul
procesului privind datele de zbor de
baza trebuie sd cuprinda cel putin
urmatoarele elemente:

1. Informatiile care fac obiectul procesului privind
datele de zbor de baza trebuie sa cuprindd cel putin
urmatoarele elemente:

(i) identificarea aeronavei;

(i) identificarea aeronavei;

(if) modul si codul SSR.

(if) modul si codul SSR.
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2. Toate informatiile suplimentare
furnizate de procesul privind datele
de zbor de baza trebuie sa faca
obiectul unui acord bilateral.

2. Toate informatiile suplimentare furnizate de
procesul privind datele de zbor de baza trebuie sa faca
obiectul unui acord bilateral.

3. Procesul privind datele de zbor
de baza se executa in mod automat
pentru fiecare zbor eligibil.

3. Procesul privind datele de zbor de baza se executa in
mod automat pentru fiecare zbor eligibil.

4. Criteriile de eligibilitate pentru
datele de zbor de baza trebuie sa fie
in conformitate cu scrisorile de
acord.

4. Criteriile de eligibilitate pentru datele de zbor de
baza trebuie sd fie in conformitate cu scrisorile de
acord.

5. Finalizarea procesului privind
datele de zbor de baza, inclusiv
confirmarea de la  unitatea
primitoare, se comunicd unitatii
care furnizeaza datele.

5. Finalizarea procesului privind datele de zbor de
baza, inclusiv confirmarea de la unitatea primitoare, se
comunica unitatii care furnizeaza datele.

6. Daca finalizarea  procesului
privind datele de zbor de bazd nu
este confirmata, in conformitate cu
cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, se afiseazd o avertizare
la postul de lucru adecvat al
controlorului  din unitatea care
furnizeaza datele.

6. Daca finalizarea procesului privind datele de zbor de
bazd nu este confirmatd, in conformitate cu cerintele
aplicabile privind calitatea serviciilor, se afiseazd o
avertizare la postul de lucru adecvat al controlorului
din unitatea care furnizeaza datele.

(f) Modificarea datelor de zbor de
baza

(f) Modificarea datelor de zbor de baza

1. Procesul de modificare a datelor

de zbor de baza trebuie sd asigure
legatura cu zborul care a facut
anterior obiectul unui proces
privind datele de zbor de baza.

1. Procesul de modificare a datelor de zbor de baza
trebuie sd asigure legatura cu zborul care a facut
anterior obiectul unui proces privind datele de zbor de
baza.

2. Orice alte informatii legate de
procesul modificarii datelor de zbor

2. Orice alte informatii legate de procesul modificarii
datelor de zbor de baza si de criteriile aferente pentru
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de bazd si de criteriile aferente
pentru furnizarea lor trebuie sa faca
obiectul unui acord bilateral.

furnizarea lor trebuie sa faca obiectul unui acord
bilateral.

3.Un proces de modificare a
datelor de =zbor de baza se
efectueazd numai pentru un zbor
care a fost notificat anterior printr-
un proces privind datele de zbor de
baza.

3. Un proces de modificare a datelor de zbor de baza se
efectueaza numai pentru un zbor care a fost notificat
anterior printr-un proces privind datele de zbor de baza.

4.Un proces de modificare a
datelor de zbor de baza se initiaza in
mod automat in conformitate cu
criteriile convenite bilateral.

4. Un proces de modificare a datelor de zbor de baza se
initiazd in mod automat in conformitate cu criteriile
convenite bilateral.

5. Finalizarea  procesului  de
modificare a datelor de zbor de
baza, inclusiv confirmarea de la
unitatea primitoare, se comunica
unitatii care furnizeaza datele.

5. Finalizarea procesului de modificare a datelor de
zbor de baza, inclusiv confirmarea de la unitatea
primitoare, se comunica unitdtii care furnizeaza datele.

6. Daca finalizarea procesului de
modificare a datelor de zbor de baza
nu este confirmata, in conformitate
cu cerintele aplicabile privind
calitatea serviciilor, se afiseazd o
avertizare la postul de lucru adecvat
al controlorului din unitatea care
furnizeaza datele.

6. Daca finalizarea procesului de modificare a datelor
de zbor de baza nu este confirmata, in conformitate cu
cerintele aplicabile privind calitatea serviciilor, se
afiseaza o avertizare la postul de lucru adecvat al
controlorului din unitatea care furnizeaza datele.

7. Informatiile privind modificarea

datelor de zbor de baza se pun la
dispozitia postului de lucru adecvat
al  controlorului din  unitatea
primitoare.

7. Informatiile privind modificarea datelor de zbor de
baza se pun la dispozitia postului de lucru adecvat al
controlorului din unitatea primitoare.

B. Atunci cand unitdtile in cauza
convin sd efectueze notificarea

B. Atunci cand unitdtile in cauzd convin sa efectueze
notificarea inainte de plecare, procesele de schimbare
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inainte de plecare, procesele de
schimbare a frecventei sau de
trecere pe control manual a
comunicatiilor sunt urmatoarele:

a frecventei sau de trecere pe control manual a
comunicatiilor sunt urmatoarele:

(@) Notificarea si  coordonarea
inainte de plecare

(a) Notificarea si coordonarea inainte de plecare

1. Informatiile care fac obiectul
procesului  de  notificare  si
coordonare 1Tnainte de plecare
trebuie sd cuprindd cel putin
urmdtoarele elemente:

1. Informatiile care fac obiectul procesului de
notificare si coordonare inainte de plecare trebuie sa
cuprinda cel putin urmatoarele elemente:

(1) identificarea aeronavei;

(1) identificarea aeronavei;

(if) modul si codul SSR (daca este
disponibil);

(ii) modul si codul SSR (daca este disponibil);

(iii) aerodromul de plecare;

(iii) aerodromul de plecare;

(iv) ora estimata a decolarii sau
datele de estimare, conform celor
convenite In mod bilateral;

(iv) ora estimatd a decoldrii sau datele de estimare,
conform celor convenite in mod bilateral;

(v) aerodromul de destinatie;

(v) aerodromul de destinatie;

(vi) numarul si tipul aeronavei.

(vi) numarul si tipul aeronavei.

2. Informatiile care fac obiectul
procesului de notificare si de
coordonare 1inainte de plecare,
furnizate de o unitate de control
dintr-o regiune de control terminal
(TMA) sau de un centru de control
regional (ACC), trebuie sd cuprinda
urmadtoarele elemente:

2. Informatiile care fac obiectul procesului de
notificare si de coordonare inainte de plecare, furnizate
de o unitate de control dintr-o regiune de control
terminal (TMA) sau de un centru de control regional
(ACC), trebuie sa cuprindad urmatoarele elemente:

(i) tipul de zbor;

(i) tipul de zbor;

(i) capacitatea si starea

echipamentelor.

(i) capacitatea si starea echipamentelor.

3. Continutul legat de informatiile
privind ,capacitatea si starea

3. Continutul legat de informatiile privind ,,capacitatea
si starea echipamentelor” trebuie sd includa cel putin
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echipamentelor” trebuie sd includa
cel putin RSVM si capacitatea de a
utiliza un ecart intre canale de
8,33 kHz.

RSVM si capacitatea de a utiliza un ecart intre canale
de 8,33 kHz.

4. Informatiile privind ,,capacitatea

si starea echipamentelor” pot
contine si alte elemente convenite
bilateral in scrisorile de acord.

4. Informatiile  privind ,capacitatea si  starea
echipamentelor” pot contine si alte elemente convenite
bilateral in scrisorile de acord.

5. Procesul de notificare si de
coordonare Tnainte de plecare se
efectueaza o datd sau de mai multe
ori pentru fiecare zbor eligibil
planificat sa traverseze limite,
atunci cand timpul de zbor de la
plecare panda la punctul de
coordonare nu este suficient pentru

executarea proceselor de
coordonare  initiald  sau  de
notificare.

5. Procesul de notificare si de coordonare nainte de
plecare se efectueaza o data sau de mai multe ori pentru
fiecare zbor eligibil planificat sa traverseze limite,
atunci cand timpul de zbor de la plecare pana la punctul
de coordonare nu este suficient pentru executarea
proceselor de coordonare initiala sau de notificare.

6. Criteriile de eligibilitate pentru
notificarea s1 coordonarea inainte
de plecare a zborurilor care
traverseaza limite trebuie sa fie in
conformitate cu scrisorile de acord.

6. Criteriile de eligibilitate pentru notificarea si
coordonarea Tnainte de plecare a zborurilor care
traverseaza limite trebuie sd fie in conformitate cu
scrisorile de acord.

7.Procesul de notificare si
coordonare Tnainte de plecare se
repeta de fiecare data cand survine
o modificare a oricarui element al
datelor care fac obiectul procesului
precedent de  notificare  si
coordonare Tnainte de plecare.

7. Procesul de notificare si coordonare inainte de
plecare se repetd de fiecare datd cind survine o
modificare a oricarui element al datelor care fac
obiectul procesului precedent de notificare si
coordonare Tnainte de plecare.
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8. Finalizarea  procesului  de
notificare si de coordonare Inainte
de plecare, inclusiv confirmarea de
la unitatea primitoare, se comunica
unitatii care face transferul.

8. Finalizarea procesului de notificare si de coordonare
inainte de plecare, inclusiv confirmarea de la unitatea
primitoare, se comunica unitatii care face transferul.

9.In cazul in care nu este
confirmata finalizarea procesului de
notificare si de coordonare Tnainte
de plecare, in conformitate cu
cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, se afiseaza o avertizare
la postul de lucru al controlorului
care raspunde de
notificarea/coordonarea zborurilor
din cadrul unitatii care efectueaza
transferul.

9.In cazul in care nu este confirmati finalizarea
procesului de notificare si de coordonare inainte de
plecare, in conformitate cu cerintele aplicabile privind
calitatea serviciilor, se afiseaza o avertizare la postul de
lucru al controlorului  care raspunde de
notificarea/coordonarea zborurilor din cadrul unitatii
care efectueaza transferul.

10. Informatiile privind procesul
de notificare si de coordonare
inainte de plecare se pun la
dispozitia postului de lucru adecvat
al  controlorului  din unitatea
notificata.

10. Informatiile privind procesul de notificare si de
coordonare inainte de plecare se pun la dispozitia
postului de lucru adecvat al controlorului din unitatea
notificata.

(b) Schimbarea frecventei

(b) Schimbarea frecventei

1. Informatiile care fac obiectul
procesului  de schimbare a
frecventei trebuie sa  includa
identificarea aeronavei si toate
datele urmatoare, dacd sunt
disponibile:

1. Informatiile care fac obiectul procesului de
schimbare a frecventei trebuie sa includa identificarea
aeronavei si toate datele urmdtoare, dacd sunt
disponibile:

(i) indicarea autorizarii;

(i) indicarea autorizarii;

(i1) nivelul de zbor autorizat;

(i1) nivelul de zbor autorizat;

(iii) capul/pista  atribuit(d) sau
autorizarea directd;

(iii) capul/pista atribuit(a) sau autorizarea directa;
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(iv) viteza atribuita;

(iv) viteza atribuita;

(v) viteza de urcare/coborare
atribuita.

(v) viteza de urcare/coborare atribuita.

2. In cazul in care se convine de
comun acord, datele de schimbare a
frecventer trebuie sa contind
urmatoarele elemente:

2. In cazul in care se convine de comun acord, datele
de schimbare a frecventei trebuie sa contind
urmatoarele elemente:

(1) pozitia actuala a pistei;

(i) pozitia actuala a pistei;

(ii) frecventa care trebuie utilizata.

(ii) frecventa care trebuie utilizata.

3. Procesul de schimbare a
frecventei se initiazd manual de
catre  controlorul care face
transferul.

3. Procesul de schimbare a frecventei se initiaza
manual de citre controlorul care face transferul.

4. Finalizarea  procesului  de
schimbare a frecventei, inclusiv
confirmarea de la  unitatea
acceptantad, se comunicd unitatii
ATC care face transferul.

4. Finalizarea procesului de schimbare a frecventei,
inclusiv confirmarea de la unitatea acceptantd, se
comunica unitatii ATC care face transferul.

5. Daca finalizarea procesului de
schimbare a frecventei nu este
confirmata, in conformitate cu
cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, se afiseaza o avertizare
la postul de lucru adecvat al
controlorului din unitatea ATC care
face transferul.

5.Daca finalizarea procesului de schimbare a
frecventei nu este confirmatd, in conformitate cu
cerintele aplicabile privind calitatea serviciilor, se
afiseaza o avertizare la postul de lucru adecvat al
controlorului din unitatea ATC care face transferul.

6. Informatiile privind schimbarea
frecventei se transmit fara intarziere
controlorului acceptant.

6. Informatiile privind schimbarea frecventei se
transmit fara intarziere controlorului acceptant.

(c) Trecerea comunicatiilor pe
control manual

(c) Trecerea comunicatiilor pe control manual
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1. Informatiile care fac obiectul
procesului de trecere a
comunicatiilor pe control manual
trebuie sa includda cel putin
identificarea aeronavei.

1. Informatiile care fac obiectul procesului de trecere a
comunicatiilor pe control manual trebuie sa includa cel
putin identificarea aeronavei.

2.Procesul  de  trecere a
comunicatiilor pe control manual se
initiaza de catre unitatea acceptanta
atunci cand se stabilesc
comunicatiile.

2. Procesul de trecere a comunicatiilor pe control
manual se initiaza de catre unitatea acceptanta atunci
cand se stabilesc comunicatiile.

3. Finalizarea procesului de trecere

a comunicatiilor pe control manual,
inclusiv confirmarea de la unitatea
care face transferul, se comunica
unitatii ATC acceptante.

3. Finalizarea procesului de trecere a comunicatiilor pe
control manual, inclusiv confirmarea de la unitatea care
face transferul, se comunica unitatii ATC acceptante.

4. Daca finalizarea procesului de
trecere a comunicatiilor pe control
manual nu este confirmatid, in
conformitate cu cerintele aplicabile
privind calitatea serviciilor, se
afiseazd o avertizare la postul de
lucru adecvat al controlorului din
unitatea ATC acceptanta.

4.Daca finalizarea procesului de trecere a
comunicatiilor pe control manual nu este confirmata, in
conformitate cu cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, se afiseazd o avertizare la postul de lucru
adecvat al controlorului din unitatea ATC acceptanta.

5. Informatiile privind trecerea
comunicatiilor pe control manual se
transmit imediat controlorului de la
unitatea care face transferul.

5. Informatiile privind trecerea comunicatiilor pe
control manual se transmit imediat controlorului de la
unitatea care face transferul.

(d) Notificarea intentiei de
traversare

(d) Notificarea intentiei de traversare

1. Informatiile care fac obiectul
procesului de notificare a intentiei
de traversare trebuie sd includa cel
putin:

1. Informatiile care fac obiectul procesului de
notificare a intentiei de traversare trebuie sa includa cel
putin:
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(1) identificarea aeronavei;

(1) identificarea aeronavei;

(ii) modul si codul SSR;

(ii) modul si codul SSR;

(iii) numarul si tipul aeronavei;

(iii) numarul si tipul aeronavei;

(iv) identificatorul sectorului
responsabil;

(iv) identificatorul sectorului responsabil;

(V) ruta de traversare, indicandu-se
timpul si nivelul de zbor estimate
pentru fiecare punct de pe ruta.

(V) ruta de traversare, indicandu-se timpul si nivelul de
zbor estimate pentru fiecare punct de pe ruta.

2. Procesul de notificare a intentiei
de traversare se initiazd manual de
catre controlor sau in mod automat,
dupa cum se descrie in scrisorile de
acord.

2. Procesul de notificare a intentiei de traversare se
initiazd manual de cétre controlor sau Tn mod automat,
dupa cum se descrie in scrisorile de acord.

3. Finalizarea  procesului  de
notificare a intentiei de traversare,
inclusiv  confirmarea  unitatii
notificate, se comunica unitatii care
efectueaza notificarea.

3. Finalizarea procesului de notificare a intentiei de
traversare, inclusiv confirmarea unitatii notificate, se
comunica unitatii care efectueaza notificarea.

4. Daca finalizarea procesului de
notificare a intentiei de traversare
nu este confirmati, in conformitate
cu cerintele aplicabile privind
calitatea serviciilor, se afiseazd o
avertizare la  unitatea  care
efectueaza notificarea.

4. Daca finalizarea procesului de notificare a intentiei
de traversare nu este confirmatd, in conformitate cu
cerintele aplicabile privind calitatea serviciilor, se
afiseaza o avertizare la unitatea care efectueaza
notificarea.

5. Informatiile privind notificarea
intentiei de traversare se pun la
dispozitia postului de lucru adecvat

5. Informatiile privind notificarea intentiei de
traversare se pun la dispozitia postului de lucru adecvat
al controlorului din unitatea notificata.

al  controlorului  din unitatea

notificata.

(e) Solicitarea  autorizatiei  de | (€) Solicitarea autorizatiei de traversare
traversare

54




Continutul normei in vigoare

Modificarea propusa

Continutul normei dupa modificare

1. Informatiile care fac obiectul
procesului  de  solicitare a
autorizatiei de traversare trebuie sa
includa cel putin:

1. Informatiile care fac obiectul procesului de solicitare
a autorizatiei de traversare trebuie sa includa cel putin:

(1) identificarea aeronavei;

(1) identificarea aeronavei;

(ii) modul si codul SSR;

(ii) modul si codul SSR;

(iii) numarul si tipul aeronavei;

(iii) numarul si tipul aeronavei;

(iv) identificatorul sectorului
responsabil;

(iv) identificatorul sectorului responsabil;

(V) ruta de traversare, indicandu-se
timpul si nivelul de zbor estimate
pentru fiecare punct de pe ruta.

(V) ruta de traversare, indicandu-se timpul si nivelul de
zbor estimate pentru fiecare punct de pe ruta.

2. In cazul in care s-a convenit de
comun acord, o solicitare a
autorizatiei de traversare trebuie sa
contina informatii privind
capacitatea si starea
echipamentelor.

2.In cazul in care s-a convenit de comun acord, o
solicitare a autorizatiei de traversare trebuie sa contina
informatii privind capacitatea si starea echipamentelor.

3. Continutul informatiilor privind
»capacitatea s starea
echipamentului” trebuie sa includa
cel putin capacitatea RVSM si poate
contine alte elemente convenite
bilateral.

3. Continutul informatiilor privind ,.capacitatea si
starea echipamentului” trebuie sa includd cel putin
capacitatea RVSM si poate contine alte elemente
convenite bilateral.

4. Solicitarea  autorizatiei  de
traversare se initiaza la latitudinea
controlorului, in conformitate cu
conditiile specificate in scrisorile de
acord.

4. Solicitarea autorizatiei de traversare se initiazd la
latitudinea controlorului, in conformitate cu conditiile
specificate in scrisorile de acord.

5. Finalizarea  procesului de
solicitare ~a  autorizatiei  de
traversare, inclusiv confirmarea

unitdtii care primeste solicitarea, se

5. Finalizarea procesului de solicitare a autorizatiei de
traversare, inclusiv confirmarea unitatii care primeste
solicitarea, se comunicd unitdtii care transmite
solicitarea.
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comunicd unitdtii care transmite
solicitarea.

6. Daca finalizarea procesului de
solicitare a autorizatiei de traversare
nu este confirmata, in conformitate
cu cerintele aplicabile privind
calitatea serviciilor, se afiseaza o
avertizare la postul de lucru adecvat
al controlorului din unitatea care
transmite solicitarea.

6. Daca finalizarea procesului de solicitare a
autorizatiei de traversare nu este confirmatd, In
conformitate cu cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, se afiseazd o avertizare la postul de lucru
adecvat al controlorului din unitatea care transmite
solicitarea.

7. Informatiile privind solicitarea
autorizatiei de traversare se pun la
dispozitia postului de lucru adecvat
al controlorului din unitatea care
primeste solicitarea.

7. Informatiile privind solicitarea autorizatiei de
traversare se pun la dispozitia postului de lucru adecvat
al controlorului din unitatea care primeste solicitarea.

8.La un proces de solicitare a
autorizatiei de traversare se
raspunde  prin oricare dintre
urmatoarele actiuni:

8. La un proces de solicitare a autorizatiei de traversare
se raspunde prin oricare dintre urmatoarele actiuni:

(i) acceptarea rutei si a detaliilor de
traversare a  spatiului  aerian
Propuse;

(i) acceptarea rutei si a detaliilor de traversare a
spatiului aerian propuse;

(if) o contrapropunere, incluzand o

rutd si detalii diferite de traversare a
spatiului aerian, dupad cum se
mentioneaza in sectiunea 6 de mai
jos;

(if) 0 contrapropunere, incluzdnd o rutd si detalii
diferite de traversare a spatiului aerian, dupa cum se
mentioneaza in sectiunea 6 de mai jos;

(iii) respingerea rutei si a detaliilor
de traversare a spatiului aerian
propuse.

(iii) respingerea rutei si a detaliilor de traversare a
spatiului aerian propuse.

9.Dacd nu se primeste niciun
raspuns operational intr-un interval
de timp convenit bilateral, se

9. Daca nu se primeste niciun raspuns operational intr-
un interval de timp convenit bilateral, se afiseazd o
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afiseazd o avertizare la postul de
lucru adecvat din unitatea care
transmite solicitarea.

avertizare la postul de lucru adecvat din unitatea care
transmite solicitarea.

(f) Contrapropunerea de traversare

(f) Contrapropunerea de traversare

1. Procesul de contrapropunere de
traversare asigura legdtura cu
zborul coordonat anterior.

1. Procesul de contrapropunere de traversare asigura
legatura cu zborul coordonat anterior.

2. Informatiile care fac obiectul
procesului de contrapropunere de
traversare include cel putin:

2. Informatiile care fac obiectul procesului de
contrapropunere de traversare include cel putin:

(i) identificarea aeronavei;

(i) identificarea aeronavei;

(i) ruta de traversare, indicandu-se
timpul si nivelul de zbor estimate
pentru fiecare punct de pe ruta.

(i1) ruta de traversare, indicandu-se timpul si nivelul de
zbor estimate pentru fiecare punct de pe ruta.

3. Contrapropunerea trebuie sa
contind un nou nivel de zbor si/sau
0 noua ruta.

3. Contrapropunerea trebuie sa contind un nou nivel de
zbor si/sau o noua ruta.

4. Finalizarea  procesului  de
contrapropunere de traversare,
inclusiv confirmarea unitdtii care a
transmis initial solicitarea, se
comunicd unitdtii care transmite
contrapropunerea.

4. Finalizarea procesului de contrapropunere de
traversare, inclusiv confirmarea unitatii care a transmis
initial solicitarea, se comunica unitatii care transmite
contrapropunerea.

5. Daca finalizarea procesului de
contrapropunere de traversare nu
este confirmata, in conformitate cu
cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, se afiseazd o avertizare
la postul de lucru adecvat al
controlorului  din unitatea care
transmite contrapropunerea.

5. Daca finalizarea procesului de contrapropunere de
traversare nu este confirmata, In conformitate cu
cerintele aplicabile privind calitatea serviciilor, se
afiseaza o avertizare la postul de lucru adecvat al
controlorului din  unitatea  care  transmite
contrapropunerea.

6. Informatiile privind
contrapropunerea de traversare se

6. Informatiile privind contrapropunerea de traversare
se pun la dispozitia postului de lucru adecvat al
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pun la dispozitia postului de lucru
adecvat al controlorului din unitatea
care a transmis initial solicitarea.

controlorului din unitatea care a transmis initial
solicitarea.

7. Confirmarea  prelucrarii  cu
succes a informatiilor privind
contrapropunerea de traversare de
catre unitatea care a transmis initial
solicitarea trebuie sd fie urmata de
un raspuns operational din partea
unititii care a transmis initial
solicitarea.

7. Confirmarea prelucrarii cu succes a informatiilor
privind contrapropunerea de traversare de catre
unitatea care a transmis initial solicitarea trebuie sa fie
urmatd de un raspuns operational din partea unitatii
care a transmis initial solicitarea.

8. Raspunsul operational la o
contrapropunere de traversare este 0
acceptare sau o respingere, dupa
caz.

8. Raspunsul operational la o contrapropunere de
traversare este o acceptare sau o respingere, dupa caz.

9. In cazul in care nu se primeste
niciun raspuns operational intr-un
interval convenit de comun acord,
se afiseaza o avertizare la postul de
lucru adecvat al controlorului din
unitatea care a transmis
contrapropunerea.

9.In cazul in care nu se primeste niciun rispuns
operational intr-un interval convenit de comun acord,
se afiseazad o avertizare la postul de lucru adecvat al
controlorului  din  unitatea care a transmis
contrapropunerea.

(9) Anularea traversarii

(9) Anularea traversarii

1. Procesul de anulare a traversarii

trebuie sd asigure legdtura cu
procesul de notificare sau de
coordonare precedentd care este
anulat.

1. Procesul de anulare a traversarii trebuie sa asigure
legatura cu procesul de notificare sau de coordonare
precedenta care este anulat.

2. Unitatea responsabila pentru
zbor trebuie sa initieze un proces de
anulare a traversdrii In urmatoarele
cazuri:

2. Unitatea responsabila pentru zbor trebuie sa initieze
un proces de anulare a traversarii in urmdtoarele cazuri:

58




Continutul normei in vigoare

Modificarea propusa

Continutul normei dupa modificare

(i) zborul notificat anterior printr-
un proces privind datele de zbor de
bazd nu va mai intra In spatiul
aerian al unitatii notificate sau nu
mai prezinta interes pentru unitatea
notificata;

(i) zborul notificat anterior printr-un proces privind
datele de zbor de baza nu va mai intra in spatiul aerian
al unitatii notificate sau nu mai prezinta interes pentru
unitatea notificata;

(ii) traversarea nu se va efectua pe
ruta mentionatd informatiile de
notificare a intentiei de traversare;

(ii) traversarea nu se va efectua pe ruta mentionata
informatiile de notificare a intentiei de traversare;

(iii) traversarea nu se va efectua in
conformitate cu conditiile in curs de
negociere sau cu conditiile
convenite in urma unui dialog
privind traversarea spatiului aerian.

(iii) traversarea nu se va efectua in conformitate cu
conditiile In curs de negociere sau cu conditiile
convenite Tn urma unui dialog privind traversarea
spatiului aerian.

3.Un proces de anulare a
traversarii se declanseaza automat
sau manual printr-o interventie a
controlorului, in conformitate cu
scrisorile de acord.

3. Un proces de anulare a traversarii se declanseaza
automat sau manual printr-o interventie a
controlorului, in conformitate cu scrisorile de acord.

4. Finalizarea  procesului  de
anulare a traversarii, inclusiv
confirmarea

unitatii notificate/unitatii care a
primit solicitarea, se comunica
unitatii care efectueaza anularea.

4. Finalizarea procesului de anulare a traversarii,
inclusiv confirmarea unitdtii notificate/unitdtii care a
primit solicitarea, se comunica unitatii care efectueaza
anularea.

5. Daca finalizarea procesului de
anulare a traversarii nu este
confirmata, in conformitate cu
cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, se afiseaza o avertizare
la postul de lucru adecvat din
unitatea care efectueaza anularea.

5. Daca finalizarea procesului de anulare a traversarii
nu este confirmatd, in conformitate cu cerintele
aplicabile privind calitatea serviciilor, se afiseaza o
avertizare la postul de lucru adecvat din unitatea care
efectueaza anularea.
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6. Informatiile privind anularea
traversdrii se pun la dispozitia

postului de lucru adecvat al
controlorului din unitatea care a
fost notificata/care a primit
solicitarea.

6. Informatiile privind anularea traversarii se pun la
dispozitia postului de lucru adecvat al controlorului din
unitatea care a fost notificata/care a primit solicitarea.

C.Intre unititile care furnizeaza
servicii de control regional necesare
pentru  operarea  urmadatoarelor
servicii de legaturi de date:

(i) capacitate de initiere a
comunicatiilor prin legaturi de date
(DLIC);

(i1)) managementul comunicatiilor
pentru controlul traficului aerian
(ATC);

(iii) autorizare si informare pentru
ATC;

(ili)  verificarea
pentru ATC,

sau atunci cand se convine astfel cu
alte unitdti sau 1Intre acestea,
urmatoarele procese trebuie sa fie
sprijinite de automatizare:

microfonului

C. Intre unititile care furnizeazi servicii de control
regional necesare pentru operarea urmatoarelor servicii
de legaturi de date:

(i) capacitate de initiere a comunicatiilor prin legaturi
de date (DLIC);

(1)) managementul comunicatiilor pentru controlul
traficului aerian (ATC);

(ii1) autorizare si informare pentru ATC;

(iii) verificarea microfonului pentru ATC,

sau atunci cand se convine astfel cu alte unitati sau intre
acestea, urmatoarele procese trebuie sa fie sprijinite de
automatizare:

(a) Logon forward

(a) Logon forward

1. Datele care fac obiectul
procesului de logon forward trebuie
sd includa cel putin urmatoarele
elemente:

1. Datele care fac obiectul procesului de logon forward
trebuie sd includa cel putin urmatoarele elemente:

(i) identificarea aeronavei;

(i) identificarea aeronavei;

(i) aerodromul de plecare;

(i) aerodromul de plecare;

(iii) aerodromul de destinatie;

(iii) aerodromul de destinatie;
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(iv) tipul de logon;

(iv) tipul de logon;

(v) parametrii de logon.

(v) parametrii de logon.

2. Se efectueaza un singur proces
de logon forward pentru fiecare
zbor logat in sistemul de legaturi de
date, planificat sa traverseze limite
pentru care se realizeaza logarea.

2. Se efectueaza un singur proces de logon forward
pentru fiecare zbor logat 1n sistemul de legaturi de date,
planificat sa traverseze limite pentru care se realizeaza
logarea.

3. Procesul de logon forward se
initiaza la  primul moment
cronologic determinat sau imediat
dupa acesta, in conformitate cu
scrisorile  de  acord. dupa
urmatoarele:

3. Procesul de logon forward se initiaza la primul
moment cronologic determinat sau imediat dupa
acesta, In conformitate cu scrisorile de acord. dupa
urmatoarele:

(1) un numar de minute, determinat

in conformitate cu un parametru
definit, inainte de ora estimata
pentru trecerea prin punctul de
coordonare,

(1) un numar de minute, determinat in conformitate cu
un parametru definit, inainte de ora estimata pentru
trecerea prin punctul de coordonare;

(if) momentul in care zborul se
giseste la o distantda convenita
bilateral fata de punctul de
coordonare.

(if) momentul in care zborul se gaseste la o distanta
convenita bilateral fatd de punctul de coordonare.

4. Criteriile de eligibilitate pentru
procesul de logon forward trebuie
sa fie conforme cu scrisorile de
acord.

4. Criteriile de eligibilitate pentru procesul de logon
forward trebuie sa fie conforme cu scrisorile de acord.

5. Datele de logon forward se

includ in datele de zbor
corespondente in unitatea
primitoare.

5. Datele de logon forward se includ in datele de zbor
corespondente 1n unitatea primitoare.

6. Statutul de logare al zborului
poate fi afisat la postul de lucru

6. Statutul de logare al zborului poate fi afisat la postul
de lucru adecvat al controlorului din unitatea
primitoare.
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adecvat al controlorului din unitatea
primitoare.

7. Finalizarea procesului de logon
forward, inclusiv confirmarea de la
unitatea primitoare, se comunica
unitdtii care face transferul.

7. Finalizarea procesului de logon forward, inclusiv
confirmarea de la unitatea primitoare, se comunica
unitatii care face transferul.

8.In cazul in care finalizarea
procesului de logon forward nu este
confirmata, in conformitate cu
cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, se initiazd o solicitare
adresatd aeronavei pentru o legatura
de date aer-sol.

8.In cazul in care finalizarea procesului de logon
forward nu este confirmata, in conformitate cu
cerintele aplicabile privind calitatea serviciilor, se
initiazd o solicitare adresatd aeronavei pentru o
legatura de date aer-sol.

(b) Urmatoarea autoritate | (b) Urmatoarea autoritate notificata
notificata
1. Datele care fac obiectul | 1. Datele care fac obiectul procesului de notificare

procesului de notificare catre
urmadtoarea autoritate trebuie sa
includd cel putin urmatoarele
elemente:

catre urmatoarea autoritate trebuie sa includa cel putin
urmatoarele elemente:

(i) identificarea aeronavei;

(i) identificarea aeronavei;

(i) aerodromul de plecare;

(i) aerodromul de plecare;

(iii) aerodromul de destinatie.

(iii) aerodromul de destinatie.

2. Pentru fiecare zbor eligibil care
traverseaza limite, se efectueaza un
proces de notificare a autoritatii
urmatoare.

2. Pentru fiecare zbor eligibil care traverseaza limite,
se efectueazd un proces de notificare a autoritatii
urmatoare.

3. Procesul de notificare a
autoritdtii urmdatoare se initiaza
dupa confirmarea de cétre sistemul
specific de la bord a cererii
autoritdtii succesive asupra datelor
adresate aeronavei.

3. Procesul de notificare a autoritdtii urmatoare se
initiazd dupa confirmarea de catre sistemul specific de
la bord a cererii autoritdtii succesive asupra datelor
adresate aeronavei.
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4. Dupa prelucrarea
corespunzatoare a informatiilor
privind  notificarea  autoritatii
urmatoare, unitatea  primitoare

adreseaza aeronavei o cerere de
initiere a comunicarii de legaturi de
date controlor-pilot (CPDLC).

4. Dupa prelucrarea corespunzdtoare a informatiilor
privind notificarea autoritdtii urmatoare, unitatea
primitoare adreseazd aeronavei o cerere de initiere a
comunicarii de legaturi de date controlor-pilot
(CPDLC).

5.Daca  informatiile  privind

notificarea autoritatii urmatoare nu
se primesc in conformitate cu un
parametru de timp convenit
bilateral, se aplica procedurile
locale de catre unitatea primitoare
in vederea initierii comunicarii de
legaturi de date cu aeronava.

5. Daca informatiile privind notificarea autoritatii
urmdtoare nu se primesc in conformitate cu un
parametru de timp convenit bilateral, se aplica
procedurile locale de catre unitatea primitoare in
vederea initierii comunicarii de legdturi de date cu
aeronava.

6. Finalizarea procesului privind
notificarea autoritdtii urmatoare,
inclusiv confirmarea de la unitatea
primitoare, se comunicd unitatii
care face transferul.

6. Finalizarea procesului privind notificarea autoritatii
urmatoare, inclusiv confirmarea de la unitatea
primitoare, se comunicd unitatii care face transferul.

7.In cazul in care nu este
confirmata finalizarea procesului de
notificare a autoritdtii urmatoare, in
conformitate cu cerintele aplicabile
privind calitatea serviciilor, se
initiazd procedurile locale de cétre
unitatea care efectueaza transferul.

7.In cazul in care nu este confirmati finalizarea
procesului de notificare a autoritdtii urmatoare, in
conformitate cu cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, se initiazd procedurile locale de cétre
unitatea care efectueaza transferul.

Anexa nr.6: Anexa nr.6:
AlIS.TR.330 NOTAM AlIS.TR.330 NOTAM
(f) Informatiile referitoare la zapada, | (f) Informatiile referitoare la | (f) Informatiile referitoare la zdpada, zloatd, gheata,

zloata, gheata, chiciura, balti sau apa
asociate cu zapada, zloata, gheata sau
chiciura pe suprafata de miscare

zapada, zloata, gheata, chiciura,
balti sau apa asociate cu zdpada,
zloata, gheata sau chiciura de pe

chiciurd, bélti sau apa asociate cu zapada, zloata,
gheata sau chiciura de pe suprafata de miscare trebuie
difuzate cu ajutorul SNOWTAM si trebuie sa contind
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trebuie  difuzate cu  ajutorul
SNOWTAM si trebuie sa contina
informatiile 1n ordinea indicatd 1n
formatul SNOWTAM stabilit in
cerintele tehnice aprobate de AAC.

suprafata de miscare trebuie
difuzate cu ajutorul SNOWTAM si
trebuie sa contind informatiile in
ordinea indicata in formatul
SNOWTAM stabilit in cerintele
tehnice aprobate de AAC.

informatiile in ordinea indicatd 1n formatul
SNOWTAM stabilit in cerintele tehnice aprobate de
AAC.

Anexa nr.8 Anexa nr.8

SECTIUNEA 2 — CERINTE | SECTIUNEA 2 — CERINTE TEHNICE
TEHNICE APLICABILE | APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII
FURNIZORILOR DE SERVICII | DE SUPRAVEGHERE

DE SUPRAVEGHERE

CNS.TR.205 Alocarea si | CNS.TR.205 Alocarea si utilizarea codurilor de
utilizarea codurilor de | interogator in mod S

interogator in mod S

(@) Furnizorul de servicii de
supraveghere opereaza un
interogator in modS eligibil,

utilizand un cod de interogator
eligibil, numai daca a primit o
alocare de coduri de interogator, in
acest scop, de la persoana de contact
desemnata de AAC  pentru
coordonarea cu MICA Cell (echipa
de experti a Agentiei Europene
pentru Siguranta Navigatiei Aeriene
(EUROCONTROL) care opereaza
sistemul de alocare a codurilor de

interogator in conformitate cu
procedurile  asociate  acesteia,
pentru a furniza un serviciu

centralizat de alocare a codului de
interogator).

(@) Furnizorul de servicii de supraveghere opereaza un
interogator in mod S eligibil, utilizdnd un cod de
interogator eligibil, numai daca a primit o alocare de
coduri de interogator, in acest scop, de la persoana de
contact desemnata de AAC pentru coordonarea cu
MICA Cell (echipa de experti a Agentiei Europene
pentru Siguranta Navigatiei Aeriene
(EUROCONTROL) care opereaza sistemul de alocare
a codurilor de interogator in conformitate cu
procedurile asociate acesteia, pentru a furniza un
serviciu centralizat de alocare a codului de interogator).

64




Continutul normei in vigoare

Modificarea propusa

Continutul normei dupa modificare

(b) Furnizorul de servicii de
supraveghere care intentioneaza sa
opereze sau care opereaza un
interogator in mod S eligibil pentru
care nu a primit nicio alocare de
coduri de interogator adreseaza,
persoanei desemnate de AAC
pentru coordonare cu MICA Cell, o
cerere de cod de interogator care sa
includd cel putin urmatoarele
elemente-cheie:

(b) Furnizorul de servicii de supraveghere care
intentioneaza sa opereze sau care opereaza un
interogator in mod S eligibil pentru care nu a primit
nicio alocare de coduri de interogator adreseaza,
persoanei desemnate de AAC pentru coordonare cu
MICA Cell, o cerere de cod de interogator care sa
includa cel putin urmatoarele elemente-cheie:

1. o referintd unicd a cererii din
partea Republicii Moldova;

1. o referintd unicd a cererii din partea Republicii
Moldova;

2. datele de contact complete ale
persoanei responsabile desemnata
de AAC pentru coordonarea
alocarii codurilor de interogator in
mod S;

2.datele de contact complete ale persoanei
responsabile desemnatd de AAC pentru coordonarea
alocarii codurilor de interogator in mod S;

3. detaliile de contact complete ale
punctului de contact al operatorului
in modS pentru probleme de
alocare a CI in mod S;

3. detaliile de contact complete ale punctului de contact
al operatorului in mod S pentru probleme de alocare a
Clinmod S;

4. denumirea interogatorului in mod
S,

4. denumirea interogatorului in mod S;

5. utilizarea interogatorului in mod
S (operationala sau de testare);

5. utilizarea interogatorului iIn mod S (operationala sau
de testare);

6. amplasamentul interogatorului in
mod S;

6. amplasamentul interogatorului in mod S;

7.data planificatd pentru prima
transmisie in mod S a
interogatorului in mod S;

7. data planificata pentru prima transmisie Tn mod S a
interogatorului in mod S;

8. acoperirea Tn mod S solicitata;

8. acoperirea Tn mod S solicitata;

9. necesitati operationale specifice;

9. necesitati operationale specifice;
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10. capacitatea codului Sl;

10. capacitatea codului Sl;

11. capacitatea  ,,operarii  prin
codul 1I/ST”;

11. capacitatea ,,operarii prin codul II/SI”;

12. capacitatea de harta de
acoperire.

12. capacitatea de harta de acoperire.

(c) Furnizorul de servicii de
supraveghere respecta elementele-
cheie ale alocarilor de coduri de
interogator pe care le-a primit,
inclusiv cel putin urmatoarele

(c) Furnizorul de servicii de supraveghere respecta
elementele-cheie ale alocarilor de coduri de interogator
pe care le-a primit, inclusiv cel putin urmatoarele
elemente:

elemente:

1. referinta  corespunzatoare a | 1.referinta corespunzatoare a cererii din partea
cererii din partea Republicii | Republicii Moldova;

Moldova;

2. o referintd unica de alocare din
partea serviciului de alocare a
codurilor de interogator;

2. o referinta unica de alocare din partea serviciului de
alocare a codurilor de interogator;

3. referinte de alocare caduce, dupa
caz,

3. referinte de alocare caduce, dupa caz;

4. codul de interogator alocat;

4. codul de interogator alocat;

S.restrictit  de  acoperire  a
supravegherii si a blocajului, sub
forma unor raze de actiune impartite
in sectoare sau a hartii de acoperire
in mod S;

5. restrictii de acoperire a supravegherii si a blocajului,
sub forma unor raze de actiune impartite in sectoare sau
a hartii de acoperire In mod S;

6. perioada de implementare pe
durata careia alocarea trebuie sa fie
inregistratd 1in interogatorul 1In
mod S identificat in cerere;

6. perioada de implementare pe durata careia alocarea
trebuie sa fie Inregistratd in interogatorul in mod S
identificat 1n cerere;

7.secventa de implementare care
trebuie respectata;

7. secventa de implementare care trebuie respectatd;
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8. optional si in asociere cu alte
alternative: recomandarea gruparii
in formatiuni de tip ,,cluster”;

8.optional si in asociere cu alte alternative:
recomandarea gruparii in formatiuni de tip ,,cluster”;

9. restrictii operationale specifice,
dupa caz.

9. restrictii operationale specifice, dupa caz.

(d) Furnizorul de servicii de
supraveghere informeaza persoana
de contact desemnata de AAC cel
putin o data la sase luni cu privire la
orice modificare planificatd a
instalatiei sau 1n statutul operational
al interogatoarelor in mod S
eligibile  referitoare la  orice
element-cheie al alocarii codului de
interogator enumerate la litera (c).

(d) Furnizorul de servicii de supraveghere informeaza
persoana de contact desemnatd de AAC cel putin o data
la sase luni cu privire la orice modificare planificata a
instalatiei sau 1n statutul operational al interogatoarelor
in mod S eligibile referitoare la orice element-cheie al
alocarii codului de interogator enumerate la litera (C).

(e) Furnizorul de servicii de
supraveghere se asigurd ca fiecare
interogator in mod S 1si utilizeaza
exclusiv codul de interogator alocat.

(e) Furnizorul de servicii de supraveghere se asigura ca
fiecare interogator in mod S 1isi utilizeaza exclusiv
codul de interogator alocat.

Anexa nr.9

Anexa nr.9

ATFM.TR.100 Metodele de
lucru si procedurile operationale
pentru furnizorii de management al
fluxului de trafic aerian

Un furnizor de management al
fluxului de trafic aerian trebuie sa
poata demonstra ca metodele sale de
lucru si procedurile sale operationale
sunt conforme cu cerintele stabilite in:

1. Capitolul 3 punctul 3.7.5 (Air
Traffic Flow Management) din anexa
11 la Conventia de la Chicago — Air
Traffic Services.

ATFM.TR.100 Metodele de lucru
si  procedurile operationale
pentru furnizorii de management
al fluxului de trafic aerian

Un furnizor de management al
fluxului de trafic aerian
demonstreaza ca metodele sale de

lucru  si procedurile sale
operationale sunt conforme cu
cadrul  normativ  referitor la

managementul fluxului aerian si cu
cadrul normativ referitor la functiile

ATFM.TR.100 Metodele de lucru si procedurile
operationale pentru furnizorii de management al
fluxului de trafic aerian

Un furnizor de management al fluxului de trafic aerian
demonstreaza ca metodele sale de lucru si procedurile
sale operationale sunt conforme cu cadrul normativ
referitor la managementul fluxului aerian si cu cadrul
normativ referitor la functiile retelei de management al
traficului aerian.
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2. Capitolul 3 (ATS Capacity
and Air Traffic Flow Management) din
Doc 4444, Procedures for Air
Navigation Services — Air Traffic
Management (PANS-ATM) al OACI.

3. Capitolul 8.3 (Exemptions
from ATFM slot allocation) din Doc
7030, European (EUR) Regional
Supplementary Procedures al OACI.

4. Capitolul 8.4 punctul 1 litera
(c) (Aircraft operator adherence to
ATFM measures) din Doc 7030,
European (EUR) Regional
Supplementary Procedures al OACI.
5. Capitolul 2 punctul 2.3.2 (Changes
to EOBT) din Doc 7030, European
(EUR)  Regional  Supplementary
Procedures al OACI.

retelei de management al traficului
aerian.

Anexa nr.10

Anexa nr.10

Anexa nr.10

ASM.TR.100 Metodele de
lucru si procedurile operationale
pentru furnizorii de management al
spatiului aerian
Un furnizor de management al
spatiului aerian trebuie sd poatd
demonstra ca metodele sale de lucru si
procedurile sale operationale sunt
conforme cu cerintele stabilite n
Regulamentul privind managementul
spatiului  aerian  §i  aplicarea
conceptului de utilizare flexibila a
spatiului aerian, aprobat prin Hotérirea
Guvernului nr.190/2021.

ASM.TR.100 Metodele de lucru si
procedurile operationale pentru
furnizorii de management al
spatiului aerian

Un furnizor de management al
fluxului de trafic  aerian
demonstreaza cd metodele sale de
lucru  si procedurile sale
operationale sunt conforme cu
cadrul  normativ  referitor la
managementul fluxului aerian si cu
cadrul normativ referitor la functiile
retelei de management al traficului
aerian.

ASM.TR.100 Metodele de lucru si procedurile
operationale pentru furnizorii de management al
spatiului aerian

Un furnizor de management al fluxului de trafic aerian
demonstreaza ca metodele sale de lucru si procedurile
sale operationale sunt conforme cu cadrul normativ
referitor la managementul fluxului aerian si cu cadrul
normativ referitor la functiile retelei de management al
traficului aerian.
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Anexa nr.12 Anexanr.12 Anexa nr.12
CERINTE SPECIFICE
APLICABILE
ADMINISTRATORULUI CERINTE SPECIFICE APLICABILE
RETELEI ADMINISTRATORULUI RETELEI
(partea NM) (partea NM)
CERINTE TEHNICE | CERINTE TEHNICE APLICABILE
APLICABILE ADMINISTRATORULUI RETELEI (NM.TR)
ADMINISTRATORULUI
RETELEI (NM.TR)
CERINTE TEHNICE SECTIUNEA 1 — CERINTE
APLICABILE GENERALE
ADMINISTRATORULUI NM.TR.100 Metodele de lucru si
RETELEI (NM.TR) procedurile operationale pentru

NM.TR.100 Metodele de lucru
si procedurile operationale pentru
administratorul retelei
Administratorul retelei trebuie sa poata
demonstra ca metodele sale de lucru si
procedurile sale operationale sunt
conforme cu cerintele nationale si
internationale aplicabile.

administratorul de retea

Intrucat in cadrul spatiului Cerului
Unic  European, functia de
administrator de retea este asigurata
de catre furnizorul desemnat de
catre Comisia Europeana, acesta
demonstreaza cd metodele sale de

lucru  si  procedurile  sale
operationale sunt conforme cu
cadrul  normativ  referitor la

managementul fluxului aerian si cu
cadrul normativ referitor la functiile
retelei de management al traficului
aerian.

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE
NM.TR.100 Metodele de lucru si procedurile
operationale pentru administratorul de retea
Intrucat in cadrul spatiului Cerului Unic European,
functia de administrator de retea este asiguratd de cdtre
furnizorul desemnat de catre Comisia Europeana,
acesta demonstreaza ca metodele sale de lucru si
procedurile sale operationale sunt conforme cu cadrul
normativ referitor la managementul fluxului aerian si
cu cadrul normativ referitor la functiile retelei de
management al traficului aerian.

SECTIUNEA 2 - Cerinte tehnice
pentru executarea  functiilor
retelei de management al
traficului aerian (functii de retea)

SECTIUNEA 2 - Cerinte tehnice pentru executarea
functiilor retelei de management al traficului aerian
(functii de retea)

69




Continutul normei in vigoare

Modificarea propusa

Continutul normei dupa modificare

NM.TR.105 Alocarea si utilizarea
codurilor de interogator in mod S

NM.TR.105 Alocarea si utilizarea codurilor de
interogator in mod S

(a) Administratorul de retea
dispune de o procedura care sa
asigure faptul ca sistemul de alocare
a codurilor de interogator:

(a) Administratorul de retea dispune de o procedura
care sa asigure faptul ca sistemul de alocare a codurilor
de interogator:

1. verifica in ce masura cererile de
cod de interogator sunt conforme cu
conventiile aplicabile in materie de
format si de date;

1. verifica in ce masura cererile de cod de interogator
sunt conforme cu conventiile aplicabile In materie de
format si de date;

2. verifica in ce masura cererile de
cod de interogator sunt complete,
exacte si actuale;

2. verifica in ce masura cererile de cod de interogator
sunt complete, exacte si actuale;

3. in termen de maximum sase luni
calendaristice de la data aplicarii:

3. In termen de maximum sase luni calendaristice de la
data aplicarii:

(1) executa simulari de actualizare a
planului de alocare a codurilor de
interogator pe baza cererilor in
asteptare,

(1) executa simulari de actualizare a planului de alocare
a codurilor de interogator pe baza cererilor 1n asteptare;

(ii) elaboreazda o propunere de
actualizare a planului de alocare a
codurilor de interogator pentru a fi
aprobatd de statele membre UE si de
statele din regiunea EUR a OACI in
cauza;

(ii) elaboreaza o propunere de actualizare a planului de
alocare a codurilor de interogator pentru a fi aprobata
de statele membre UE si de statele din regiunea EUR a
OACI in cauza;

(iii) se asigurd ca propunerea de
actualizare a planului de alocare a
codurilor de interogator intruneste,
in cea mai mare masura posibild,
cerintele operationale din cererile
de cod de interogator, dupa cum se
descrie in elementele-cheie 7, 8 si 9

(ii1) se asigura ca propunerea de actualizare a planului
de alocare a codurilor de interogator intruneste, in cea
mai mare masurd posibild, cerintele operationale din
cererile de cod de interogator, dupa cum se descrie in
elementele-cheie 7, 8 si 9 enumerate la litera (b) de la
punctul CNS.TR.205;
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enumerate la litera (b) de la punctul
CNS.TR.205;

(iv) actualizeaza si comunica statele
membre UE si de statele din
regiunea EUR a OACI de alocare a
codurilor de interogator imediat
dupa aprobarea acestuia, fara a

aduce atingere procedurilor
nationale de comunicare a
informatiilor privind

interogatoarele in mod S operate de
sectorul militar.

(iv) actualizeaza si comunica statele membre UE si de
statele din regiunea EUR a OACI de alocare a codurilor
de interogator imediat dupa aprobarea acestuia, fara a
aduce atingere procedurilor nationale de comunicare a
informatiilor privind interogatoarele in mod S operate
de sectorul militar.

(b) Administratorul de retea ia
masurile necesare pentru a se
asigura ca unitdtile militare care
opereazd interogatoare in mod S
eligibile prin orice alt cod de
interogator decat codul 11 0 si alte

coduri rezervate pentru
managementul militar respecta
cerintele  privind alocarea  si

utilizarea codurilor de interogator in
mod S.

(b) Administratorul de retea ia masurile necesare
pentru a se asigura ca unitatile militare care opereaza
interogatoare in mod S eligibile prin orice alt cod de
interogator decat codul Il 0 si alte coduri rezervate
pentru managementul militar respecta cerintele privind
alocarea si utilizarea codurilor de interogator in mod S.

(c) Administratorul de retea ia
masurile necesare pentru a se
asigura ca unitdtile militare care
opereaza interogatoare in mod S
prin codul 11 0 sau prin alte coduri
de interogator rezervate pentru
managementul militar
monitorizeaza utilizarea exclusiva a
acestor coduri de interogator pentru
evitarea utilizarii necoordonate a
oricarui cod eligibil de interogator.

(c) Administratorul de retea ia masurile necesare
pentru a se asigura cd unitdtile militare care opereaza
interogatoare in mod S prin codul 11 0 sau prin alte
coduri de interogator rezervate pentru managementul
militar monitorizeaza utilizarea exclusivd a acestor
coduri de interogator pentru evitarea utilizarii
necoordonate a oricarui cod eligibil de interogator.
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(d) Administratorul de retea ia
masurile necesare pentru a se
asigura ca alocarea si utilizarea
codurilor de interogator pentru
unitdti militare nu are un impact
negativ asupra sigurantei traficului
aerian general.

(d) Administratorul de retea ia masurile necesare
pentru a se asigura ca alocarea si utilizarea codurilor de
interogator pentru unitdti militare nu are un impact
negativ asupra sigurantei traficului aerian general.

NM.TR.110 Marcarea
zborurilor care sunt eligibile
pentru identificare individuala
utilizand caracteristica de
identificare a aeronavei

NM.TR.110 Marcarea zborurilor care sunt eligibile
pentru identificare individuala utilizind
caracteristica de identificare a aeronavei

(@) Pe baza volumului de spatiu
aerian declarat in conformitate cu
apendicelenr.l la ATS.OR.446
litera (b) si cu planurile de zbor
depuse in  conformitate cu
SERA.4013, administratorul de
retea  evalueaza  eligibilitatea
zborului pentru alocarea codului
SSR de vizibilitate A1000.

(@) Pe baza volumului de spatiu aerian declarat in
conformitate cu apendicelenr.l la ATS.OR.446
litera (b) si cu planurile de zbor depuse in conformitate
cu SERA.4013, administratorul de retea evalueaza
eligibilitatea zborului pentru alocarea codului SSR de
vizibilitate A1000.

(b) Administratorul  de  retea

comunicd tuturor unitdtilor de
servicii de trafic aerian vizate
zborurile care sunt eligibile pentru
utilizarea  codului  SSR  de
vizibilitate A1000.

(b) Administratorul de retea comunicd tuturor
unitatilor de servicii de trafic aerian vizate zborurile
care sunt eligibile pentru utilizarea codului SSR de
vizibilitate A1000.

72




